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Abstrakt

Predmétem mé diplomové prace je variantni navrh prestavby ktizovatek silnic I/56 a 11/469 V
Hlucin€. KtiZovatky se nachazi v blizkosti autobusového nadrazi. Rozsahu tprav brani objekt
byvalé sypky. Provéfovany jsou prostorové moznosti pro upravu dvou stavajicich prise¢nych
ktizovatek na okruzni v rozsahu odpovidajici studii. V ramci jednotlivych variant je riznym
zpiisobem feSeno stavebni uspofadani kiizovatek, moZnost napojeni autobusového nadrazi do

ktizovatky a zaroveii je feSeno prevedeni komunikace pro pési dopravu pies navrzené
kiizovatky. Soucasti prace je dopravni prizkum a kapacitni posouzeni navrZenych kiizovatek.

Klicova slova
spirdlova okruzni kiiZovatka, kiiZovatka, sttedovy ostrov, okruzni jizdni pas, prstenec, délici a
ochranné ostruvky, pfechod pro chodce, pticny fez

Abstract

The subject of my Master’s thesis is the variant redevelopment of intersections 1/56 and 11/469
in Hlucin. Both interesections are situated nearby bus terminal. Extent of adjustment obstructs
the object of former granary. There are checked spatial options for adjusting both existing
intersections to the roundabouts. In the frame of variants, there is a different manner of
solution of structural layout of both intersections, possibility of connection of bus terminal
and transfer of pedestrian traffic across designed intersections. Part of Master’s thesis is
traffic survey and capacity analysis of designed intersections.

Keywords
turbo roundabout, intersection, central island, circulatory roadway area, truck apron, rouge
and dividing island, crosswalk, cross section
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Diplomova préce Studiggstavby kiZovatky silnic 1/56 a 11/469 v HIginé

1 IDENTIFIKA CNi UDAJE

1.1 Stavba

Nazev stavby: Studiggstavby kiZovatky silnic 1/56 a 11/469 v HIginé
Mésto: Higin

Katastralni izemi: HHtin (. k. 0.: 639711)

Kraj: Moravskoslezsky

Druh stavby: festavba

Stupe dokumentace: studie (ST)

1.2 Objednavatel stavby

Objednavatel: FAST VUT v Ben
Adresa objednavatele: Vaveg31/95, 602 00, Brno

1.3 Zhotovitel stavby

Zhotovitel: Aneta Skvainova
Adresa zhotovitele: Horni 222, 747 15, Sithdce

2 ZDUVODNENI DOKUMENTACE

Predmétem diplomové prace ,Studiggstavby kizovatky silnic 1/56 a 11/469 v HREing"
je prowieni prostorovych moznosti dvou stavajicichisginych kizovatek silnic
I/56 a 11/469 pro planovanoui@stavbu na okruzni (viz podkapitola 2.1 Vazba namrd
plan) a zarovie prowieni kapacity takto navrZzenychtikovatek na zaklad vlastniho
prizkumu dopravy. Prvniikovatkou ve siru od Opavy je pisena Kizovatka 1/56 (ulice
Opavskad) — 11/469 (ulic€s. Armady) — MK (k supermarketu Billa). V ramci timové
prace je tato #Zovatka nazvanaikovatkou u Billy. Jednd se ofikovatku se sitelnym
signaliz&nim z&izenim (déle jen ,SSZ"). Za toutaikovatkou, ve vzdalenosti cca 120 m,
nasleduje niézena piise&na Kizovatka 1/56 (ulice Opavska a Ostravska) — ll/468ice
Celni) — mistni komunikace (ulice Opavska)riZdvatka je v bezprostdni blizkosti
Autobusového nadrazi Hiin, proto je pro zjednoduSeni nazvana jakidzdvatka u
autobusového néadrazi. Hlavni komunikaci ob@izdvatek je silnice 1/56 (ulice Opavska
a Ostravska), tedy sikmi pritah spojujici mista Ostrava a Opava. teah silnice 11/469

Privodni zprava 3 Aneta Skvainova



Diplomova préce Studiggstavby kiZovatky silnic 1/56 a 11/469 v HIginé

spojuje mestsky obvod Ostrava Poruba s Efhem, Darkowtkami, Hati a pokré&uje na
Polsko.

Stavajici Kizovatky jsou charakterizovany vysokym dopravnimtiZzamim hlavni
komunikace (silnice 1/56). #Zovatky se vhledem ke své blizkosti oviliyi, a to z dvodu
tvorby kongesci. V odpoledni $gpove hodig zasahuje fronta vozidel tkigi se v prostoru
kiizovatky u Billy az do kZzovatky u autobusového nadrazi. V méz&vatkovém useku je
dopravni zatiZzeni kumulované z obou silnic a dogabel stavajicim stavu cca 16 000 vozidel
za 24 hodin.

Funkci stavajiciho sildniho piitahu silnice 1/56 fevezme v budoucnu severni obchvat
Hlugina (viz Obr. 2.1 Uzemni plan Hiina). Tim dojde k fesunu tranzitni dopravy do
navrzené felozky a stavajici fitahové silntni komunikace (silnice 1/56 a 11/469) budou
dopravre odleiteny. V ramci ,Koncepce rozvoje dopravni infrastuit Moravskoslezskéeho
kraje” z roku 2003 se uvaZuje s poklesem dopravstazajicim pitahu o 50 %.

V sowasné dob je zpracovana pouze technicka studielq¥ky 1/56 a s jejiz realizaci se
v nejblizsi dob neuvazuje. Uzemni plan gita také s felozkou silnice 11/469 (viz Obr. 2.1
Uzemni plan Hlgina). Dopravni zatizenitizovatek niize z¢asti ovlivnit také stavba Silnice
I/11 Mokré Lazce (nyni ve vystay)y kterd ma byt uvedena do provozu v srpnu 2015.

Reseni KZovatek bylo zpracovano v ramci ,Studie umfgtokruzni kiZovatky silnic
I/56 a 11/469 v HIging" v roce 2007. Ve vyhledovém stavu vSak tyti&vatky nevyhovi na
poZzadovanou Uurowe kvality dopravy. Navrhy #Wzovatek v této studii navic piaji
s demolici objektu na parcele. 212. Rednttem této diplomové prace je prieni
prostorovych moznosti umésti kiizovatek i zachovani objektu byvalé sypky. Navrhem
novych KiZzovatek by nidlo dojit predevSim ke zkapacini danych kiZzovatek spolu se
zvySenim plynulosti a bezpeosti dopravy. Toto je pr@weno posouzenim dle TP 234
Posuzovani kapacity okruznichrizovatek. Bhem navrhového obdobi se s vystavbou
severniho obchvatu nefita.

MoznymieSenim danychikZovatek je Uprava stavajici&elne fizené kizovatky u Billy
a osazeni SSZ vfigovatce u autobusoveého nadrazi, které by respakiogtavajici
uspdadani kizovatky. Setelnétizeni Kizovatek vSak nebylo zadanim diplomové prace.

Volba typu okruznich #Zovatek je v souladu s platnym Uzemnim planem ¢hila.

V ramci jednotlivych variant jetiznym zmisobemieSeno stavebni usf@mlani kiZzovatek,
napojeni autobusového nadrazi dozdvatky a zarowe je variant® reSeno pevedeni

komunikace pro i dopravu fes navrzenéikovatky.

Privodni zprava 4 Aneta Skvainova



Diplomova préace Studiggstavby kiZovatky silnic 1/56 a 11/469 v HIginé

VSechny varianty jsou navrzeny v souladu s vyldask 398/2009 Sb., o obecnych

technickych poZadavcich zabezpgci bezbariérové uzivani staveb.

2.1 Vazba na Uzemni plan

Dopravniteseni je v souladu s Uzemnim planemdiia schvalenym roku 2003. Tento
Gzemni plan pdta s vystavbou okruznichrikovatek a napojenim autobusového nadrazi do
okruzni KiZzovatky. Krfizovatka u autobusového nadrazi by se tak st&isapennou (viz.
vykres BO1 Situace SirSich vztgh Poté, co bylo v kstnu roku 2006 otaeno
zrekonstruované autobusoveé nadrazi, neni tato nsbaktualni. Jako varianta jétpamenna
kiizovatka v této diplomové praci prostoggprowrena.

Studie pestavby kizovatek je také v souladu s novym Uzemnim plan2@ig), ktery se
v sowasné dob projednava. Pro jeho realizaci je vymezena &amihkplocha DS (plocha
dopravni infrastruktury sildni). Variantré je pro gestavbu kiZovatek vyuzivana také plocha
P 1.3 (navrZzena plochagstavby) na parcele 212 o vyndie 0,14 ha.

Zamer vystavby severniho obchvatu Kina (gelozka silnice 1/56) je patrny z Obr. 2.1.
Z obrazku je déle iejma spojka silnice 11/469 a stavajici silnice I/M@dena podél

jihozapadniho okraje &sta v soubhu s trasou itelozky silnice 1/56.
i A 2

Obr 2 1: Uzemni 'plan H&una (Urbanlstlcke ﬁedlskd Ostrava S.I.0. '2013, Vykres dopravy)

Pravodni zprava 5 Aneta Skvainova



Diplomova préace Studiggstavby kiZzovatky silnic I/56 a 11/469 v HREing

2.2 Potiebnost a naléhavost stavby

Prestavba kzZovatek silnic I/56 a 11/469 neni v stasné dob aktualni. Realizace

pirestavby souvisiipdevsim s vystavbou severniho obchvatut k.

3 STANOVENI ZAJMOVE OBLASTI

3.1 Popis stavajiciho stavu

Silni¢ni doprava je dlouhodébproblémovym mistem rozvoje &sta. Sf pozemnich
komunikaci HIlgina je charakterizovana radidlnokruznim usptadanim hlavnich
komunikaci prochazejicich centrem. Hlavni dopraepinou je silnice 1/56 (ulice Opavska
a Ostravska), ktera tyospojnici mezi misty Ostrava a Opava. DalSi vyznamnou silnici
v zajmové oblasti je silnice 11/469 (ulice CelnCa. Armady), ktera propojuje #stsky obvod
Ostrava Poruba s Hiinem, Darkowikami, Hati a pokréuje na Polsko. D¥zmirgné silnice
se Kizi v Hlwin¢ v podold dvou phsenych Kizovatek, které jsou ipdnEtem této

diplomové prace. Zajmové Uzemi je vyZeao na Obr. 3.1.1.

> € 5 T T . PO DR

T —

Obr. 3.1.1: Vymezeni zajmového uzemi

Pravodni zprava 6 Aneta Skvainova



Diplomova préce Studiggstavby kiZovatky silnic 1/56 a 11/469 v HIginé

Prvni KiZzovatkou ve srru od Opavy je prseina KiZzovatka se SSZ —fiovatka u Billy.
Hlavni komunikace je vedena po silnici 1/56 (uliopavska) ve simu na Opavu a Ostravu,
vedlejsimi komunikacemi jsou silnice 11/469 (uli€s. Armady) ve siru na Darkowky
a mistni komunikace napojujici supermarket Billaa bilnici 1/56 (ulice Opavska) jsou
ziizeny gidatné pruhy pro odieni vlievo. Na silnici /469 (ulic&’s. Armady) a mistni
komunikaci (supermarket Billa) jsou sdruzené jizanihy. Uspsadani jednotlivych pruhje
vyznaeno vodorovnym dopravnim ztenim bez ochrannycti délicich ostfivka. V rdmci
kiizovatky je na ¥tvi od Opavy a od mistni komunikace (Billa) vybudavgechod pro
chodce. Restavlg této Kizovatky na okruzni brani objekt na parceéle212. Pokud nedojde
k demolici objektu, bude zkapadcm kiizovatek pouzetdst&né. Poloha objektu je patrna
z Obr. 3.1.2.
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Obr. 3.1.2: Pohled na pol_(Sﬁu objektu byvalé sypsky)arcele‘fl. 212 —
(Urbanistické dedisko Ostrava s.r.o., 2013, Vykres dopravy)

Druhou KiZovatkou v zajmové lokalit je kiizovatka u autobusového nadrazi. Jde
0 nd&izenou piseinou KiZzovatku se skrovymi ostivky. Na hlavni komunikaci a na vjezdu
z ulice Celni jsouiizeny gfidatné pruhy pro odigeni vlevo. Prava odlgeni jsou realizovana
pomoci spojovacich&vi. Na wtvi od Ostravy (na silnici I/56) jetizen gechod pro chodce,
ktery je rozélen pomoci sirovych ostiivka do fechcéasti. Ve stednicasti je vedenis ti
jizdni pruhy.

V mezikiizovatkovém Useku se také nachamghod pro chodce vederteg ti jizdni

pruhy.

Privodni zprava 7 Aneta Skvainova



Diplomova préce Studiggstavby kiZovatky silnic 1/56 a 11/469 v HIginé

3.2 Zacatek a konec stavby

NavrhieSeného useku na silnici 1/56 zeg&smod Opavy (ulice Opavska) @aa v misé
zatatku stavajicich idatnych prubh a kor€i za gidatnymi pruhy n#izené kizovatky ze
smeru od Ostravy (ulice Ostravska). V uli€is. Armady koti navrhieSeni za stavajicim
piechodem pro chodce. Také v ulici Celni &onavrh za stavajicimipchodem pro chodce.
NavrhovanaieSeni na mistnich komunikacich se liSi v jednatlivyvariantach. Zajmové

Gzemi je vyznéno na Obr. 3.1.1.

3.3 Piehled dotenych pozemla

Prestavbou kzovatek budou doeny parcely v Tab. 3.3.KCisla parcel byly zjig&ny
z digitani katastralni mapy a informace o pardelagly ziskany na portalGUZzK.

Okres: OPAVA |[Obec: HI&in | Katastralni uzemi: 63971 11Hkin

Por.¢. | Parcelaé. | Zpasob vyuZiti pozemku Vlastnik
1 118 ostatni plocha Mésto HIwin Mirové namisti 24/23, 748 01 Hliin
2 198/1 ostatni plocha Mésto HIwin Mirové namnisti 24/23, 748 01 Hliin
3 199 ostatni plocha - zete | Mésto HIwin Mirové namisti 24/23, 748 01 Hitin
4 201/10 ostatni plocha ﬁzll_cl)_ll% Iﬁ:ﬁ?g s.r.0. Zeletavska 1525/1, Michle
5 201/23 ostatni plocha Mésto Hlwin Mirové namisti 24/23, 748 01 Hitin
6 211 zastavend plocha a nadivaMésto HIwin Mirové namisti 24/23, 748 01 Hitin
7 212 zastavend plocha a nadivoSkaba Eduard Ing, Jaselska 740/8, 7480FiHIu
8 214/1 |zastavena plocha a nadvpMésto HIwin Mirové namisti 24/23, 748 01 Hitin
9 214/2 ostatni plocha Mésto Hlwin Mirové namisti 24/23, 748 01 Hitin
10 214/3 ostatni plocha Mésto Hlwin Mirové namisti 24/23, 748 01 Hitin
11 449/2 ostatni plocha Mésto Hlwin Mirové namisti 24/23, 748 01 Hitin
12 4430/1 ostatni plocha RSD CR Na Pankréaci 546/56, Nusle, 14000 Praha
13 4430/3 ostatni plocha Mésto HIwin Mirové namnisti 24/23, 748 01 Hliin
14 4430/35 ostatni plocha RSD CR Na Pankréaci 546/56, Nusle, 14000 Praha
15 4430/36 ostatni plocha Mésto Hlwin Mirové namisti 24/23, 748 01 Hitin
16 4447/3 ostatni plocha Mésto Hlwin Mirové namisti 24/23, 748 01 Hitin
17 4447/4 ostatni plocha Mésto Hlwin Mirové namisti 24/23, 748 01 Hitin
to | aaamio | ostamipocna | VORSOSerS el e 277
19 4607 |zastavena plocha a nadivpMésto HIWwin Mirové namisti 24/23, 748 01 Hitin
20 4608 |zastavena plocha a nadivpMésto HIWwin Mirové namisti 24/23, 748 01 Hitin

Tab. 3.3.1: Rehled datenych pozemk

Privodni zprava
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4 VYCHOZi UDAJE PRO NAVRH VARIANT

4.1 Kategorie a funkéni skupina k¥iZzujicich se komunikaci

Sitkové uspgadani silnice 1/56 mimo zast&v Gzemi odpovida kategorii S 9,5/70 dle
CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic, které stagném Gzemi v ulici Opavské&grhazi
odhadem v ficné uspeadani MS2 20/9/50 (dvoupruhova komunikace s chgdoddlené
od hlavniho dopravniho prostoru zelenym pasem kkadidi Stkou jizdniho pruhu 3,5 m).
V Useku ulice Ostravska jefipné usp#adani odhadem MS2c 11/11/50 (dvoupruhova
komunikace se zpe¥nymi krajnicemi). V zastatnhém Uzemi ma tedy silnice 1/56 charakter
sbirné komunikace s funkci dopravs obsluznou (fundni skupina B dleCSN 73 61 10
Projektovani mistnich komunikaci).

Sitkové uspeéadani silnice 11/469 mimo zastawe Uzemi v navazujicich Gsecich ma
kategorii S 7,5/50. V zastéwém Uzemi Gseku ulic€s. Armady je pi¢né uspsadani
odhadem MS2 15/8,5/50 (dvoupruhova komunikace kadai Stkou jizdniho pruhu 3,25 m
a chodniky po obou stranach komunikace). Ulici Cdire charakterizovat ffEnym
uspdadanim MS 11,5/9/50 (dvoupruhova komunikace seadakl Stkou jizdniho pruhu
3,5m a chodnikem umétym na jedné str& komunikace). Silnice 11/469 je tedy
v zasta¥ném Uzemi sksnou komunikaci s funkci dopragr obsluznou.

Ulice Opavska (sirem k Mirovému nawsti) je komunikaci funéni skupiny C, tedy

obsluznou mistni komunikaci s funkci obsluznou.

4.2 Planovaci podklady a ptizkumy

Pro zpracovani diplomové prace byly vyuzity nasjeduizemr planovaci podklady:
» digitalni technicka mapa (DTM)
» zdigitalizované katastralni mapa daného uzemi
» digitalni ortofotomapa
« Uzemni plan Hlgina (Urbanistické $¢disko Ostrava s.r.0.; 2013)
+ Celostatni &tani dopravy 2010RSD CR; 2011)

e rucéni gitani dopravy ve Spkovych hodinach

4.3 Dopravni zatizeni dotenych komunikaci

DopravnimieSenim jsou doéeny silnice 1/56, [1/469 a mistni komunikace napigju
supermarket Billa a ulice Opavska. Zamovym Uzem$ou vedeny i linky méstské

hromadné dopravy a osm linekripéstské dopravy. Dle platnych jizdnichadi
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Studiggstavby kiZzovatky silnic 1/56 a 11/469 v HIging

(www.kodis.cz; Kodis) bylo vyhodnoceno, Z&Zovatkou u autobusového nadrazi projede

celkem 641 autobusza den. Sk jizdy autobus je patrny z Flohy C. 1.13. Z dostupnych

podkladi (celostatni &tani dopravy) bylo weno dopravni zatizeni u silnic 1/56 a 11/469

Z roku 2010 (viz Tab. 4.3.1).

Ulce 0 2010 M 2010] N 2010] K 2010 ] A 2010]SV 2010
voz/der | voz/der | voz/der | voz/der | voz/der | voz/der

Ostravska @& Usek: 7-0754) | 19 g99| 120 | 1573| 313| 247 1329

Silnice 1/5¢

Celni (. Usek: 7-2791) 5556 | 102 | 545 60 40 | 6303

Silnice 11/46¢

Opavska (& Usek: 7-0751) | g415 | g5 | 1307| 286 69 | 9741

§i|nice 1/5¢

Cs. armady (s Usek: 7-2781)| g103 | 110 | 730 44 118| 7108

Silnice 11/46¢

Tab. 4.3.1: Vysledky celostatnih&itéani dopravy 2010 (www.rsd.cRSD CR)

Vysvetlivky:

nékladni soupravy, A — autobusy, SV —&stwsech vozidel

2

O — osobni automobily, M — motocykly, Nrakladni automobily, K —

Vychozim Udajem pro navrh konstrukce vozovky jeégiagzkych nakladnich vozidel
(TNV) za den. NejvySSi hodnota TNV byla zfi8a na ulici Ostravské — 1454 voz/den
(www.rsd.cz;RSD CR). Dle CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic se navrtulmgh
vozovek provadi pro navrhové obdobi 25 let. Vyhligd&oeficient fistu p@tu TNV dle

TP 225 Progndza intenzit automobilové dopravy jel 1Hodnota TNV pro navrhové obdobi

25 let je tedy 1614 voz/den. Navrhova unoyeoruseni je DO, Il.ffda dopravniho zatiZzeni
(max. 3500 TNV v navrhovém obdobi 25 let).
Dne 10. 10. 2013¢{vrtek) v dokk od 14:30 do 16:30 bylo zpracovatelem diplomové

prace provedeno &ni itani dopravy. V dob prizkumu bylo zatazeno, fmkum nebyl

ovlivnén dopravni nehodou, pracemi na siiii infrastruktie nebo jinymi vlivy. Na

kiizovatce u Billy bylo &itani zaznamenavano do vlastnicbtitacich list”.

Druha kizovatka, tedy kZovatka u autobusového nadrazi, byla snimana maeka

Paity vozidel byly nasledhtaké zaznamenany do¢jgacich listi“. Rozctleni vozidel bylo

zvoleno podle TP 189 Stanoveni intenzity dopravpoeemnich komunikacich.

Po konzultaci s vedoucim diplomové prace byl dopravizkum rozs&ien o ranni &tani,
které bylo provedeno dne 17. 10. 20Xk3vitek) v dokk od 7:15 do 8:15 na Heené
kfizovatce u autobusového nadrazi a dne 7. 11. 20ddvod 7:15 do 8:15 na stelre
fizené kiZzovatce u Billy. Intenzita Spkové hodiny byla ufena zetyr maximalnich za sebou

jdoucich¢tvrthodin. Odpoledni Spkova hodina byla stanovena na dobu od 15:15 db16:1
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[PV Td

v odpoledni Sgikové hodig 1890 vozidel celkem, z toho 100 nakladnich (5 g&elkového
poctu vozidel). Intenzita fechazejicich chodma wtvi od Opavy je cca 28 ch/hod.

Celkové zatiZzeniiiovatky u autobusoveého nadrazi je v odpolednik§wé hodig 2143
vozidel celkem, z toho 145 nakladnich (7% z celkavpaitu vozidel). Poet prechazejicich
chod@i na Wtvi od Ostravy je 93 ch/hod. i€chodem pro chodce undsym
v mezikizovatkovém useku projde 48 ch/hod.

Pro srovnani je uvedeno celkové zatiZzemidvatky v ranni Sgkové hodig, kterécini
v kiizovatce u Billy 1575 vozidel celkem, z toho 21XKladélnich (13 % z celkového {toi
vozidel). Kfizovatka u autobusového nadrazi je zatizena v &pitkové hodig 1679 vozidly
celkem, ztoho 279 nékladnimi (17 % z celkovéha@typovozidel). Z porovnani intenzit
dopravy v fiznych casovych Usecich vyplyva, Ze je intenzita doprawdpoledni Sgikove
hodin vzhledem k ranni Sfiiové hodig vysSi o cca 10%. Z dopravnihotipkumu je déale
ziejmé, Ze v ranni Sgkové hodir je podil ndkladnich automobilyssi.

Hodnoty jsou uvathy bez zohledéni skladby dopravniho proudu.

Pro gehlednost jsou v Bvodni zpra¥ zpracovany hodnoty z odpolednihiaténi. Paty
vozidel zjiSeéné Ehem ranni Sgkové hodiny jsou satasti gilohy C. 1.
Intenzita dopravy v odpoledni ggoveé hodig v kiiZzovatce u Billy je uvedena v Tab. 4.3.2,
v kiizovatce u autobusového nadrazi v Tab. 4.3.3 ndktiGrafické znazo#mi jednotlivych
dopravnich prouilv podol& pentlograni je zejmé Obr. 4.3.1 a Obr. 4.3.2 na str. 12.

Privodni zprava 11 Aneta Skvainova
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KiiZovatka u Billy | ROK 2013
Spitkova hodina 15:15-16:15
&. dopr. proudu | o | Mm | N | A] K | sv | P
Silnice 1/56 Opavské (od S)
1 107 1 5 0 0 113
2 377 2 10 4 7 400 28
3 21 0 0 0 0 21
MK k supermarketu Billa
4 51 0 0 0 0 51
5 64 0 0 0 0 64 26
6 31 0 0 0 0 31
I/56 Opavska (od J)
7 59 1 0 0 0 60
8 550 2 34 7 4 597 -
9 195 0 2 7 5 209
11/469 Cs. Arméady
10 250 4 3 5 3 265
11 15 0 0 0 0 15 -
12 60 0 3 0 1 64
Celkové zatiZzeni KiZzovatky
CELKEM | 1780 | 10 | 57 | 23 | 20 | 1800 | 54

—_

Tab. 4.3.2: Intenzita odpoledni 8kbve hodiny dle vlastnihagani — Kizovatka u Billy

Kiizovatka u autobusového nadrazi | ROK 2013
Spitkova hodina 15:15-16:15
I/56 Opavska

¢. dopr. proudu O M N A K SV P
1 90 0 0 7 0 97
2 401 4 11 2 8 426 -
3 155 3 1 0 1 160
[1/469 Celni
4 117 1 9 1 3 131
5 46 1 2 2 0 51 -
6 258 2 9 0 2 271
1/56 Ostravska
7 189 2 3 0 3 197
8 523 2 29 0 5 559 93
9 12 0 0 13 0 25
MK ul. Opavska
10 7 0 0 10 0 17
11 32 0 1 2 0 35 -
12 152 1 5 16 0 174
Celkové zatiZeni KiZzovatky
CELKEM | 1982 |16 70| 53 22 | 2143 | 93

Tab. 4.3.3: Intenzita odpoledni 8kové hodiny dle vlastniha@gani — KiZzovatka u
autobusového nadrazi
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Obr. 4.3.1: Pentlogram stavajicich (odpolednicteririt dopravy na jednotlivychitvich
kiizovatky u Billy — Spikova hodiny 15:15-16:15

1
1756 ul. DPAVSKA

863730 | | 864,68 |

316072
7 | 406/

_ ][ 50,2 12 174721 |
= Hat 55 1] 35/5 | %
- & 14776 0] 17/10 | = ES
= 177 | e 53 =3
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o 1=l =
=z &l 13113 |4 9777 Dﬁ Bl 2
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= 271/11 | & 25/13 || — |

93 cheden

<[ 426721

| 71

£
e
b

—

781/53
1405795

I/58 ul. OSTRAVSKA

3
Obr. 4.3.2: Pentlogram stavajicich (odpolednicteririt dopravy na jednotlivychitvich
kiizovatky u autobusového nadrazi —¢&pva hodiny 15:15-16:15
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Déle bylo provedeno srovnani s udaji dostupnymwmav.rsd.cz, kde proctaci useky
byly vypcgitany hodnoty rénich pameéra dennich intenzit (dale jen ,RPDI). Hodnoty RPDI
a srovnani s vysledky z celostatnité@té&ni dopravy z roku 2010 jsou v Tab. 4.3.depety
byly provedeny dle TP 189 Stanoveni intenzity deprama pozemnich komunikacich.

Protokoly s vypéty jsou v giloze C. 1.2 této diplomové prace.

Ulice CSD 2010 | Ruéni séitani ranni _ Ruéni s¢itani odpoledni| Pramémy
RPDI [voz/den]|RPDI 2013 [voz/den] RPDI 2013 [voz/den] | néarast o
Ostravka ( 1/56) 13252 16394 16224 23%
Celni ( 11/469) 6303 8871 9049 42%
Opavska (1/56) 9741 13863 13550 41%
Cs. Arméady (11/469 7105 8869 7959 18%

Tab. 4.3.4: Porovnani vysletlkz celostatniho ¢tani dopravy 2010 s vlastnintignim
dopravy 2013 (hodnoty RPDI)

Déle byly porovnany hodinové intenzity dopravy. aukdu s TP 189 Stanoveni intenzit
dopravy na pozemnich komunikacich jsou na silnt luvedeny padesatirdzové intenzity
dopravy a na silnici 11/469 jsou uvedeny &mvé hodinové intenzity dopravy (viz Tab.
4.3.5).

Ulice CSD 2010 Ruéni szccl)tfgl ranni Ruéni Sclttza(;wi?c))dpolednl
Ostravka ( 1/56) 40=1338 voz/h 40=1656 voz/h 40=1639 voz/h

Celni ( 11/469) k=668 voz/h $=985 voz/h 4=1004 voz/h

Opavska (1/56) 40=984 voz/h $0=1400 voz/h 40=1369 voz/h

Cs. Armady (11/469) 4=710 voz/h =984 voz/h 4883 voz/h

Tab. 4.3.5: Porovnani vysleilkz celostatniho ¢tani dopravy 2010 s vlastnintiganim
dopravy 2013 (padesatirazové intenzity a intenddgravy Spikové hodiny)

Vyhledové intenzity byly vyp&teny pomoci vyhledovych koeficiantdle TP 225
Prognoéza intenzit automobilové dopravy Il. vydawiz (Tab. 4.3.6). Navrhové obdobi je
uvazovano pro rok 2033.

Skupina vozidel LV TV

Typ komunikace I [+ I H+111
Koef. vyvoje intenzit dopravy pro vychozi rok (29013| 1,05 1,04 1,01 1
Koef. vyvoje intenzit dopravy pro vyhledovy rok @) 1,56 151 1,13 1,05
Koeficient prognozy intenzit dopravy 1,49 1,45 1,12 1,05

lab. 4.3.6: Vyhledove koeficienty pro rok 2033 (2R5 Progndza intenzit automobilové
dopravy Il. vydani)
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Vysvétlivky: LV — lehk& vozidla (motocykly a osobni amobily), TV — €Zka vozidla
(nakladni automobily, autobusy a nakladni soupravy)

Vysledné vyhledové koeficienty byly pouzity prdepaiet intenzity Spikové hodiny
z rieniho gitani. Tyto hodnoty byly aplikovany na pentlogranmgenzit dopravy obou
okruznich kizovatek. Tabulky sigpatenymi hodnotami a vysledné pentlogramy jsou

z davodu gehlednosti Rivodni zpravy sotasti grilohy C. 1 této diplomové prace.

4.4 Kapacitni posouzeni stavajicich kizovatek

Kapacitni posouzeni stavajiciho staviiz@vatky se stavajicimi intenzitami (pro rok
2013) bylo provedeno pouze préidovatku u autobusového nadrazi. Posuzovdizd\katka
kapaciti nevyhovuje, a to jak v ranni tak v odpolednicEpvé hodig (viz priloha C. 1).
PoZadavky na Uroviekvality dopravy (dale jen ,UKD") nejsou spiny na levém odbieni
z vedlejSi komunikace (ulice Celni), kapacita jetorato rameni fekratena (UKD na stupni
F). Na hlavni komunikaci jsou pozadavky na UKD spin (stup& A). Posouzeni bylo
provadno podle TP 188 Posuzovani kapacityizenych uroxiovych KiZzovatek.

Kapacitni posouzeni stavajiciho stavuéteiné tizené kizovatky u Billy nebylo
provedeno z@lvodu ¢asto se rniciho signalniho planufiovatky. Na mist vSak bylo
zZjisténo, Ze ve Sgkové hodig zasahuje tvidci se kongesce daikovatky u autobusového
nadrazi. V ramci ,Studie umisti okruzni KiZzovatky silnic 1/56 a 11/469 v HRIing" byl
stanoven zakladni pragodobnostni odhad (dle Highway Capacity Manualg, klierého

bylo ukeno, Ze dana geometrie (doprakeseni) kizovatky nevyhovuje.

4.5 Posouzeni nehodovosti stavajicichfkzovatek

Pomoci jednotné dopravni vektorové mapy (www.jdemnJdednotna dopravni vektorova
mapa) byly zji&ny nehodova mista &ipiny téchto nehod n#eSenych kZovatkach.

V obdobi od 1. 1. 2007 do 1. 9. 2013 doSlo n&edwe fizené kizovatce u Billy k 13
nehodam. Nehody jsou &gobeny vjetim do ikzovatky (z uliceCs. Armady) proti pikazu
dopravni zn&y P 6 ,Sfij, dej pednost v jizd", pti odbaiovani vlevo nebo nedodrzenim
bezpé€né vzdalenosti mezi vozidly. Toto e byt gisuzovano Spatnym rozhledovym
poneram na Kizovatce a nedodrzenim povolené rychlosti na hlaemunikaci.

V nefizené Kizovatce u autobusového nadrazi doSkhem stejného obdobi k 49
nehodam, z toho 8 nehod bylo Hgméno srdzkou vozidla s chodcem. To j@spzovano
nebezpé&nému pechodu na &tvi od Ostravy vedenéhaes ti jizdni pruhy. DalSich 17 nehod
bylo zpisobeno vjetim do fikkovatky proti gikazu dopravni zrky P 4 ,Dej gednost
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Vv jizde". To mize byt zapicinéno nesouladem psychologické a skote Fednosti v jizd ¢i
nedodrZzenim povolené rychlosti na hlavni komunikaci
V mezikizovatkovém Useku doslo celkem ke 2 nehodamsapenych nedodrzenim

bezpéné vzdalenosti mezi vozidly.

5 ZAKLADNI CHARAKTERISTIKY NAVRZENYCH VARIANT

NavrZzeny jsoutyii variantyreSeni kizovatek.

Varianta A zahrnuje pouze Upravuéming tizené kizovatky u Billy a navrhuje
piebudovani kzovatky u autobusového nadraZzi nateirg fizenou kiZzovatku. Tato varianta
V CO nej\tSi mie respektuje stavajici us@olani kizovatek.

Varianta B jefeSena jako dvvokruzni Kizovatky s jednopruhovymi vjezdy.ikovatka u
Billy je navrzena tak, Zze by neio dojit k demolici objektu byvalé sypky.iKovatka u
autobusového nadrazi je navrZzena jak@tirpmenna se samostatnowtwi napojujici
autobusové nadrazi.

Varianta C je Zasti totozna siedchozi variantou. Navrhrgstavby kiZzovatky u Billy se
shoduje. KiZzovatka u autobusového nadrazi je reéena jako spiralova okruzniiZovatka
s dvoupruhovymi vjezdy a jednopruhovymi vyjezdysilaici 1/56.

Varianta D je prostoravnejnar@néjSi a zahrnuje navrhipstavby obou i#zovatek na
spiralové okruzni #zovatky (tzv. vejcovité), tedy s dmna dvoupruhovymi vjezdy a vyjezdy
na silnici 1/56. Na vedlejSich komunikacich jsowezdy a vyjezdy jednopruhové. V této
variant je paiitano s demolici objektu byvalé sypky na parcel212, ktera je v soukromém
vlastnictvi. VyZaduje také zasah do parcely201/10 (parkovist vyhrazené supermarketu

Billa), ktera je také v soukromém vlastnictvi.

5.1 Souhrnny popisieSeni varianty A

Tato varianta zahrnuje Gpravu dopravnile8eni setelné KiZzovatky u Billy. Z divodu
relativre silného levého odlieni z uliceCs. Armady je navrzen samostatny jizdni pruh pro
odbaeni vlevo. Pro imou jizdu a jizdu vpravo jetizen sdruzeny jizdni pruh s délkou
vyfazovaciho Useku ().40,0 m a délkou zpomalovaci tseku)(27,0 m. Na ¥tvi ulice Cs.
Armady bude vybudovan novygrhod po chodce.

Na ulici Opavské (silnice 1/56) ve s$mu od Ostravy je také navrZzeno zvySenttpo
jizdnich pruli. To je provedeno pomoci spojovacitwe, neboli ,bypassu®, umi&té mezi
objektem byvalé sypky na parcete 212 a bytovym domem na parcele 214/5. Navrh
spojovaci ¥tve, jak vtéto tak ve variantach B a C, byl proj@d na Mstském @adk
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v Hlucing dne 4. 12. 2013 se starostou &iha panem Ing. Pavolem KubuSem, mistostarostou
panem Ing. Alfonsem Ll#&kou a s panem Ing. Robertem Vitdskem z odboru dgpra
a silniniho hospodi&tvi. Na spojovaciatvi je navrzen sjezd proripadnou obsluhu objektu
byvalé sypky. Spojovaci¢tev je lemovana chodnikem oféd 2,5 m a je dopéma o dva
piechody pro chodce. S obsluhou bytového domu seujerazulice Hluboké (viz vykres BO7
Varianta A — Gpravaiikovatky u Billy). Projednano bylo také parkovaot@busi, pro které

je dnes vyuZivadn prostor mezi objektem byvalé sypkpytovym domem. Parkovésto
ovSem neni. S parkovanim autobuge uvazovat na parkovisti u sportéwekre@&niho
arealu HIgin, které se nachazi cca 800 m éddwvatek smirem na Ostravu Porubu.

Prechod pro chodce v metikovatkovém Useku je dopin o cilici ostiivek s funkci
délici a ochrannou. idatny pruh pro odkd@ni vievo, ktery je saiésti KiZovatky u Billy
bude posunut zactici ostfivek. Délka odbdovaciho pruhu (ko) je 35 m je dostaji
vzhledem k intenzétvozidel odbdujicich vievo.

Geometrie kizovatky u autobusového nadrafistane zachovana. Navrh osazeni SSZ
respektuje stavajici usfimlani kizovatky.

Vzhledem k rozsahu diplomové prace nebyiiy&vatky kapacitd posuzovany. Zisodu

vzajemneho ovliovani v dok Spickovych hodin je nutna jejich vzajemna koordinace.

5.2 Souhrnny popisieSeni varianty B

Navrh p@itd s gestavbou prsenych KiZzovatek na okruzni. Okruznitikovatka je
vhodnym urbanistickym prvkem gstské komunikéni si¢ a je v souladu s Uzemnim planem
Hlucina. Navrhem #zZovatky u Billy je casténé dottena parcela¢. 201/10, ktera je
v soukromém vlastnictvi. Dojde ke zruSeni 2 parkdsta mist na parkovisti vyhrazeném pro
supermarket Billa. Objekt byvalé sypky na parc&le212 bude zachovan.ii&ovatka u
autobusového nadrazi je navrzena na pozemcich asnidtvi ndsta a jefeSena jako
pétiramenna okruznitfikkovatka

Navrhové prvky okruzni k¥iZzovatky u Billy:

pocet wtvi: 4
VvNEjSi pramer: 28,0 m
pramér stedového ostrova: 13,0m
Sitka okruzniho jizdniho péasu: 55m
pii¢ny sklon okruzniho pasu: 25 %
Sitka pojiz&ného prstence: 20m
pricny sklon pojizdného prstence: 6,0 %
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Veétev vjezd vyjezd
polomer [m] Sirka [m] poloner [m] Sirka [m]
A (ulice Opavska od S 14 4,25 15 4,75
B (ulice Cs. Arméady) 14 4,25 17 5,00
C (ulice Opavska od J 16 4,25 18 5,00
D (MK Billa) 14 3,75 16 4,75

Tab. 5.2.1: Polorry a Sfky vjezdovych a vyjezdovychéwi — okruzni Kizovatka u Billy
(varianta B)

Mezi vjezdem a vyjezdem nastvi A okruzni KiZovatky je navrZzen sénovaci clici
ostrivek, ktery v mist prechod: slouZi jako ochranny. Bda dliciho ostfivku v mist
piechodu pro chodce ma min. 1,75 m (stfgnpondry). Ostfivky na wtvich B a C jsou
pouze smrovaci a jsou navrzeny jako pojéee. Na ¥tvi D je usnérnéni vjezdu a vyjezdu
znazorgno dopravnim zngenim. Odbdeni z ulice Opavské (smod Ostravy) vpravo na
ulici Cs. Arméady je realizovano pomoci spojovaéive umistné mezi objektem byvalé
sypky a bytovym domem. k& spojovaci stve mezi zvySenymi obrubami je 5,5 m (pro
moznost objezduifpadré ostaveného vozidla). Spojovaditev je lemovana chodnikem o
Sifce 2,5 m a je dopéma o echod pro chodce. S obsluhou bytového domu se jevaiuice
Hluboké (viz vykres BO8 fehledna situace varianty B)ipojeni spojovaci &tve na uliciCs.
Armédy je provedeno pomoci zkracenétipgjovacino pruhu, ktery je v souladCSN 73
6102 Projektovani ikZovatek na pozemnich komunikacich. Celkova délkaopvaciho
pruhu je 35 m. Spojovackitev odlelti dopravu v kiZzovatce pedevSim v odpoledni Sfikiové
hodirg.

Navrh dale zahrnuje Upravy komunikaci présip Ty budou bezbariérové a dofty
systémem firozenych a urglych vodicich linii (dle vyhlasky. 398/2009 Sb., o obecnych
technickych pozadavcich zabegpgci bezbariérové uzivani stavebfe€hody pro chodce
jsou navrzeny f&s ¥tve A a D a respektuji tak umdsi stavajicich fechodi pro chodce.
Prechod pro chodce v metikovatkovém Useku je dopin o ctlici ostiivkem s funkci dlici
a ochrannou.

Prijezdnost vSech &vi kiizovatky je owrena vi€énymi kiivkami pomoci programu
AutoTurn (viz Riloha A. 1).

Navrhové prvky okruzni k¥izovatky u autobusového nadrazi:

pocet wtvi: 5

VvNEjSi pramer: 46,0 m
pramér sttedového ostrova: 32,0m
Sitka okruzniho jizdniho péasu: 50m
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pricny sklon okruzniho pasu: 2,5 %
Sitka pojiz&ného prstence: 20m
pii¢ny sklon pojizdného prstence: 6,0 %
Veétev VjeZdv vyJezdv
polomeér [m] Sirka [m] polongr [m] Sirka [m]
A (ulice Opavsk@) 18 4,75 15 5,20
B' (autobusové nadraz 14 5,00 15 6,50
B (MK ulice Opavska) 9 4,00 16 5,00
C (Ostravska) 15 3,75 15 5,00
D (ulice Celni) 15 4,00 20 5,00

Tab. 5.2.2: Pologry a Stky vjezdovych a vyjezdovychéwi — okruzni Kizovatka u
autobusového nadrazi (varianta B)

Mezi vjezdem a vyjezdem na&tvich A, B',C a D okruZzni KZovatky jsou navrzeny
smerovaci @lici ostrivky, které v mist prechod: slouzi jako ochranné. Na&tvi B je vjezd
a vyjezd rozdlen pouze dopravnim zéenim. Rechody pro chodce jsou navrZzeniep
kazdou ¥tev kiZovatky. Na ¥tvi D je prechod pro chodce odsazen od okru#idvatky
a respektuje stavajici umisf prechodu pro chodce. Jizda vozidel z ulice Celni e u
Ostravskou je umoZna prostednictvim spojovaci dtve, kterd respektuje stavajici stav.
V mis& napojeni ¥tve D do okruzni KZovatky je navrzena sprpovita krajnice prdijped
NAWsove soupravy.

Vétev napojujici autobusové nadrazi je navrzenaejaé&n Stkovém usptadani jako ve
stavajicim stavu, tedy na vyjezdu je urrist autobusova zastavkaena pouze pro vystup
cestujicich. Zpsob jizdy autobuspo autobusovém nadrazi je zachovan.

Prijezdnost vSech &vi kiiZzovatky je oéiena vi€énymi kiivkami pomoci programu
AutoTurn (viz. Riloha A. 1).

5.2.1 Kapacitni posouzeni navrzenych kiZovatek

Kapacitni posouzeni bylo provatw dle TP 234 Posuzovani kapacity okruznich
kiizovatek. Posouzeni okruzniikovatky u Billy prokazalo dostateou rezervu kapacity pro
stavajici intenzity (2013). PoZzadavky na UKD jsquingny na vSech paprscich. UKD
kiizovatky u Billy je na stupni B (viz. ifoha C. 2.2). Vozidla, které by da vyuZzit
spojovaci ¥tev, nejsou zahrnuta do vygia. Pro nadvrhové obdobi (rok 2033) je vSak kapacita
piekratena a to na vSech vjezdech kkowttve D. Kapacita vyjezdu nevyhovuje n&w A

(viz Priloha C. 2.3). K vyerpani kapacity by #ho dojit kolem roku 2025.
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Posouzeni giramenné okruzniikZovatky kapacits vyhovuje pro stavajici intenzity (viz
Priloha C. 2.4). UKD kZovatky je na stupni B. V navrhovém obdobi budeddta
kiizovatky gekrocena.

5.2.2 Orientaéni odhad stavebnich naklad

Odhad cenovych nakladoyl proveden orienta¢ na zaklad publikace ,Pimérné ceny
dopravni a technické infrastruktury, aktualizaceraa 2012“, kterou vydal Ustav tzemniho
rozvoje v roce 2012. Celkova orietith cena realizace okruznichizovatek je stanovena bez
aprav inZzenyrskych siti a bez svislého a vodorosrddpravniho zngeni.

Orient&ni odhad stavebnich nakiad
merna | SENa Vv K pocet | celkem cena
konstrukéni charakteristika jednotka Za nernou jednotek K¢ (bez DPH)
jednotku
W S;jsstg;rénl povrchu vozovky (z asfaltové M2 805 6900 5 554 500
< Z W
N > o e 7 >
ZIg odstrarni povrchu chodnik(dlazba z 5
= & & | betonovych dlazdic) m 130 | 2800 ) 364000
N 2 o - -
o odstragni std&iny (neudrzovaného 3
travniho porostu) m 18 400 7200
w vozovka netuha: DO-N-1-II-PII (dle
2 TP170) - ¥etrg podilu zemnich praci, m? 1456 5722 8 331 232
X obrubniki a vodiciho prouzku
zZ o o 1 .
§ g_r;ofr;(l)k dliazdny: D2-D1-CH-PIII (dle 2 896 2 081 408
o ) 2323
X |dlazba z Zulovych kostek m’? 2500 519 1297 500
=3
é O zalozeni travniho porostu m’ 27 3871 104 517
o
-
CELKEM 17 740 357
Rezerva - dal$i nezahrnuté vydaje 15% 2 661 054
CELKEM 20401 411 K

Tab. 5.2.2.1: Orientai odhad stavebnich nakiadg Varianta B

Orient&ni celkova cena bez DPH a s 15% rezervou na nez#hwydaje je cca
20 400 000 k.

5.3 Souhrnny popisieSeni varianty C

Navrh uvazuje s iestavbou kZovatek na okruzni. Navrh okruznfiZovatky u Billy

a spojovaci tev mezi objektem byvalé sypky a bytovym domemofeiny s variantou B,

Privodni zprava 20 Aneta Skvainova



Diplomova préce Studiggstavby kiZovatky silnic 1/56 a 11/469 v HIginé

z tohoto divodu uz zde neni popisovanaizovatka u autobusového nadrazi je v této vatiant
ieSena jako spiralova okruzriZovatka.

Navrhové prvky okruzni k¥izovatky u autobusového nadrazi:

pocet wtvi: 4
VvNEjSi pramer: 42,0 m
nej\wtsi pimér sttedového ostrova: 32,0m
Sitka jizdnich prub okruzniho jizdniho pasu: 55m
pricny sklon okruzniho pasu: 2,5%
Sitka pojiz&ného prstence: 3,0m
pii¢ny sklon pojizdného prstence: 6,0 %
y vjezd vyjezd
Vétev
© polomsr [m] | &itka [m] | poloner [m] | &itka [m]
A (ulice Opavska) 18 4,00/4,00 25 4,75
B (MK ulice Opavska 17 5,30 50 5,00
C (ulice Ostravska) 18 4,00/4,0( 18 5,50
D (ulice Celni) 6 6,00 18 5,00

Tab. 5.3.1: Pologry a Sfky vjezdovych a vyjezdovych éwi — spiradlova okruzni

kiizovatka u autobusového nadrazi (varianta C)

Vjezdové «¥tve A a C jsou navrzeny jako dvoupruhove, ostatfgzdy jsou
jednopruhové. Vyjezdovéetve jsouieSeny jako jednopruhové. Uspdani jizdnich pruh
pied KiZzovatkou respektuje stavajici stav. Mezi vjezdenvygezdem na vSechétvich
kiizovatky jsou navrzenydici ostifivky. Ostifivek na ¥tvi B je navrZzen jako pojizehy. Na
vétvi C je vybudovan fechod pro chodce, ktery je na vjezdu ved&dpva jizdni pruhy.
Ostriivek na ¥tvi C ma v mist prechodu min. $ku 2,50 m. V této variastjsou zachovany 2
spojovaci ¥tve, a to z ulice Celni na ulici Ostravskou a otbhusového nadraZzi a centra na
ulici Ostravskou.

MozZnym problémovym Usekem této varianty j@pdetovy Usek navrzen jako prodlouzeni
spojovaci ¥tve od autobusového nadrazi a cenRali¢i maji moznost pokivat rovre
smeérem do navrZzené spojovacitve mistné mezi objekt sypky a bytovyioh nebo se Zadit
do pimbézného jizdniho pruhu a pokiavat smérem na Opavu. Taktéhdic¢i jedouci ze
spiralové okruzni #Zovatky mohou vyuZzit gipletovy Usek a poktavat spojovaci &vi na
ulici Cs. Armady. Usek ma délku 27,0 m a je posouzen jakéetovy Gsek pro velkou
okruzni kizovatku.

Navrh zahrnuje Upravy komunikaci présp které budou bezbariérové a budou dépn
systémem firozenych a urglych vodicich linii (dle vyhl¢. 398/2009 Sb.).
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Prijezdnost vSech &vi kiizovatky je owrena vi€énymi kiivkami pomoci programu
AutoTurn (viz. Riloha A. 2).

5.3.1 Kapacitni posouzeni navrzenych kizovatek

Kapacitni posouzeni bylo prowéith na zaklagl TP 234 Posuzovani kapacity okruznich
kiizovatek. Vzhledem k tomu, Ze dvoupruhovy vjezdvéizich A a C nelze posuzovat jako
celek s koeficientem zohladjicim paet pruhi na vjezdu ne=1,5 jak je tomu v TP 234,
byl vypoatet upraven. S rovnofmym rozalenim do jednotlivych jizdnich prihse neda
uvazovat. Jizdni pruh umtdjici jizdu gimo a vpravo ma vyrazrvyssi intenzitu nez jizdni
pruh pro odb&eni vlevo. Ostatnidtve, tedy B a D, jsou posuzovany klasicky podleZBa.
Spiralova okruzni #Zovatka vykazuje dostateou rezervu kapacity pro stavajici intenzity.
PoZadavky na UKD jsou spiny na vSech paprscich a jsou na stupni A. Vozietloyci po
spojovacich #tvich nejsou zahrnuta do vya (viz Filoha C. 2.5). V navrhovém obdobi
(rok 2033) vykazuje #zZovatka rezervu kapacity a UKDrikovatky je na stupni C (viz
Priloha C. 2.6).

5.3.2 Orientaéni odhad stavebnich naklaé
Celkova orient&ni cena realizace okruznichtiZovatek je stanovena bez Uprav

inZenyrskych siti a bez svislého a vodorovnéhoaopho zn&eni.

Orient&ni odhad stavebnich nakiad
cenav K
. . mérna za pocet | celkem cena
konstruleni charakteristika jednotkal mérnou |jednotek K¢ (bez DPH)
jednotku
B % . Srdss{;[,r)zli)rénl povrchu vozovky (z asfaltove 2 805 6900 5 554 500
= >0 - - <
Z < 2| odstrarni povrchu chodnik(dlazba z 2
= § betonovych dlazdic) m 130 | 2800 | 364000
N e~ odstrfmnl std&iny (neudrzovaného m 18 400 7200
travniho porostu)

E)J vozovka netuha: DO-N-1-II-PlI (dle

I TP170) - ¥etre podilu zemnich praci, m? 1456 6730 9 798 880

% obrubniki a vodiciho prouzku

g %?)Of%i; dlazdny: D2-D1-CH-PIII (dle e 896 1880 1 684 480

Q [diazbaz Zulovych kostek m’ 2500 318 795 000
z 5
E < 9 zaloZeni travniho porostu m’ 27 2750 74 250
i B
CELKEM 18 278 310
Rezerva - dal3i nezahrnuté vydaje | 15% 2 741 747
CELKEM 21 020 057 Kk

Tab. 5.3.2.1: Orientai odhad stavebnich néaklad Varianta C
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Orient&ni celkova cena bez DPH a s 15% rezervou na nez#hwydaje je cca
21 000 000 kK.

5.4 Souhrnny popisieSeni varianty D

Varianta D zahrnuje navrhigstavby obou #Zovatek na spiralové okruzntikovatky.
Typologicky jsou navrzené okruznitikovatky stejné. Jednd se o vejcovité okruzni
kiizovatky, neboli ,egg roundabouts“, charakterisficidéma dvoupruhovymi vjezdy
a dwma dvoupruhovymi vyjezdy. Tento typ je vhodny zejmé¥i kiizovani silného imého
dopravniho proudu na néené komunikaci a slabSiho dopravniho proudu maukdkaci
podruzné. Varianta D je prostokowmejnar@néjSi. Je zde p#itano s demolici objektu byvalé
sypky na parcelé. 212, kterd je v soukromém vlastnictvi. VyZadu@jkét zasah do parcety
201/10 (parkovist vyhrazené supermarketu Billa), ktera je ve vlastispol€énosti ALLIB
Leasing.

Navrhové prvky okruzni k¥izovatky u Billy:

pocet wtvi: 4
vNEjSi pramér: 36,0 m
nej\etsi pimér sttedoveého ostrova: 16,0 m
Sitka jizdnich pruh okruzniho jizdniho pasu: 52m
pii¢ny sklon okruzniho pasu: 25 %
Sitka pojiz&ného prstence: 25m
pricny sklon pojizdného prstence: 6,0 %
y vjezd vyjezd
Vétev
© polomeér [m] Sirka [m] polongr [m] Sirka [m]
A (ulice Opavska od
S) 20 3,50/3,50 17 4,00/4,20
B (ulice Cs. Armady) 16 5,85 18 5,00
C (ulice Opavska od J) 18 3,75/3,75 18 4,00/4,25
D (MK Billa) 15 4,50 16 4,50

Tab. 5.4.1: polorry a Stky vjezdovych a vyjezdovych éwi — spirdlova okruzni

kiizovatka u Billy (varianta D)

Na wtvich A a C jsou navrzeny dvoupruhové vjezdy a gwahové vyjezdy. ¥tve C
a D jsouieSeny jako jednopruhoveé. Razsii komunikace na&wi A je realizovano pomoci
fadiciho pruhu (na vjezdu) a pomogippjovaciho pruhu (na vyjezdu). Na&tvich A az C
jsou zizeny dlici ostfivky. Prechod pro chodce je vederep ¥tev C a D. \étev D ma vjezd
a vyjezd rozdlen pomoci dopravniho zéeni. Geometrické uspé@dani kizovatky si
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vyzadalo posunuti stavajicétve D napojujici supermarket Billa jizrod Billy. Dojde tedy ke
zruSeni parkovacich stani na parkovisti vyhrazerséipermarketu Billa. Bylo by tedy vhodné
navrhnout nové parkoviStumisténého blize supermarketu Billa a tim nahradit zréSen
parkovaci stani.

Navrhové prvky okruzni k¥izovatky u autobusového nadrazi:

pocet wtvi: 4
vnejSi pramer: 440 m
nej\vetsi pimér sttedoveého ostrova: 22,5m
Sitka jizdnich pruf okruzniho jizdniho pasu: 55m
pii¢ny sklon okruzniho pasu: 2,5 %
Sitka pojiz&ného prstence: 25m
pricny sklon pojizdného prstence: 6,0 %
y vjezd vyjezd
Vétev
© polomeér [m] Sirka [m] polongr [m] Sirka [m]
A (ulice Opavska) 18 3,75/3,75 18 4,10/4,1
B (MK ulice Opavska 16 7,00 20 5,00
C (ulice Ostravska) 18 3,75/3,7% 17 4,00/4,1
D (ulice Celni) 14 6 18 4,75

Tab. 5.4.2. Pologry a Stky vjezdovych a vyjezdovych éwi — spirdlova okruzni
kiizovatka u autobusového nadrazi (varianta D)

Mezikizovatkovy Usek je navrzen vetyipruhovém usp@dani (navazuje na
dvoupruhové vjezdy a vyjezdy) seiestnim dlicim pasem $ky 1,75 m. Komunikace
piechazi ke KzZovatce u autobusového nadrazétéw A), kde tvéi dvoupruhové vjezdy
a dvoupruhové vyjezdy. Na vSechktwich kiZovatky jsou navrzenydici ostiivky. Délici
ostrivek na ¥tvi B je pojiz&ny. Na tvich A a C jsou vybudovanyiechody pro chodce.
D¢lici ostitivky maji v mistech fechod: pro chodce také funkci ochrannou.

Navrh zahrnuje Upravy komunikaci présp které budou bezbariérové a budou dépn
systémem firozenych a urglych vodicich linii (dle vyhl¢. 398/2009 Sb.).
Prijezdnost ¥tvi obou KiZovatek je o¥fena vi€nymi kiivkami pomoci programu AutoTurn

(viz Priloha A. 3) pro na¥sovou soupravu a kloubovy autobus.

5.4.1 Kapacitni posouzeni navrzenych kizovatek
Kapacitni posouzeni bylo prowéith na zaklagl TP 234 Posuzovani kapacity okruznich
kiizovatek. Peéet jizdnich pruh na vjezdu ¥tvi A a C byl zohledén pomoci koeficientu

Nikoer= 1,5.
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Navrzena spiralova okruznfikovatka u Billy vykazuje dostateou rezervu kapacity pro
stavajici intenzity (viz Bloha C. 2.7). UKD na vSechétwich je na stupni A. Dostatea
rezerva kapacity je prokazana také pro navrhovélib(liz Riloha C. 2.8). UKD ulic&s.
Armady je na stupni D.

Navrzena spiralova okruznfikovatka u autobusového nadrazi také vykazuje tisitau
rezervu kapacity (viz #loha C. 2.9). UKD na vSechétvich kiZovatky je na stupni A.
V navrhovém obdobi je prokazéana rezerva kapaci®D Wlice Celni je na stupni D (viz.
P¢iloha C. 2.10).

5.4.2 Orientaéni odhad stavebnich naklad
Celkova orient&ni cena realizace okruznichtiZovatek je stanovena bez Uprav

inZenyrskych siti a bez svislého a vodorovnéhoaopho zn&eni.

Orientani odhad stavebnich nakiad

meérna cena vk patet | celkem cena
konstrukni charakteristik . :
onstruient charaderistica jednotkd Z.a érnou jednotek K¢ (bez DPH)
jednotkt
W odstragni povrchu vozovky (z asfaltové 2 805 7750 6 238 750
<Z w vrstvy)
A\ — O Ve ~
Z <. odstragni povrchu chodnik(dlazba z 2
. . 1 130 2800 364 000
E EE X |betonovych diazdic) m 8 8
N ;— ~ . - P
& odstragni stainy (neudrzovaného travniio o 18 400 7200
porostu)
w vozovka netuha: DO-N-1-II-PII (dle
g TP170) - ¥etre podilu zemnich praci, m’ 1456 7993 11637808
X obrubniki a vodiciho prouzku
Z L4 s
g chodnik dlazény: D2-D1-CH-PIII (dle TP o7 896 1996 1788 416
o) 170)
X dizba z Zulovych kostek m’ 2500 332 830 000
<z
289 | osent .
o O |zaloZeni travniho porostu m 27 3000 81 000
aa
D

OSTATNIi|demolice objetu byvalé sypky (30x15x15m) > n{ 1000 1700 1700 000

CELKEM 22 647 174
Rezerva - dalSi nezahrnuté vydaje | 15% 3397 076
CELKEM 26 044 250 K

Tab. 5.4.2.1.: Orientai odhad stavebnich nakiad varianta D

Orient&ni celkova cena bez DPH a s 15% rezervou na neaz#hwydaje je cca
26 000 000 K.
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VYHODY
Varianta A Varianta B Varianta C Varianta D
Kritérium Poznamka Kritérium Poznamka Kritérium Panka Kritérium Pozndmka
Navaznost na|Rozsah Uprav |Napojeni Navrh neuvazuje|ZvySeni Vystavbou Zvyseni Vystavbou
stavajici stav |komunikacije |autobusového [kiiZzenim autobus [bezp&nosti okruznich bezpe&nosti okruznich
minimalni. nadrazi do s vozidly jedoucinidopravy kiizovatek dojde dopravy kiizovatek dojdg
okruzni z centra Hlgina. ke snizeni ke snizeni
kiizovatky rychlosti vozidel rychlosti vozidel
a tim ke zvysen a tim ke zvysen
bezpé&nosti. bezpé&nosti.
Investéni Nizsiv Estetika a V¢tsi plocha Estetika a V¢étSiplocha  |Estetika a V¢étsi plocha
naklady porovnani s moznost sttedového moznost stredového moznost stredového
ostatnimi architektonickéh|ostrova poskytuje|architektonickéh|ostrova architektonickéh|ostrova
variantami. reSeni moznosti pro reSeni poskytuje reSeni poskytuje
estetickéesSeni. moznosti pro moznosti pro
estetickéeSeni. estetickéeSeni.
Soulad s Platny Gzemni pld Soulad s Novy Gzemni |Soulad s Novy Gzemni
Uzemnim planennavrhuije Uzemnim planenplan navrhuje |Gzemnim planenplan navrhuje
prestavbu prestavbu prestavbu
kiizovatky u aut. kiizovatky u aut kiizovatky u aut
nadraZi na nadraZi na nadraZi na
pétiramennoL ¢tyframennot ¢tyframennot
Objekt byvalé |Objekt byvalé Objekt byvalé |Objekt byvalé |Kapacita Kiizovatky
sypky sypky je vtéto |sypky sypky je v této |kiizovatek vykazuiji
variant zachovan. variang dostaténou
zachovan. kapacitu v
navrhovém
obdabi.
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NEVYHODY
Varianta A Varianta B Varianta C Varianta D
Kritérium Poznamka Kritérium Poznamka Kritérium Ponka Kritérium Poznamka

Plynulost dopravy Omezeni SloZitost Nezvykridica [SloZitost Nezvykfidict na |SloZitost Nezvykfidict na
plynulosti dopravydopravniho na spirdlové |dopravniho spiralové okruznidopravniho spiralové okruzn
na sinénim reSeni okruzni reSeni kiizovatky. reSeni kiizovatky.
pratahu silnice kiizovatky.

1/56.

Spolehlivost SSZ Neekané PeSi doprava | ProdlouZeni |Pripletovy Usek| FfliS kratky Objekt byvalé syJe navrzena
preruseni dodavk cest pro pSi prapletovy Usek demolice objektu
el. energie rive dopravu. mize byt moznol byvalé sypky, tin
zatizeni vadit z pri¢inou dojde ke zvysen
provozu. dopravnich investtnich

nehod. nakladi.

Provozni naklady VySSinezu Investéni VysSiv Investéni VySSi v porovnal Investéni VySSi v porovna
ostatnich variant{naklady porovnanis [naklady s variantou A a [naklady s ostatnimi

variantou A. B. variantami.

Zvysené Kapacita Kapacita obou|Kapacita Kapacita Naroky na zabgVysSsi v porovna

poZadavky na kiizovatek okruzni kiizovatek kiizovatky u Billy |pozemki s ostatnimi

pozornosfidice kiizovatek jev je v navrhovém variantami.
navrhovém obdobi
obdobi prekraiena.
prekraiena.
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Diplomova préce Studiggstavby kiZovatky silnic 1/56 a 11/469 v HIginé

6 POPIS VYSLEDNE VARIANTY

Na zaklad slovniho zhodnoceni variant (podkapitola 5.3) byyé#rana jako vysledna
varianta D. Hlavni kritériem je zkapacitri obou KkiZovatek. Vyslednou variantou je tedy
navrh gestavby dvou gisenych KiZzovatek na spiradlové okruznfikovatky (tzv. vejcovité).
Prijezdnost vSech &vi kiizovatky je owfena vi€énymi kiivkami pomoci programu
AutoTurn (viz Riloha A. 3).

6.1 ProstorovéieSeni vysledné varianty

Spiralova okruzni k¥izovatka u Billy

Okruzni jizdni pas se sktedovym ostrovem a pojizdnym prstencem

Okruzni KiZzovatka je navrZzena jako spiralov&txe A - D dle vykresovéasti navrhu)
vejcovitého tvaru. Maximalni Wi primér okruzniho jizdniho pasu je 36,00 m. Maximalni
pramér sttedového ostrovaini 16,00 m. Sedy jednotlivych polorra jsou od sebe vzdaleny
5,20 m, timto posunutim je vytien vejcovity tvar okruzniikZovatky. Polohy sedu jsou
patrné z vykresovéasti. Stka jizdnich pruh okruzniho jizdniho pastini v celé jeho délce
5,20 m s picnym sklonem 2,5 % k \#8i hrarg. Pro ojedigly pojezd rozmdrn¢jSich vozidel
je déle kolem gedového ostrova navrZzen dl&hg pojizdny prstenec v &e 2,50 m s
piicnym sklonem 6,0 % s&érem do vozovky okruzniho pasu.

Vétev A- silnice 1/56 (ulice Opavska) od severu

Patatek Upravy této &tve je situovan do vzdalenosti cca 120 fedohranou okruzniho
jizdniho pasu navrZzené&ikovatky. Zakladni $ka ulice Opavské je 9,00 m mezi obrubami
(dva jizdni pruhy $ky 3,50 m). Na vjezdué&tve A je navrzerfadici pruh s celkovou délkou
80m, v mist pripojeni k okruzni kZovatce tak tvi dvoupruhovy vjezd. Dvoupruhovy
vyjezd Wtve A je sveden do jednoho jizdniho pruhu pomdgigpovaciho pruhu celkové
délky 110 m. V prostoruifpojeni Wtve A k okruznimu pasuriZovatky je trasa komunikace
roz&lena na vjezdovoudev a vyjezdovou stev clicim ostfivkem se zeleni v&e 1,75 m
(z davodu stisgnych pongria). Délka ostitvku je 15,00 m. Parametry vjezdové a vyjezdové
vétve jsou navrzeny dle TP 135 (viz Tab. 5.4.%)¢my sklon komunikace je po odpojeni od
okruzniho jizdniho pasu navrzen jakteshovity 2,5 %.

Vétev B — silnice 11/469 (uliceCs. Armady)

Upravy této ¥tve zainaji cca 50 m od hrany okruzniho jizdniho pasiwklatini Stka
ulice Cs. Arméady je 7,50 m mezi obrubami (dva jizdni priilgy 3,25 m). V mist napojeni

na okruzni jizdni pas je trasa komunikace &tk dlicim ostfivkem se zeleni na vjezdovou
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Diplomova préce Studiggstavby kiZovatky silnic 1/56 a 11/469 v HIginé

vétev Stky 5,85 m a vyjezdovoustev Stky 5,00 m (viz Tab. 5.4.1.). Ostrek je 9,00 m
dlouhy. Ri¢ny sklon komunikace je po odpojeni od okruznihalpiho pasu navrzen jako
strechovity 2,5 %.

Vétev C - silnice I/56(ulice Opavska) od jihu

Vjezd a vyjezd je navrZzen jako dvoupruhovy a jedien cElicim ostéivkem se zeleni
v Sitce 2,00 m. Ve vzdalenosti 12 m od okruzniho pasuajgzen pechod pro chodcei&ly
4,00 m. xlici ostfivek ma v mist prechodu pro chodce funkci ochrannou.

Vétev D — mistni komunikace napojujici supermarket Bla

Uprava této ¥tve zasahuje do pozemku @.201/10. Z dvodu zajiséni vyhovujiciho
napojeni ¥tve na okruzni pasiikovatky je navrZzen posun stavajici komunikace oni2
smérem od supermarketu Billa. Tim dojde ke zruSeni @érkovacich mist. #ed
supermarketem Billa vSak vznikne prostor pro vyhu#ohd nového parkovist ktery je mozno
uvazovat jako nahradu zruSenych parkovacich mjszdéva a vyjezdovastev je rozdlena
dopravnim znéeni.

Navrh spirdlové okruzniikovatky u Billy zasahuje do objektu byvalé sypks n

parcelet. 212. Z tohoto dvodu je objekt navrzen k demolici.

Spiralova okruzni kiizovatka u autobusového nadrazi

OkruZzni jizdni pas se stedovym ostrovem a pojizdnym prstencem

Okruzni KiZzovatka je navrZzena jako spiralov&txe A - D dle vykresovéasti navrhu)
vejcovitého tvaru. Maximalni \gi primér okruzniho jizdniho pasu je 44,00 m. Maximalni
pramér sttedového ostrovaini 22,50 m. Sedy jednotlivych polorra jsou od sebe vzdaleny
5,50 m, timto posunutim je vytien vejcovity tvar okruzniikZovatky. Polohy sedu jsou
patrné z vykresovéasti. Stka jizdnich prub okruzniho jizdniho pastini v celé jeho délce
5,50 m s picnym sklonem 2,5 % k #j8i hrarg. Pro ojedigly pojezd rozndrn¢jSich vozidel
je dale kolem sedového ostrova navrzen dléag pojizdny prstenec v ge 2,50 m s
piicnym sklonem 6,0 % sénem do vozovky okruzniho pasu.

Vétev A- silnice 1/56 (ulice Ostravska)

Vjezd a vyjezd této &tve je navrZzen jako dvoupruhovy a je réleth pomoci dliciho
ostrivku Siky 2,00 m. Ve vzdalenosti 12 m od okruzniho jizan@idsu kizovatky je navrzen
piechod pro chodce &y 4,00 m. V mist pfechodu pro chodce m&liti ostffivek funkci

ochrannou.
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Vétev B- mistni komunikace (ulice Opavska)

Upravy Wtve B respektuji v co nejSi mie stavajici uspadani. Vjezd a vyjezd je
roz&klen pomoci dliciho ostfivek, ktery je navrzen jako pojigay. Vyjezdova ¥tev je
navrzena tak, aby se autobusy jedouci na autobusddeazi nezdrzovaly v prostoru
okruzniho jizdniho pasuikovatky.

Vétev C- silnice 1/56 (ulice Ostravska)

Patatek Upravy této &tve je situovan do vzdalenosti cca 140 fedohranou okruzniho
jizdniho pasu navrzené&ikovatky. Zakladni $ka ulice Opavské je 11,00 m mezi obrubami
(dva jizdni pruhy $ky 3,50 m). Na vjezdué&tve A je navrzerfadici pruh s celkovou délkou
80m, v mist pripojeni k okruzni kiZzovatce tak tvdi dvoupruhovy vjezd. Dvoupruhovy
vyjezd Wtve A je sveden do jednoho jizdniho pruhu pomdgigpovaciho pruhu celkové
déelky 130 m. V prostoruifpojeni Wtve A k okruznimu pasuiiZovatky je trasa komunikace
roz&lena na vjezdovoudtev a vyjezdovou &tev clicim ostfivkem se zeleni v &e 2,00 m.
Délka ostivku je 18,00 m. Fes \¥tev je navrzen ifgchod pro chodcei&ly 4,00 m. lici
ostiivek ma v mist prechodu pro chodce funkci ochrannotii¢Ry sklon komunikace je po
odpojeni od okruzniho jizdniho pasu navrzen jakeckovity 2,5 %.

Vétev D- silnice 11/469 (ulice Celni)

Upravy této ¥tve za&inaji cca 40 m od hrany okruzniho jizdniho pasiklatini Stka
jizdniho pruhu ulice celni je 3,50 m. V ngishapojeni na okruzni jizdni pas je trasa
komunikace rozélena dlicim ostiivkem se zeleni na vjezdovoutev Stky 5,85 m a
vyjezdovou ¥tev Stky 5,00 m (viz Tab. 5.4.1.). Ostrek je 9,00 m dlouhy. #ny sklon
komunikace je po odpojeni od okruzniho jizdnihaip@asvrzen jako gtchovity 2,5 %.

Mezik¥izovatkovy Usek (Wtev A=C ulice Opavska)

Vzajemna vzdalenostiiZovatek je cca 120 m. Mezikovatkovy Usek jereSen jako
¢tyipruhovy se zékladni #&ou jizdnich pruf 3,25 m. Jizdni pasy jsou rageny pomoci
stredniho dliciho pasu $ky 1,75 m. Vodici prouzky maji i&u 0,50 m. celkova #a
mezikiizovatkového Useku je 16,75 m. Ve vzdalenosti dtan5od okruzniho jizdniho pasu
kiizovatky u Billy je navrzen sjezd k restauraci Jaér Pricny sklon komunikace je po
odpojeni od okruzniho jizdniho pasu navrzen jakeckovity 2,5 %.

Chodniky

Zakladni stka chodniku je navrzena 2,0 m (+ beapsstni odstupy) siggtnym sklonem
2,0 %. Chodnik je v mistechrgzhodi pro chodce dopkn varovnymi a signalnimi pasy z

reliéfni dlazby. V pipac napojeni vjezél na komunikaci jsou chodniky doghmy varovnymi
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pasy. Sika varovného pasu je 0,40 m a je navrzen v celéedééchodu, ¥ka signalniho
pasu je 0,80 m (dle vyhl¢.398/2009 Sb.). Signalni pas navazuje faopenou linii.
Chodniky jsou rampavspadovany ke snizenému obrubniku ve sklonu 8,@l&oaby byla
dosazena pozadovana vyska 0,02 m nad vozovkou.

Obrubniky

V oblasti okruzni kZovatky jsou osazeny sikmi obrubniky 100/15/25 (cm) vysky
0,12 m nad vozovkou. V misteclieghod: pro chodce a napojeni vjezdia komunikaci je
pouzit najezdovy obrubnik 100/15/15 vySky 0,02 nd nazovkou. Fechod mezi sil@nim
obrubnikem vysky 0,12 m a najezdovym obrubnikenizé&rym) je realizovan pomoci
silnicniho obrubniku fechodového. Obrubniky jsou lemovany didmkem Zulovych kostek
10/10/10, které maji funkci odvadvaciho prouzku.
Okruzni jizdni pas je na ¥$i hrarg lemovan silninimi obrubniky 100/15/25 vySky 0,12 m
nad vozovkou. Prstenec a srpovita krajnice jsouéled¢ od okruzniho jizdniho pasu a
vjezdovych a vyjezdovychéwi silnicnim obrubnikem wenym pro kruhové objezdyiKy
0,3 m a vysky 0,095 m nad vozovkou okruzniho pasu.

Chodniky jsou v mistech napojeni na #elemovany zahonovymi obrubniky. Pro
vytvoieni @irozené linie je obrubnik na jedné stégiievySen vici chodniku o 0,06 m.

VSechny obrubniky a Zulové kostky navrzené v oblaatuzni KiZzovatky jsou ukladany
do loze z prostého betonu C 20/25 XF3.

6.2 Konstrukce zpevrénych ploch

Je doporteno navrhnout tyto skladby jednotlivych zp&mch ploch:

Konstrukce vozovky okruzniho jizdniho pasu a vozodle TP 170: DO-N-1-TDZ II-PlI
- Asfaltovy koberec mastixovy SMA 11S 40 mm
- spojovaci asfaltovy pask PS-A; 0,4 kg/mzbyt. asfaltu -

- asfaltovy beton pro lozni vrstvu ACL 16+ 76m

- spojovaci asfaltovy pask PS-A; 0,4 kg/mzbyt. asfaltu -

- asfaltovy beton pro podkladni vrstvu ACP 16+ 0 Mm

- infiltragni postik PI; 0,6 kg/nf zbyt. asfaltu -

- mechanicky zpewné kamenivo MZK 200 mm

- Swdrkodrt fr. 0-63 mm SD 150 mm
Celkem 550 mm
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Konstrukce pojizéhého prstence dle TP 170 a TP 192:

- Zulova dlaZzba vyspérovana cementovou maltou MC25 DL 160 mm
- loZe z prostého beton C 20/25 XF3 L 80 mm
- S@rkodr fr. 0-32 mm SD 120 mm
- 3rkodr fr. 0-63 mm SD 250 mm
Celkem 610 mm
Konstrukce srpovité krajnice dle TP 170 a TP 192:
- Zulova dlazba vysparovana cementovou maltou MC25 DL~ 160 mm
- loZe z prostého betonu C 20/25 XF3 L 80 mm
- Swdrkodr fr. 0-32 mm SD 120 mm
- 3@rkodr fr. 0-63 mm SD 200 mm
Celkem 560 mm
Konstrukce chodniku dle TP 170: D2-D-1-TDZ-CH-PlII
- betonova dlazba DL 60 mm
- loze z drti fr. 4-8 mm L 30 mm
- Stérkodrt fr. 0-63 mm SD 150 mm
Celkem 240 mm

6.3 Odvodnéni

Odvodreni vozovky bude zaji8ho pricnym a podélnym sklonem k ahiim vpustim, ty

vSak nejsou v diplomové pra@Seny. Odvodini zemni plaa je feSeno systémem podélnych

drendzi DN 100.

6.4 InZenyrske sig

Prelozky inZenyrskych siti nejsourggimétem diplomové prace. Vysledna varianta je

vedena v trase nasledujicich siti

Dotéené inZzenyrské sit Spravce Navrh opateni

kanalizace (DN 600 a DN 400) VaK Hiin zesileni nap vioZkovanim
vodovodnitad (PE D110 a PVC D160)| VaK Hin uloZeni do chratky nebo diti preloZzka
vedeni VN CEZ distribuce| Zadné

vedeni NN nebylo doloZzeno

stredotlaky plynovod RWE Group uloZeni do chi&ginebo di¢i preloZka

skElovaci kabely

Telefonica OZ

uloZeni do che&ginebo diti preloZzka

Tab. 6.4.1: Datené inZenyrskeé sit
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7 ZAVER

V ramci diplomové préce jgsSen vyznamny komunikai uzel na Uzemi #sta Hiwina —
kiizovatky silnic 1/56 a 11/469 u Billy a autobusow&madrazi. Hlavnim pozadavkem je
ovéreni prostorovych moznosti pro Upravy nebtespavbu stavajiciho nevyhovujiciho
uspdadani. ReSeny jsouétyti varianty navrhu, od z#my uspdgadani stavajiciho stavu
(vloZzeni ,bypassu“ mezi silnici 1/56 a 11/469 ve &m na Darkowiky) po pestavby obou
kiizovatek na okruzni. Varianty jsou posouzeny z iskad kapacity a ostatnich kritérii a jsou
navrzeny v souladu s platnymi normami a technickypodminkami. Respektuji také
piislusné platné vyhlasky agqapisy, a to nejen z oboru sitni dopravy, ale i §iho provozu.
Souasti navrki vSech variant je totiz nejen rekonstrukce stai@ji&omunikaci a#zovatek,
ale také trasy i dopravy. Hlohou mé prace je ro¥#d owreni phjezdnosti vSech variant,
véetrg vysledné, pomoci strodatnych vozidel.

Jako vysledna je vybrana varianta D, aitedevSim z kapacitnichidodi, neb@ zariuje
plynulost piijezdu i pro vyhledové obdobi. Z hlediska stavebmiéklad: se vSak jedna o
variantu nejdrazsi, avSak ekonomické hledisko relybmto gipact brano jako rozhodujici.
Spravnost a opodstamost vysledného navrhu Ize &it v piiloZzenych gilohach, kde jsou
dokumentovany viné Kivky smerodatnych vozidel, gizkumy dopravy a péebné kapacitni
VYpOCty.

Nov¢ navrzené okruzni tkkovatky se spirdlovitym uspadanim jizdnich pruh na
okruznim pasu se tak stanou nejen vyznamnym Bapptim prvkem na ptahu silnice

I/56, ale i zajimavym netraghim dopravninteSenim.

V Brné dne 17. ledna 2014 Bc. Aneta Skoad
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PRILOHA A. 1: VLECNE KRIVKY VOZIDEL (VARIANTA B)
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DTM
UKD
RSD
CSD
CSN

DPH

katastralni uzemi
digitalni technickd mapa
uroven kvality dopravy
Reditelstvi silnic a dalnic
Celostatni s¢itani dopravy
Ceska technicka norma
Technické podminky
osobni automobily
motocykly

nakladni automobily
nakladni automobily
autobusy

soucet vSech vozidel
lehka vozidla

tézka motorova vozidla
pesi doprava

tézké nakladni vozidla
mistni sbérna

mistni obsluzna

mistni komunikace

dan z ptidané hodnoty
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