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2. Zduavodn éni studie

Pramérn& denni Intenzita dopravy na Useku komunikace 1/36 mezi obcemi Rohovladova Béla
a Bukovka vychazejici z celostatniho séitani dopravy v roce 2010 ¢€ini primérné 5570 vozidel za 24
hodin. Z toho pfipada 4220 na vozidla osobni a 1350 na vozidla nakladni.

Zminéné vysoka intenzita dopravy je jednim z ddvodud pro navrh obchvatu, ktery je vypracovan celkem
ve Ctyfech variantach A,B,C a D. Od obchvatu se o¢ekava zvyseni bezpecnosti, snizeni hluénosti,
intenzity ndkladni dopravy v obcich a zajiSténi plynulejSiho silniéniho provozu na frekventované
komunikaci 1/36.

3. Zhodnoceni variant

Z vypracovanych variant navrhuji k vystavbé variantu B — pfelozka silnice 1/36. Jedna se o
plynulou a zaroven nejkratSi variantu s vhodnym feSenim odvodnéni. Na které se z dlivodu zvySeni
bezpecnosti silni¢niho provozu nenachazi pfilis dlouhé pfimé Useky. Umoznuje obcim Rohovladova
Béla a Bukovka rozSifovat svoji zastavbu a je pfijatelnéjsi z hlediska trvalych zabor pozemk( a
zemédélské pady.

Varianta B bude déle podrobné popsana. Dale pak varianty A, C a D.

4. Zajmoveé uzemi

VSechny varianty obchvatu vychazi z napojeni na stavajici komunikaci 1/36 pfed obci
Rohovladova Béla a pfipojuji se na zminénou komunikaci za obci Bukovka.

Varianta A je vedena severnim smérem. Obce Rohovladova Béla a Bukovka se nachazi jizné
od planované trasy varianty A.

Varianty B,C a D obchazi zminéné obce jiznim smérem. LiSi zejména se smérovym vedenim
trasy kolem obce Rohovladova Béla.

Varianta B je cilené FfeSena jako nejkratSi varianta obchvatu obou obci. Z téchto divodud ¢ast trasy
prochazi nezastavénymi plochami v jizni ¢asti obce Rohovladova Béla.

Varianta C obchazi obec Rohovladova Béla jiznim smérem bez zasahu do nezastavénych ploch obce.

Smeérové vedeni trasy varianty D kolem obce Rohovlddova Béla vychazi z tzemniho planu obce,
v némzZ je zakreslen navrh vedeni obchvatu pro obec, s jehoz realizaci se ale v dohledné dobé
nepocitd. Smérové vedeni trasy kolem obce Bukovka je shodné s vedenim trasy varianty C.
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5. Vychozi udaje pro navrh variant

Varianty A, B,C,D jsou navrzeny jako kategorie silnice S9,5 s navrhovou rychlosti 80 km/h
(S9,5/80). Smérodatna rychlost dle normy a navrhové rychlosti odpovida 90 km/h. Smérové i vySkové
feSeni je navrZzeno na rychlost smérodatnou 90 km/h.

Zacatek i konec Useku vSech variant se napojuje na stavajici komunikaci 1/36 za obcemi Rohovladova
Béla a Bukovka. Na trase vSech variant se nachazi kfizeni celkem se tfemi stavajicimi komunikacemi
a jedno kfizeni s vodoteci Bukovka. Pfekonani této vodotece je u vSech variant vyfeSeno pomoci
ramového propustku DN 2000mm.

6. Charakteristika Uzemi
6.1  Clenitost terénu a vyuziti Gzemi

Terén v daném Gzemi je rovinaty az mirné zvinény. Nachazi se zde zejména zemédélské
pozemky. V misté kfizeni s vodote¢i Bukovka a v misté napojeni na stavajici stav komunikaci 1/36 se
nachazi kfovinaty a lesni porost. Budouci vyuZiti zdjmového Gzemi pro pozemni stavby se neuvazuije.

6.2 Vyznamnda ochranna pasma

Komunikace:
Silnice I. tfidy: 50m od osy vozovky nebo pfilehlého jizdniho pasu
Silnice IlI. a lll. tfidy: 15m od osy vozovky nebo pfilehlého jizdniho pasu

6.3 Geologické pom éry

Geotechnické poméry pro stavbu komunikace spadaji do kategorie 1. Zakladani v této
kategorii je jednoduché a provadéni staveb nenarocné. Pro presnéjsi uréeni typu zeminy je
doporuceno provést geotechnicky prazkum.

6.4 Hydrogeologické pom éry

PFiblizné ve stfedni ¢asti z4jmového Uzemi se nachazi vodote¢ Bukovka. Z divodu kfizeni
navrzené tarasy s touto vodoteci je pro vSechny varianty navrzen rAmovy propustek DN 2000
mm, ktery se nachazi i na stavajici komunikaci 1/36.
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7. Zakladni charakteristiky variant
7.1 Geometrie trasy
7.1.1 Smérové feSeni

Varianta B vychazi z napojeni ze stavajiciho stavu komunikace 1/36 a pokracuje pfimym
usekem délky 108,05 m. Nasleduje pravotocivy oblouk o poloméru R = 750 m, ktery napojuje
v inflexnim bodé na levotocivy oblouk R = 550 m, na ktery navazuje pfiméa délky 207,94 m.

Na pfimou navazuje pravotoCivy oblouk o poloméru R = 750 m, ktery pokracéuje pres inflexni bod
v oblouk levotocivy R = 550 m, na jez se opét pres inflexni bod napojuje pravotocivy oblouk o
poloméru R= 550 m. Usek je zakon&en pfimou o délce 37,39 m.

Reseni je patrno z pfilohy B.02 Situace — varianta B.

Prehled smérového vedeni trasy B:

Oznaceni Stani éeni Smérovy prvek Délka
zU 0,000 00 pfima 108,05 m
TP 0,108 05 A = 300,00 120,00 m
PK 0,228 05 R=750m 507,51 m
KP 0,735 56 A = 255,00 86,47 m
BO 0,822 03 A = 255,00 117,91 m
PK 0,939 94 R=550m 510,07 m
KP 1,450 01 A = 257,00 120,00 m
PT 1,570 01 pfima 207,94 m
TP 1,777 95 A = 335,00 150,00 m
PK 1,927 95 R=750m 179,85 m
KP 2,107 80 A =371,00 183,64 m
BO 2,291 44 A = 287,00 150,00 m
PK 2,441 44 R=550m 226,06 m
KP 2,667 50 A = 264,00 126,60 m
BO 2,794 11 A = 264,00 126,60 m
PK 2,92071 R=550m 305,80 m
KP 3,226 51 A = 257,00 120,00 m
PT 3,346 51 pfima 37,39 m
KU 3,383 90 pfima

Varianta A vychazi z napojeni ze stavajiciho stavu komunikace 1/36 a pokracuje pfimym
usekem délky 15,19 m. Nasleduje levotocivy oblouk o poloméru R = 900 m, ktery navazuje na pfimou
délky 137,89 m, na kterou se napojuje pravotoCivy oblouk R = 750 m. Nasleduje pfima délky 68,26 m,
na kterou se pfipojuje levotocivy oblouk R = 550 m, ktery pfechazi v inflexnim bodé na pravotogivy
oblouk o poloméru R =550 m, ten se opét v inflexnim bodé napojuje na levotocivy oblouk R=450m.
Usek je zakon&en pfimou o délce 30,95 m.

Varianta C vychazi z napojeni ze stavajiciho stavu komunikace 1/36 a pokracuje pfimym
usekem délky 30,02 m. Nasleduje pravotocivy oblouk o poloméru R = 850 m, ktery navazuje na
pfimou délky 401,19 m, na kterou se napojuje levotocCivy oblouk R = 700 m. Nésleduje pfiméa délky
441,57 m, na kterou se pfipojuje pravotocCivy oblouk R = 1000 m, ktery pfechazi v pfimou délky
578,23m, na kterou se napojuje pravotocivy oblouk R = 650 m. Usek zakong&uje pfima délky 15,71 m.
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Varianta D vychazi z napojeni ze stavajiciho stavu komunikace 1/36 a pokracuje pfimym
usekem délky 258,39 m. Nésleduje levotocivy oblouk o poloméru R = 1300 m, ktery navazuje na

pfimou délky 208,16 m, na kterou se napojuje pravotoCivy oblouk R = 1000 m. Nasleduje pfiméa délky
578,23m, na kterou se napojuje pravotogivy oblouk R = 650 m. Usek zakonduje pfima délky 80,76 m.

7.1.2 Vyskové FeSeni
Varianta B

Niveleta je napojena na stavajici stav pod sklonem +0,5% a nasledné zaoblena vrcholovym
obloukem o poloméru R = 20000 m. Za obloukem je niveleta vedena ve sklonu -1,50% v zarezu.
Nasleduje vrcholovy oblouk o poloméru R = 5000 m, ktery méni sklon na -5,14% a trasa je vedena
v zafezu. DalSi udolnicovy oblouk R = 4000 m méni sklon na -2,00%, ktery je v nasypu. V nasypu je i
dalSi udolnicovy oblouk R = 15000 m, ktery méni sklon nivelety na -0,75% do z&fezu. Nasleduje
zména podélného sklonu vrcholovym obloukem o poloméru R = 7000 m, ktery pfech&zi ze zafezu do
nasypu a méni podélny sklon nivelety na +1,27%. K posledni zméné podélného sklonu na -0,51%
dojde po vrcholovém oblouku R = 9000 m, ktery probiha v nasypu.

Reseni je patrno z pfilohy B.04 Podélny profil — varianta B.

Prehled vySkového vedeni trasy B:

Stani éeni Sklon Délka Polom ér - R Délka te €ny
0,000 00 +0,50% 397,89 m
0,397 89 -1,50% 479,80 m 20000 m 199,98 m
0,877 69 -5,14% 303,08 m 5000 m 91,00 m
1,180 77 -2,00% 305,70 m 4000 m 62,80 m
1,486 47 -0,75% 698,62 m 15000 m 93,82 m
2,185 09 +1,27% 483,11 m 7000 m 70,74 m
2,668 20 -0,51% 715,70 m 9000 m 79,99 m
3,383 90

Varianta A

Niveleta je napojena na stavajici stav pod sklonem +0,50% a nésledné zaoblena vrcholovym
obloukem o poloméru R = 25000 m, ktery méni sklon na -0,51% v nasypu. Nasleduje dalSi vrcholovy
oblouk R = 4000 m, ktery méni sklon nivelety na -4,03% nasypu i zafezu. Nasleduje udolnicovy oblouk
o poloméru R = 6000 m, ktery méni sklon na -0,50% a trasa je vedena v zafezu. DalSi adolnicovy
oblouk R = 20000 m méni sklon na +1,64%, ktery je v ndsypu. V nasypu je i dalSi vrcholovy oblouk R
= 18000 m, ktery méni sklon nivelety na -0,50% do nasypu. K posledni zméné podélného sklonu na -
2,15% dojde po vrcholovém oblouku R = 10000 m, ktery probiha v nasypu.

Varianta C

Niveleta je napojena na stavajici stav pod sklonem +0,50% a nésledné zaoblena vrcholovym
obloukem o poloméru R = 14000 m. Za obloukem je niveleta vedena ve sklonu -2,53% v nasypu a
zafezu. Nasleduje tdolnicovy oblouk o poloméru R = 20000 m, ktery méni sklon na -0,50% a trasa je
vedena v nasypu a ¢aste¢né i v zafezu. DalSi tdolnicovy oblouk R = 10000 m méni sklon na +0,50%,
ktery je v zafezu. K posledni zméné podélného sklonu na -0,54% dojde po vrcholovém oblouku
R=20000 m, ktery probiha v nasypu.
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Varianta D

Niveleta je napojena na stavajici stav pod sklonem +0,50% a néasledné zaoblena vrcholovym
obloukem o poloméru R = 9000 m. Za obloukem je niveleta vedena ve sklonu -2,46% v nasypu a
zarezu. Nésleduje udolnicovy oblouk o poloméru R = 22000 m, ktery méni sklon na -0,50% a trasa je
vedena v nasypu a castecné i v zafezu. DalSi idolnicovy oblouk R = 10000 m méni sklon na +0,83%,
ktery je v nasypu. K posledni zméné podélného sklonu na -1,01% dojde po vrcholovém oblouku
R=20000 m, ktery probiha v nasypu.

7.1.3 Sitkové Fedeni

Zakladni Sitkové usporadani odpovida smeérové nerozdélené komunikaci S9,5/80 dle

CSN 73 6101. Volna $itka v koruné silniéni komunikace je 9,5 m.

Jizdni pruh 2x350m 7,00 m
Vodici prouzek 2x0,25m 0,50 m
Zpevnéna krajnice 2x0,50m 1,00 m
Nezpevnéna krajnice 2 x 0,50 m 1,00m
CELKEM 9,50 m

Zakladni priény sklon vozovky je navrzen jako stfechovity v hodnoté 2,50%, ve smérovych
obloucich prechazi v dostfedny sklon dany klopenim vozovky, které je navrzeno v souladu s normou
CSN 73 6101. Zemni plaf je navrzena v zakladnim priéném stfechovitém sklonu 3,00%.

7.1.4 Konstrukce vozovky

Konstrukce vozovky je navrzena ve slozeni:

Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO 11+ 40 mm
Spojovaci postfik asf. emulzi PS 0,2 kg/m?
Asfaltovy beton pro lozni vrstvy ACL 16+ 60 mm
Spojovaci postfik asf. emulzi PS 0,2 kg/m?
Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP16+ 50 mm
Infiltracni postfik asf. emulzi PI 0,8 kg/m?
Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 170 mm
Stérkodrt frakce 0/32 SD4 200 mm

CELKEM 520 MM
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7.2 KFizovatky
Ve varianté B je nutno zhotovit 5 novych kfizovatek.

Prvni bude vytvofena ve stani¢eni km 0,415 44 jako stykova kfizovatka ve tvaru T. Jedna se o
napojeni stavajiciho stavu 1/36 S 9,5 na novy stav.

Druh& bude zhotovena ve stani¢eni km 0,698 71 jako prusecna kfizovatka s i¢elovou komunikaci na
novy stav. Ugelova komunikace slouZi ke spojeni obci VySehnévice a Rohovladova BélA.

Treti kfizovatka bude zhotovena ve stani¢eni km 1,263 46 jako prisecna kfizovatka pro
napojeni komunikace 11/323 na novy stav. Komunikace 11/323 slouZzi ke spojeni obci VIEi Habfina a
Rohovladova Béla.

Ctvrta krizovatka bude ve stani¢eni km 2,568 90 jako priseéna kfizovatka s ugelovou
komunikaci na novy stav. U&elova komunikace je spojnice obce Bukovka s piilehlymi zemé&dé&lskymi
plochami a rybnikem Trhonka.

Pata kfizovatka bude ve stani¢eni km 3,115 57 jako stykova ve tvaru T. Jedna se o napojeni
stavajiciho stavu 1/36 S 9,5 na novy stav.

7.3 Mosty, propustky
V navrhované varianté B se nachazi dva propustky.

Prvni ve stani¢eni km 1,142 00. Jednd se o odleh¢ovaci trubni propustek DN 800 mm,
navrzeny z divodu odvodnéni télesa silniéni komunikace do okolniho Gzemi.

Druhy ve stani¢eni km 2,344 84. Jedna se o ramovy propustek DN 2000 mm, navrzeny
z divodu prevedeni vodniho toku Bukovka pod télesem silniéni komunikace v misté kfizeni s nové
navrzenym stavem varianty B.

7.4 Obsluzna za fizeni
7.4.1 Bezpe €nostni za Fizeni

Po celé trase jsou navrzeny smeérové sloupky po 50 m, ve smérovych obloucich zhustény.
V mistech, kde je nasep vySSi nez 3 m a v misté trubnich propustki je navrzeno svodidlo JSNH4/N2.
Umisténi svodila: km 2,275 00 — 2,385 00, celkovéa délka 2 x110 m.

8. Odvodn éni

Odvodnéni povrchu vozovky je navrzeno zakladnim pfi¢nym sklonem a dostfednym sklonem
vozovky P, = 2,5%, P, = 3,89% a 5,30%. Odvodnéni zemni plané je v pfimé navrZeno stfechovitym
tvarem plané s min. sklonem 3,0%, ve smérovém oblouku je sklon odvisly od dostfedného sklonu
vozovky. Vyusténi zemni plané je min. 200mm nad dnem pfikopu. Povrchové vody jsou odvedeny
trojuhelnikovymi pfikopy, sklon pfilehlého svahu je 1:3, sklon protilehlého snahu je 1:2, min. hloubka
300mm, min. podélny sklon dna pfikopu je 0,5%. Zpevnéni dna pfikopu bylo navrzeno
ohumusovéanim o tloustce 150mm. V mistech, kde je podélny sklon dna pfikopt vétsi nez 3,0% je
osazena betonova prikopova tvarnice TBM 1-65 osazené do Stérkopiskového loze tloustky min. 100

mm. Tvéarnice TBM jsou osazeny na km 0,800 00 — 1,142 00 v délce 2 x 342 m. Pfikopy jsou vyustény
do trubnich propustk DN 800 mm, které odvadi vodu na pfilehly terén, nebo do vodotece Bukovka.
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9. Zaver a doporu €eni

Zanést do Uzemnich pland planovanou trasu prelozky silnice 1/36 v€etné Urovnovych
kfizovatek se stavajicimi komunikacemi.

Shromazdit nutné podklady pro dalSi stupen projektové dokumentace a to:

- Doplriujici dopravné inZenyrsky priizkum

- Predbézny inZenyrsko-geologicky prizkum
- Hydrogeologicky priizkum

- Pedologicky prazkum

- Prlizkum ZP

- Archeologicky prazkum

- Hlukové a exhalaéni studie

10. Pouzit4 literatura

- CSN 73 6101 — Projektovani silnic a dalnic
- TP 170 — Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci

V Brné dne 21.5.2013 LuboS Kabes
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