
 
 

 



 
 

 



 
 



 
 

ABSTRAKT 
Cílem práce je navrhnout prodloužení tramvajové tratě v úseku Univerzita – Nová Hospoda. 

Součástí návrhu je nové uspořádání uličního profilu, umístění tramvajové smyčky a rozmístění 

nových zastávek. Trať byla navržena na maximální rychlost 50 km/h. Tato trať má přibližně 2.8 

km. 

PREFACE 
The aim of this bachelor's thesis is to design an extension of the tramway line in the section 

between Univerzita and Nová Hospoda. The proposal includes a new arrangement of the street 

profile, the placement of a tram loop, and the distribution of new stops. The line was designed 

for a maximum speed of 50 km/h. This track is approximately 2.8 km long. 
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1  ÚVOD 

1.1 Identifikační údaje 
 

Název stavby: Studie nové tramvajové trati v Plzni, úsek 
Univerzita – Nová Hospoda 

Druh stavby: 

Stupeň dokumentace: 

Dopravní, novostavby 

Studie  

Kraj: Plzeňský kraj 

Okres: Plzeň

Katastrální území:  Skvrňany 

Zadavatel: 

 

 

Ústav železničních konstrukcí a staveb 

Vysoké učení technické v Brně 

Fakulta stavební, Veveří 331/95, 602 00 Brno

Vypracovala: Michaela Drabálková 

Vedoucí bakalářské práce: Ing. Tomáš Říha

1.2 Použité podklady 

Zadání bakalářské práce 

Územní a plánovací dokumentace města Plzeň 

(Územní plán města Plzeň, 2026. Portál UkrPlzen [online]. [cit. 2026-03-24]. Dostupné z: 

https://ukr.plzen.eu/uzemni-planovani/uzemni-plan-plzen/) 
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Katastrální mapy a ortofoto mapy ČÚZK 

(Geoportál ČÚZK, 2010. ČÚZK [online]. [cit. 2026-03-24]. Dostupné z: 

https://geoportal.cuzk.gov.cz/) 

České normy a předpisy: 

ČSN 73 6110 Projektování místních komunikací (UNMZ. ČSN 73 6110 (736110) 

Projektování místních komunikací. 01/2006) 

ČSN 73 6425-1 Autobusové, trolejbusové a tramvajové zastávky, přestupní uzly a 

stanoviště (UNMZ. ČSN 73 6425-1 (736425) Autobusové, trolejbusové a tramvajové 

zastávky, přestupní uzly a stanoviště. 05/2007) 

ČSN 73 6412 Geometrické uspořádání koleje tramvajových tratí (UNMZ. ČSN 73 6412 

(736412) Geometrické uspořádání koleje tramvajových tratí. 03/2017) 

ČSN 28 0318 Průjezdné průřezy tramvajových tratí (UNMZ. ČSN 28 0318 (280318) 

Průjezdné průřezy tramvajových tratí. 03/2015) 

1.3 Podklady a použité aplikace 

Pro vypracování bakalářské práce byla použita veřejně dostupná data města Plzně ve 

formátu *.dgn na stránce https://opendata.plzen.eu/ a 

https://services.cuzk.cz/dgn/ku/. Také byly použity normy, vyhlášky, předpisy a 

směrnice viz Použité zdroje a literatura. 

Bakalářská práce byla vzpracována s pomocí softwaru RailCad, AutoCad 2024, Microsoft 

Office a také na základě některých informací QGIS Desktop.  

1.4 Obsah dokumentace 

1. Situace č.1                                                        1:1000 

2. Situace č.2                                                        1:1000 

3. Situace č.3                                                        1:1000 

4. Situace č.4                                                        1:1000 
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5. Charakteristické příčný řez č.1                      1:50 

6. Charakteristické příčný řez č.2                      1:50 

7. Charakteristické příčný řez č.3                      1:50 

8. Docházkové vzdálenosti                                 1:3500 

1.5 Úvodní informace 

Tato bakalářská práce se zaměřuje na studii nové tramvajové trati v úseku Univerzita – 

Nová Hospoda, jejímž cílem je zlepšit dopravní dostupnost jižních a východních 

okrajových čtvrtí. Dále je cílem navrhnout nová cyklooptaření a navázat  na stávající 

cyklotrasy v území města. 

Navrhovaná trať o délce přibližně 2.79 km začíná u současné zastávky Univerzita v 

blízkosti Západočeské univerzity a kampusu, pokračuje ulicí Podnikatelská přes 

průmyslový park  a obchodní zónu, překonává mostem silnici I/26 a napojuje se na ulici 

Dopravní v městské části Nová Hospoda. Tramvajová točna je na místě původní točny 

pro trolejbusy, což umožní bezproblémovou integraci s existujícími linkami MHD. 

Cílem práce je provést technickou a dopravní studii trati s důrazem na docházkové 

vzdálenosti obyvatel i zaměstnanců v okolí, která přispěje k optimalizaci urbanistického 

plánování v Plzni. Také se klade důraz na cyklostezky a návaznost na již existující stezky 

v okolí tratě. 

Vnější návaznosti na toto území nebyly v této studii řešeny nebo jsou řešeny jenom 

okrajově. 

1.5.1 Zájmová oblast 

Zájmové území stavby se nachází na území dvou městských částí a to: 

 Městská část Plzeň – Skvrňany 

 Městská část Plzeň – Nová Hospoda 

 Městská část Plzeň – Jižní předměstí 

Docházkové vzdálenosti zasahují pouze do uvedených částí města Plzeň. 
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Obrázek 1 - Širší okolí zamýšlené tramvajové trati [Geoportál ČÚZK, 2010. ČÚZK [online]. [cit. 2026- 03-24]. Dostupné 

z: https://geoportal.cuzk.gov.cz/, upraveno] 

2 STÁVAJÍCÍ STAV  

2.1 Charakteristika stávajícího využití území 

Řešené území se nachází na jihozápadě města Plzeň. Území je převážně rovinaté, bez 

výraznějšího reliéfního členění, což značně zjednodušuje umístění tramvajové trasy a 

budování dopravní infrastruktury.  

Část Skvrňany leží v blízkosti významných silnic v rámci regionální i celostátní dopravy. 

Je to silnice I/26, která tvoří přímé napojení na dálnici D5 jihozápadně od Plzně. Další 

z významnějších silnic je II/215 (Regensburská) propojující  Novou Hospodu, Skvrňany, 

odlehlé části města a okolní obce. 

Nachází se zde rozsáhlá obchodní a průmyslová zóna, kde sídlí velkoobchodní a 

hypermarket, výrobní a skladovací objekty různých společností včetně firmy Panasonic, 

i autosalony a servisní centra. Je tady vysoká hustota dopravy, především denní doprava 

zaměstnanců a zásobování. 
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Jižně od stávající zastávky MHD se nachází Západočeská univerzita s rozlehlým 

kampusem. Je významným centrem vzdělávání, výzkumu a zaměstnanosti, který vytváří 

vysoký objem denních cest jak v rámci města tak z celého okolí. Výstavba nové 

tramvajové trati, která zlepší samotnou dostupnost univerzity přispívá k dlouhodobému 

rozvoji univerzitního prostoru tak i celého jihozápadního okraje krajského města Plzeň. 

 

2.2 Stávající hromadná doprava  

Stávající zastávka Univerzita je obsluhována jak tramvajovou tak i autobusovou 

městskou hromadnou dopravou. Zároveň tramvajová zastávka Univerzita je konečnou 

zastávkou tramvaje č.4. Dále na ulici Podnikatelská pokračuje autobusová linka č. 25, 

č.29, č.30 a N1. Autobusové linky v této části nekončí ale pokračují přes ulici Obchodní a 

U Panasonicu na sever do městské části Plzeň – Skvrňany.  

2.3 Cyklostezky 

Město Plzeň má velmi rozsáhlou síť cyklotras a výjimkou není ani území průmyslového parku.  

Průmyslový park Skvrňany je dopravně i rekreačně propojen s okolními cyklotrasami a 

cyklostezkami, zejména směrem na Vejprnice, Křimice a Radčice. Jeho poloha podporuje 

potřebu bezpečného a přímého napojení pro každodenní dojížďku. 

 

 

Obrázek 2 - Vyznačení současných cyklostezek vedoucí přes průmyslový park (fialovou barvou) 
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2.4 Zásahy do pozemků 

Počítá se s odkoupením 4 parcel, které jsou v současné době v soukromém vlastnictví 

fyzických osob. Jsou to parcely č.1607/2, č.1610/2, č.1612/2 a č.1611/3. Tyto parcely 

jsou umístěny v katastrálním území Plzeň – Skrvňany s číslem 722596. 

 

Obrázek 3 - Vyznačení pozemků potřebných k odkoupení, ČÚZK. Nahlížení do katastru nemovitostí [online]. ČÚZK [cit. 

2026-05-29]. Dostupné z: https://nahlizenidokn.cuzk.gov.cz/  

Všechny ostatní parcely, se kterými se ve studii počítá jsou ve vlastnictví statutárního města 

Plzeň.   

2.5 Odstranění stávajících budov 

V návrhu se počítá s odtraněním jediné budovy a to budovy nacházející se v stávající smyčce 

městské hromadné dopravy v Nové Hospodě. Budova patří městu Plzeň a neslouží jako obytný 

objekt. V objektu se nachází sociální zařízení pro zamestance dopravního podniku. Stojí na 

parcele 2014/8 v katastrálním Území Plzeň – Skvrňany. V případě nutnosti by bylo možné 

umístění budovy do nově navržené točny nebo jí přemístit na jiné vhodné místo. 
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Obrázek 4 - odstranění stavebního objektu, ČÚZK. Nahlížení do katastru nemovitostí [online]. ČÚZK [cit. 2026-05-29]. 

Dostupné z: https://nahlizenidokn.cuzk.gov.cz/  

 

3 NÁVRH ŘEŠENÍ PŘESTAVBY ÚZEMÍ 

3.1 Charakteristika návrhu využití území 

Na ulici Domažlická bylo nutné upravit polohu stávající komunikace za účelem návrhu nové 

tramvajové a autobusové zastávky a následně točny MHD. Pro zlepšení přístupnosti k rodinným 

domům na západní straně točny byla upravena slepá ulice Dopravní na ulici jednosměrnou, jejiž 

vjezd se bude nacházet na ulici Domažlická. 
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Obrázek 5 - Změna polohy místní komunikace na ulici Domažlická (žlutý elipsa), zdroj vlastní tvorba 

Návrh také plně navazuje cyklostezkami na stávající stav. Cyklostezky v návrhu vedou od 

zastávky Univerzita až po most nad silnici I/26 , kde se napojují na stávající cyklostezku vedoucí 

podél silnice.  

V části vedoucí přes Novou Hospodu cyklostezka není řešena z důvodu nepřítomnosti 

cyklostezky v blízkém okolí. 

 

4 SOUHRNNÝ TECHNICKÝ POPIS 

4.1 Směrové poměry 

Trať je navržena s rychlostí 50 km/h, kromě části tramvajové točny v městské části Nová 

Hospoda, kde je rychlost v točně navržena 15 km/h.  

Trasa – směr Nová Hospoda 

Začátek staničení:              0.000 000 km 

Konec staničení:                 2.903 390 km 

Trasa – směr Univerzita 

Začátek staničení:               0.000 000 km 
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Konec staničení:                  2.947 975 km 

4.2 Tramvajový svršek 

V návrhu je použitá žlábková kolejnice NT1 a je uložena na drážkových DZP panelech, které jsou 

upevněny pomocí svěrek Skl 21. Kolejnice budou osazeny bokovnicemi. Pak se předpokládá 

následné zřízení krytu pozemní komunikace.  

Podrobné řešení konstrukce a úpravy tramvajového svršku, včetně technických detailů trati, 

kolejového materiálu a upevnění koleje, nebylo v rámci této bakalářské práce rozpracováno. 

4.3 Tramvajový spodek 

Předpokladem je použití standardní konstrukce tramvajového spodku s vrstvami z štěrkodrtě 

nebo drceného kameniva, které zajišťují požadovanou tuhost a odvodnění. V případě složitějších 

inženýrskogeologických podmínek by byla konstrukce pražcového podloží navržena na základě 

inženýrsko-geologického průzkumu.  

V rámci této práce však nebylo podrobné řešení tramvajového spodku dále rozpracováno. 

4.4 Konstrukce zastávek 

Nástupiště mají navrženou délku 65 m kromě zastávky Nová Hospoda, kde je délka navržena 60 

m z důvodu omezeného prostoru. Všechny zastávky mají nástupní hranu ve výši 0,2 m nad 

temenem kolejnice, což odpovídá požadavkům na bezbariérový přístup do nízkopodlažních 

vozidel. Na všech zastávkách jsou instalovány prvky pro nevidomé a slabozraké, včetně 

vizuálních kontrastních úprav i hmatových prvků (např. hmatová dlažba podél nástupiště). 

Rozložení zastávek a jejich provozní vytíženost byly analyzovány ve výkresu docházkových 

vzdáleností.  

Na každém nástupišti je zřízena rampa zabezpečující bezbariérový přístup o délce 1,6 m a o 

sklonu 12,5 %. Po celé délce nástupní hrany je umístěn kontrastní pás s bezpečnostním 

odstupem 0,5 m s hmatovou úpravou. Všechny zastávky v bezprostřední blízkosti jízdního pásu 

mají zábradlí. 

Sklon povrchu zastávky je navržen 2,5 % ve směru od koleje. Nástupní hrana je vzdálená 1,35 m 

od osy koleje, což zajišťuje bezpečný nástup do tramvaje. Šířka nástupišť umístěných ve směru 
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Univerzita je 3,4 m. Šířka nástupišť zastávek ve směru Nová Hospoda se liší dle prostorových 

poměrů. 

4.5 Docházkové vzdálenosti 

Docházková vzdálenost byla uvažována 300 m. Tato vzdálenost odpovídá 5 minutá chůze 

průměrného člověka. 

V úseku před mostem přes silnici I/26 není pro některé spádové objekty splněna docházková 

vzdálenost 300 m od navržené zastávky Obchodní. Důvodem, proč nelze v tomto úseku umístit 

zastávku, jsou technické parametry tratě a zároveň vyšší náklady na výstavbu. Z těchto důvodů 

není tento úsek započítán v docházkovém výpočtu. To však nevylučuje možnost využití zastávky 

pracovníky v této oblasti, délka jejich docházky však bude přesahovat 300 m. 

Všechny společnosti, nacházejíci se v docházkové vzdálenosti nové tramvajové trati, byly v rámci 

přípravy práce kontaktovány s žádostí o informace o přibližném počtu zaměstnanců. Tento krok 

byl realizován s cílem získat co nejrelevantnější vstupní data pro odhad dopravního vytížení 

jednotlivých lokalit. V případě firem, u kterých nebyla poskytnuta žádná odpověď, byly hodnoty 

počtu zaměstnanců odhadnuty na základě dostupných informací o velikosti daných společností, 

jejich rozsahu výroby či obchodní činnosti a ploše výrobních a administrativních objektů. 

Výsledné odhady tak reflektují reálné poměry v dané lokalitě, a přestože nejsou vždy přesně 

dotvrzeny odpovědí přímo od firem, lze je považovat za smysluplné a reprezentativní pro účely 

úvah o dopravní potenci a významu navrhované trasy. 

Tabulka 1 - Výpočet potenciálních cestujících dle zastávek 

Směr Nová Hospoda 

Zastávka Spádová oblast (osoba/den) 

Univerzita 2640 

Daiho 1333 

U Nové Hospody 650 

Podnikatelská 653 

Nová Hospoda 610 

Celkem 5886 
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V návrhu jsou v obou směrech zastávky situovány v těsné blízkosti, přičemž vzdálenosti mezi 

jednotlivými firmami v průmyslové zóně jsou v porovnání s délkou docházkových tras relativně 

velké.  

4.6 Nové zastávky a jejich napojení na MHD 

Bylo navrženo celkem 5 zastávek, z nichž každá je navržena v obou směrech provozu. Zastávka 

Daiho je společná zastávka, která slouží kromě tramvajové dopravy také autobusové dopravě. 

Tato zastávka nahrazuje stávající zastávku umístěnou na podobném místě se stejným názvem, 

čímž dochází k sjednocení názvosloví a zlepšení orientace cestujících. Zastávka Daiho je umístěna 

v části tratě určené pro tramvajovou dopravu, která je odlišena od ostatních jízdních pruhů. Tato 

změna se týká linky č.25 směrující do zastávky Bolevec. Linka neprochází zastávkou v opačném 

směru. 

Počítá se se zrušením stávající zastávky autobusové dopravy s názvem U Letiště, která se nachází 

přibližně 100 m od navrhované zastávky Univerzita ve směru Nová Hospoda. Důvodem byly 

nedostatečné prostorové požadavky a poměrně malá vzdálenost od nové polohy zastávky 

Univerzita. Nevylučuje se přesunutí zastávky mimo ulici Podnikatelská pokud by zrušení zastávky 

z kapacitních důvodů nebylo možné. 

 

Obrázek 6 - Zrušení zastávky U Letiště, Plzeňské městské dopravní podniky, a.s. PMDP [online]. [cit. 2026-05-29]. 

Dostupné z: https://www.pmdp.cz/ 

Současná poloha zastávky Vltava je z prostorových důvodů nevyhovující. Proto bude nutné 

zavedení odklonu pro autobusové linky č. 30 a č. 24 spolu s nočním spojem N1. Tyto linky již 
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nebudou vedeny ulicí Podnikatelská, ale od zastávky Západočeská univerzita budou pokračovat 

ulicí Univerzitní a následně odbočí na zastávku Staré Letiště. Délka navrhované nové trasy se liší 

od původní trasy maximálně o 5 m, což představuje zanedbatelné prodloužení jízdy. 

 

Obrázek 7 - Změna trasy autobusových linek, Plzeňské městské dopravní podniky, a.s. PMDP [online]. [cit. 2026-05-

29]. Dostupné z: https://www.pmdp.cz/ 

Stávající zastávka autobusové hromadné dopravy Obchodní se ruší a doporučuje se její přesun 

za nadcházející křižovatku na ulici Obchodní. Změna se týká linky č. 25 ve směru Bolevec a linky 

č. 29 v obou směrech. Nová tramvajová zastávka se nachází za křižovatkou, ale kvůli trase 

autobusů není možné tuto zastávku společně využívat. Pro cestující těchto linek by však nebyl 

přestup náročný díky krátké vzdálenosti mezi zastávkami. 
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Obrázek 8 - Změna umístění zastávky Obchodní, Plzeňské městské dopravní podniky, a.s. PMDP [online]. [cit. 2026-

05-29]. Dostupné z: https://www.pmdp.cz/ 

V části Nová Hospoda se žádná změna polohy současných zastávek nenavrhuje. 

4.6.1 Zastávka Univerzita 

Umístění 

Nástupiště zastávky začíná  od  km 0,152 125 km a končí v km 0,217 509 ve směru Nová Hospoda 

a v opačném směru je začátek nástupiště v 2, 740 534 km a konec nástupiště v km 2, 740 534 . 

Nachází se v prostoru současné tramvajové smyčka.  

Název zastávky 

Ponechán původní název zastávky hromadné městské dopravy. 

Počet potenciálních cestujících 

Oblast počítá s 2640 cestujícími za den jak ve směru Nová Hospoda tak ve směru do centra. 

Zdrojem cestujících je hned několik větších firem a institucí jako je hypermarket Tesco, 

Západočeská univerzita, Auto-Esa nebo Porsche.  

4.6.2 Zastávka Daiho 

Umístění 



18 
 

Zastávka Daiho je vzdálena přibližně 785 m od zastávky Univerzita. Staničení zastávky v směre 

Nová Hospoda je km  0,951 536  až km 1, 016 536 . V opačném směre je staničení  od km 1,876 

253 až km 1,941 253 .  

Název Zastávky 

Ponechán původní název zastávky městské hromadné dopravy, který byl přezvat z jedné 

z největších firem v okolí sídlící v blízkosti stávající zastávky. 

Počet potenciálních cestujících. 

Oblast počítá s 1333 cestujícími za den jak ve směru Nová Hospoda tak v směru do centra. 

Zdrojem cestujících jsou tady okolní továrny, sklady a jiné firmy.  

4.6.3 Zastávka U Nové Hospody 

Umístění 

Zastávka je vzdálena přibližně 460 m . Staničení zastávky v směre Nová Hospoda je  od km 1,479 

468 až km 1,544 468. V opačném směre je staničení od km 1,334 606 až km 1,399 606. 

Název Zastávky 

Vyplývá z ulice, která se křižuje s tramvajovou tratí v blízkosti navrhované zastávky.  

Počet potenciálních cestujících 

Oblast počítá s 650 cestujícími za den. Velkou většinu cestujících tvoří zaměstnanci okolních 

firem. 

4.6.4 Zastávka Podnikatelská  

Umístění 

Zastávka je vzdálena přibližně 480 m. Staničení v směru Nová Hospoda je od 0 – 1,958 942 km 

až km 2,023942. V opačném směre je staničení od km 0,868 602 do km 0,933 602.   

Název 

Vyplývá z názvu ulice, na které se zastávka nachází. 

Počet potenciálních cestujících 
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Oblast počítá s 653 cestujícími za den. Velkou většinu cestujících tvoří zaměstnanci firem a 

návštevnící hypermarketu Makro.  

4.6.5 Zastávka Nová Hospoda 

Umístění 

Zastávka je vzdálena přibližně 740 m od zastávky Podnikatelská. Staničení tratě do Nové 

Hospody je od km 2,704197 až do km 2,764 044. V opačném směre je staničení od km 0,127923 

km až do km 0,187923. 

Název 

Název vyplývá z názvu stávající trolejbusové zastávky nacházející se ve stejném místě. 

Počet potenciálních cestujících 

Oblast počítá s 610 cestujícími za den. Z toho většina jsou obyvatelé rodinných domů a bytových 

domů v městské části. 

4.7 Odvodnění 

Odvodnění v této studii nebylo podrobně řešeno. Předpokládán je odvod trativodem v ose os 

kolejí. Odvodnění pozemních komunikací v celém návrhu bylo navrhnuto se sklonem 2 % a se 

sklonem 2,5 % u chodníků a cyklostezek. 

5 ZÁVĚR 

Úkolem této práce bylo navrhnout nejvhodnější vedení tramvajové trati spojující Skvrňany a 

Novou Hospodu. Součástí řešení byl také návrh co nejefektivnějšího uspořádání místní 

komunikace a prostoru pro pěší a cyklisty. Byly zohledněny trasy stávajících linek městské 

hromadné dopravy a jednotlivé zastávky byly integrovány do studie. V případech, kdy nebylo 

možné ponechat stávající zastávky, bylo navrženo alternativní řešení.  
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