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ABSTRAKT

Bakalarska prace se zaméruje na navrh nadrazi jakozto prestupniho uzlu
mezi autobusovou, tramvajovou a vlakovou dopravou. Cilem navrhu je
zejména zkratit dochazkové vzdalenosti pro nejsilnéjSi prestupni vazby
vlak-tramvaj a vlak-autobus, navrh ukazuje nové koncepcni reSeni. Zaroven

upravuje nékteré casti nevyhovujici aktualnim technickym normam.

KLICOVA SLOVA

tramvajova trat, autobusové nadrazi, autobusova a tramvajova zastavka,
nastupni hrana, oznacnik, navrhova rychlost, vyhybka, oblouk, oblouk
s pfechodnicemi, vzestupnice, prechodnice, mezipfima, prima, prdjezdny
prifez, smérové feseni, pozemni komunikace, komunikace pro chodce,
prechod pro chodce, ostrlivek, pripojovaci a odbocovaci pruh, jizdni pruh,
jizdni pas, parkovaci plocha, ochranny prvek, délka, Sifka, polomér, mostni

sloup, most, zelen, pfistresek, obrubnik

ABSTRAKT

This bachelor's thesis focuses on the design of a railway station as an
interchange hub between bus, tram, and rail transport. The main objective of
the proposal is to reduce walking distances for the most significant transfer
links, namely between train and tram and between train and bus, by
introducing a new conceptual solution. At the same time, the proposal

modifies certain parts that do not comply with current technical standards.

KEYWORD

tram track, bus station, bus and tram stop, boarding edge, stop sign, design
speed, switch, curve, curve with transition curves, access ramp, pedestrian

crossing, tangent, straight section, clearance profile, directional design,
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roads, pedestrian infrastructure, pedestrian crossing, traffic island, merging
and diverging lane, traffic lane, lane, parking area, safety barrier, length,

width, radius, bridge pier, bridge, greenery, shelter, curb
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1 UvoD

11 Lokalizace

Pfestavba terminalu MHD se nachazi v Jihomoravském kraji ve mésté Brno,
méstska Cast: Brno-Kralovo Pole. Jedna se o prestupni uzel mezi méstskou

a dalkovou hromadnou dopravou.

Obrazek 1 - Poloha terminalu MHD Krélovo Pole v Brné'

12 Cile prace

Cilem této bakalarské prace je:

— conejblize posunout tramvajovou zastavku k vypravni budové a zkratit
tak prestupni cas;

— nové systematicky a logicky navrhnout autobusové nadrazi, které se
nachazi uvnitf smycky a autobusové zastavky mimo néj;

— navrhnout a upravit pozemni komunikace a komunikace pro chodce;

" Google Maps - Brno-Krdlovo Pole, satelitni snimek, ©2026. Online. In: GOOGLE. Google mapy.
2026. Dostupné z: https://maps.app.g0o0.gl/oTm7thTiTKVACXEi9. [cit. 2026-05-15].
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naplanovat celkové navrh tak, aby splnoval vSechny pozadavky

technickych norem;

vytvofit pfijemné, bezpecné a pfehledné misto pro lidi a bezbariérovou

pristupnost pro lidi s handicapem.
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2 AKTUALNI STAV

Terminal je dnes zastfeSen a prekonavan mostem silnice I. tfidy, ze které jsou
Ctyfi sjezdy k terminalu pod nim pro nekolejovou dopravu. Pod mostem se
nachazi autobusové nadrazi, na severovychod od autobusového nadrazi je
smycka pro tramvaje a na jihovychodé vede jizdni pruh s parkovistém pro
automobily. Tramvajové zastavky lezi mimo mostni objekt a nachazi se na
ulici Budovcova. Na severozapadé od mostu se nachazi nové
zrekonstruovana vypravni budova a na jihozapadé se nachazi autobusova

zastavka pro linky pokracujici dale po silnici 1/43 smérem do centra.

Terminal je obsluhovan ¢tyfrmi mody verejné dopravy - autobusy, trolejbusy,

tramvaje a vlaky.

V prostoru terminalu se nachazi budova Dopravniho Podniku mésta Brna,
puvodné urcend pro prodej jizdnich dokladd, dnes slouZi jiz jen jako
odpocivarna a socialni zafizeni pro FidiCe. Pobliz se nachazi i prodejna peciva

a trafika.

Prostor mezi jednotlivymi objekty vypliuje zelen, vétSinou se jedna

o travnaté nebo zpevnéné plochy.
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Obrazek 3 - Pohled na terminal pod mostem ze severozapadu?

2 Zdroj: vlastni zpracovani, 2026
3 Zdroj: vlastni zpracovani, 2026
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21 Soucasna hromadna doprava
211 Mestske autobusové linky:

41 - Kralovo Pole, nadrazi - Lelekovice, U kfize
42 - Kralovo Pole, nadrazi - lvanovice, Globus
44 - UAN Zvonarka (okruZni linka)

70 - Kralovo Pole, nadrazi - Oresin

72 - Technologicky park - Areal Slatina

84 - Zidenice, Stara Osada (okruzni linka)

E56 - Kralovo Pole, nddrazi - Nemocnice Bohunice

212 Dalkove autobusové linky

301 - Brno-Bystré
304 - Brno-Kurim

21.3 Mestska trolejbusova linka:

30 - Bystrc, Cerného - Sobé&sice, Klarisky

214 Meéstska tramvajova linka:

6 - Kralovo Pole, nadrazi - Stary Liskovec, smycka

215 Osobniviakové linky:
Zidlochovice - Tisnov
Kfizanov - Hustopece u Brna
Hustopece u Brna - Kfizanov
Tidnov - Zidlochovice

Bohumin - Brno-Kralovo pole
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216 Rychliky

Brno hl. n. - Praha-VrsSovice
Praha-VrsSovice - Brno hl. n.

Brno hl. n. - Praha hl. n.

2.2 Vypravni budova

PlUvodné $lo o Zelezni¢ni stanici, ktera stala na dnesni Sportovni ulici. Byla
zprovozneéna roku 1885 a slouzila pro jednokolejnou trat z Brna do TiSnova
[1]. Roku 1952 byla otevfena verejnosti nova Zelezni¢ni stanice, dnesni
stanice Kralovo Pole v Budovcové ulici, postavena pro novou dvoukolejnou

Zelezni¢ni trat mezi Brnem a Havlickovym Brodem [2][3].

Jiz 70 let stary objekt byl zbourdn a béhem 2 let staviteli zrekonstruovan do
dneSni podoby. Podle slov generdlniho feditele Spravy Zeleznic Jifiho
Svobody ma vypravni budova pfinaset lidem vétsi pohodli a bezbariérovost

[4].
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Obréazek 4 - Vypravni budova - Kralovo pole*

2.3 Mostni konstrukce

Most byl postaven roku 1988 jako soucast rychlostni komunikace 1/43. Jeho
opéry jsou masivni Zelezobetonové konstrukce, zaloZzené na
Zelezobetonovych pilotech. Pilife jsou dva kyvné (prefa stojky) na jeden pilif
osazené do kalichd v Zelezobetonovych monolitickych zakladovych pasech

z betonu, zaloZené na Zelezobetonovych pilotech z betonu [5].

Nosnou konstrukci tvofi dvojice komorovych dodatecné predpinanych
segmentovych nosnikd. Podél i pfitné vedou predpinaci kabely uloZzené na

pilifich na vrubové klouby, na opérach na ocelovych hrncovych loZiscich [5].

4 Zdroj: Vlastni zpracovani, 2026
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Most se sklada ze sedmi poli a osmi podpér. Krajni podpéry jsou masivni ze

Zelezobetonu [5]:

— délka podpér: 28,56 m,
— Sirka podpér: 2,10 az 2,20 m,
— vysSka podpér: 3,20 az 4,20 m.

Mezilehlé podpéry: kyvné stojky ze Zelezobetonu [5]:

— délka podpér: 0,70 m,
— Sirka podpér: 1,40 m,
— vysSka podpér: 4,70 az 6,30 m.

Krajni pole mostu [5]:

— rozpéti 22,00 m,
— levé pole ma kolmou svétlost 21,15 m,
— pravé pole ma kolmou svétlost 21,10 m,

— mezilehlé pole maji rozpéti 30,00 m a kolmou svétlost 29,30 m.

Komunikace na mostni konstrukci ma Zivicny povrch, jeho Sitka mezi
obrubami je 11,25 m pro kazdy zjizdnich past. Nalevo i vpravo od
komunikace se nachazi chodnik pro chodce. Levy chodnik ma Sifku 0,88 m,

pravy chodnik ma Sifku 1,25 m. Povrchy chodniku jsou ze Zivice [5].
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Obréazek 5 - Most ze severozapadu®

> Zdroj: vlastni zpracovani, 2026
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3 KONCEPCE RESENI
3.1 Hlavni cile navrhu

Cilem tohoto navrhu je posunuti tramvajové zastavky co nejblize k vypravni
budové a zkraceni celkové doby pfestupu mezi tramvajemi a vlaky. Dale jde
o presunuti nékterych autobusovych linek blize kvlakovému nadrazi
a celkova uprava autobusového nadrazi a tim vytvoreni smysluplného
systému. DuleZité bude sniZzeni mnoZstvi individualni automobilové dopravy,
jez projizdi terminalem, a jeji vymisténi mimo prostor terminalu, zruseni
soucasného jizdniho pruhu pro automobily. Soucasti navrhu bude i zruSeni
parkovisté, které bude nahrazeno novym projektem parkovaciho domu,
a zfizeni parkovacich mist Kiss and Ride. VSechny zmény sleduji zpfijemnéni
a zjednoduseni pohybu chodcl, pomoc osobdm se zrakovym postiZzenim
k lepSi orientaci a zvyseni komfortu osobam se snizenou schopnosti pohybu.

VSechny Upravy vychazi ze zakladnich norem:

CSN 28 0318 - Prljezdné prlFezy tramvajovych trati a obrysy pro vozidla

provozovana na tramvajovych drahach, ucinnost: 2017
CSN 73 4001 - PFistupnost a bezbariérové uzivani, G¢innost: 2024

CSN 73 6102 - Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich,

ucinnost: 2012

CSN 73 6110 - Projektovani mistnich komunikaci, G¢innost: 2012

CSN 73 6405 - Projektovani tramvajovych trati, G¢innost: 2022

CSN 73 6412 - Geometrické uspoFadani tramvajovych trati, G¢innost: 2017

CSN 73 6425 - Autobusové, trolejbusové a tramvajové zastavky, prestupni

uzly a stanovisté, 1. ucinnost: 2007, 2. ucinnost: 2009
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Uzemni plan statutdrniho mésta Brna bude upraven, aby vyhovoval novému

stavu.

3.2 Koncepce dopravniho uzlu

Jednd se o dlleZity prestupni uzel mezi autobusovou, trolejbusovou,
tramvajovou a vlakovou dopravou, ktery vyuZzivaji jak mistni obyvatelé, tak

lidé ze vzdalenych mést.

Jednd se o hromadnou meziméstskou a meéstskou dopravu. Nejvice je
vyuzivany prestup mezi tramvajovou a vlakovou dopravou, nasledné je velmi

frekventovany prestup mezi jednotlivymi méstskymi linkami.

Soucasné je nejblizsi prestup mezi mimomeéstskymi autobusovymi linkami
301 a 304, méstskymi autobusovymi linkami 44 a 72 a vlakovymi linkami.
Ostatni méstské autobusové linky a tramvajova linka jsou umistény mimo

terminal (mimo mostni konstrukci).

Nové je navrzeno, aby se tramvajové zastavky nachazely primo vedle
vypravni budovy. Nasledné se vedle tramvajovych zastavek nachazi
autobusové zastavky (celkem 3) ve sméru mostu. Mimomeéstska autobusova
linka 304 noveé stavi u nastupisté nejblize k tramvajovému nastupisti na kraji

pod mostem.
Nasledné u tohoto nastupisté zastavuje mimomeéstska linka 301.

Na poslednim nastupisti zastavuji méstské linky 44, E56 a linka 72 ve sméru

Technologicky park.

Podél tramvajové traté, kterd vede vedle ulice Budovcovy, je umisténa
85metrova zastavka rozdélena do 3 nastupist. Nastupisté je rovnobézné
s tramvajovou trati. Nejvice na severozapadé se noveé nachazi nastupisté pro

mimomeéstskou linku 304. Pod ni bude zfizeno nastupisté pro méstskou linku
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30 a na konci bude nastupisté pro méstské autobusové linky 84, E56 a linka

72 ve sméru Poliklinika Lesna - Areal Slatina.

Na jihu bude nastupisté zachovano i s méstskymi linkami 41, 42, 70, 30. Linka

72 byla presunuta viz vySe. Nastupisté jihovychodné od mostu bude zruSeno.

Nove se pocita s presunem nékterych linek blize k vypravni budové, zaroven
se zruSenim parkovisté a jizdniho pruhu pro auta, tim vznikne vice prostoru

pro nové usporadani.

3.3 Navrh noveé polohy tramvajové zastavky

Stavajici tramvajova zastavka je pfilis daleko od soucasného nadrazi. Podle
normy: CSN 73 6425-1 Autobusové, trolejobusové a tramvajové zastavky,
pfestupni uzly a stanovisté - Cast 1: Navrhovani zastavek. Zde chybi varovné
a signalni pasy a vizualni Upravy. Délka pro pfechod z normy: CSN 73 6110
Projektovani mistnich komunikaci k tramvajové zastavce rovnéz nevyhovuije.
Nakonec osobam se zrakovym postizenim lampy, sloupy elektrického vedeni

a pfipadné jiné prvky prekazi [6] [7].

Nové jsou zastavky umistény primo pred vypravni budovu pro nejkratsi
pfestup na vlak. Zastivka byla navrZena dle normy CSN 73 6425-1
Autobusoveé, trolejbusové a tramvajové zastavky, prestupni uzly a stanovisté

- C4st 1: Navrhovani zastavek [7].

Nové se lidé ze zastavky bez prechodu dostanou do vypravni budovy,
cestujici, ktefi chtéji pfestoupit z vlaku na tramvaj, musi prejit pouze jednu

kolej. SniZuje se tedy pocet koliznich bodu.

21



3.4 Peésivazby a prestupni vazhy
Z hlediska jizdnich radud vychazi, Ze nejvice se lidé pohybuiji z vypravni budovy
na tramvajovou linku 6, nebo na autobusové/trolejbusoveé linky 30, 41, 44, 72,

84 a opacné [8] [9] [10] [11]1[12] [13]1[141[15][16][17]1[18].

Pro novy stav se zachovava vétSina chodnikl, pfipadné jsou kromé plochy
pod mostem mirné upravené. Nové chodniky vzniknou pod mostem a na

zaCatku mostu na severozapadni strané pro spojeni nadrazi z opacné strany.

Nové nebude nutné dochazet az k tramvajové zastavce a teprve poté prejit
k vypravni budové, ale bude moznost jit kvypravni budové jak ze
severozapadni, tak z jihovychodni strany ulice Budovcovy. Umoznén bude

také pristup na nadrazi z parku na severozapadé.

Nové navrZzené cesty se snazi byt pfimé, avsak z dlvodu stisnéného prostoru
a mostnich pilifd nebylo vidy moZné toto kritérium dodrZet. U vétSiny
chodnikll je navrZzena Sitka 4 metry, nebot se pocitad s vysokou intenzitou
chodcll, ve stisnénych prostorech byl chodnik zGZen na 3 metry, nejuzsi
2metrovy se nachazi na zapadé u télesa mostu. Chodniky jsou navrZzeny jako
bezpelné a prehledné. U prechodl je obrubnik sniZzen pro bezbariérovost
a oznacen varovnym a signalnim pasem. Pfed zastavkami je zfizen podélny
sklon pro bezbariérovy pfistup. Navrh chodnikd vychazi z normy: CSN

73 6110 Projektovani mistnich komunikaci [6].

NejvétSim problémem starého navrhu je nesplnéni pozadavkd na délku
prechodu, novy ndvrh proto doplfiuje nevyhovujici mista o ostrlvky,
pfipadné zkracuje délky pfechodu na pozadované hodnoty dle normy: CSN

73 6110 Projektovani mistnich komunikaci [6].
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3.5 Organizace ostatni dopravy v prednadraznim prostoru

Oba sjezdy z jihozapadu ze silnice 1/43 budou pro individualni automobilovou
dopravu zruseny, odpojovaci pruh na severozapadé bude slouZit pouze pro
autobusovou dopravu. Odpojovaci pruh je posunut za most, ¢imz je
odklonéna individualni automobilova doprava zterminalu, auta nové
terminal objizdi. Na severu od mostu vzniknou 2 nové Urovrnoveé kfizovatky.
Prvni kfizovatka blize k mostu napojuje vyjezd pro linky 301 a 304, dale
napojuje pripojovaci a odpojovaci pruhy ze silnice 1/43 a jizdni pas ze zapadu,
ktery je posunut o jedno pole mostu severnéji z ulice Budovcovy. Posledni
a garaze vedouci podél koleji a silnice 1/43. Zbytek automobilové dopravy
zGstdva zachovan. Projektovano podle normy: CSN 73 6102 Projektovani
kfizovatek na pozemnich komunikaci a podle normy: CSN 73 6101

Projektovani silnic a dalnic [21] [22].

ParkoviSté na jihozapadé se zruSi a misto toho se vytvofi pruh pro
autobusové linky, které pokracuji po silnici 43. Na jihozapadé od mostu se
zruSi odstavna plocha pro autobusy a vznikne zde Kiss and Ride pro osobni
automobily, pro osoby s handicapem nebo dodavky, a to podle normy: CSN

73 6056 Odstavné a parkovaci plochy silni¢nich vozidel [19].

Parkovani autobusU je zavedeno na autobusové nadrazi jako Sikmé 45° stani.
Na vytvorené parkovisté se vejdou 4 s6lové autobusy. Na terminalu se dale
nachazi 4 podélna stani pro kloubové autobusy. Pro linku 304 jsou navrzena
2 podélna stani nachazejici se blize k tramvajovym zastavkam. Nakonec je
jako rezerva pro pripadné budouci vyuZiti ponechan prostor mezi sloupy pro
stani dalSich 2 sélo autobusd, a to podle normy: CSN 73 6425-2 Autobusové,
trolejbusové a tramvajové zastavky, prestupni uzly a stanovisté - Cast 2:

PFestupni uzly a stanovisté [20].
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Nadrazi ma slouZit hlavné cestujicim, nasledné autobustm/trolejbusim,
tramvaji a nakonec individualni automobilové dopravé. Komunikace byla
hlavné kolem terminalu rozSifena proto, aby pozemni komunikaci mohlo
projet i malé nakladni vozidlo a zaroven aby se na komunikaci vesel ostrivek,

nebot plvodni stav by neodpovidal normé [6].

Pravidla silnicniho provozu vychazi ze zakona ¢.361/2000 Sb. - zakon
o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakon(

(zakon o silni¢nim provozu).

3.6 Zduvodnéni navrzené koncepce a pfinosy feseni

Bylo vytvoreno nékolik navrhl. Jeden z ndvrhl napf. nepocital se smyckou,
ale s Uvrati. Z ddvodu nedostatecné kapacity a potreb tramvaji s dvefmi na
obou stranach byl tento navrh zamitnut. Dal$im z navrhi bylo nechat pokud
mozno veétSinu tramvajové trati na stejném misté, jen presunout zastavku
blize k budové, aviak nevychazely prljezdné prarezy kolem mostnich pilifd
a nutna délka zastavky. Jeden z navrhl rovnéz pracoval s riznym nato¢enim
zastavky pro lepsi prijezdné kfivky autobusu, jenzZe to by predstavovalo pro

cestujici neprehledné usporadani.

Pfedkladanym vyslednym novym navrhem vznikd logické usporadani
autobusovych linek, tramvajova zastavka je neblize k vypravni budovg, jak je
to jen mozné. Vzniklo nové Kiss and Ride pro automobily, zaroven se
i rozSifila pozemni komunikace. Vzniknou nové chodniky, pfiméjsi,
bezpecnéjSi pro chodce. Zkrati se doba pro pfesun mezi zastavkami a zlepsi

se bezbariérovy pfristup.

Z dGvodu kriZeni vozovky s tramvajovou trati bylo nutné zrusit a vytvofit
jeden ze sjezd0 s rampou. Dalsi neprijemnosti je vznikajici kiiZzeni autobusU

s tramvajovou trati, které je vSak navrzeno tak, aby bylo pro fidice obou
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moda dopravy prehledné. Slabinou feSeni je tésny prostor a prdjezdy pro
fidice autobusd, vZdy ale spliuji normové pozadavky. Kvdli zavedeni

autobusového pruhu bude také zruSeno parkovisté.

S ohledem na velmi stisnéné prostorové podminky byl navrzen postup, ktery
respektuje pozadavky pFislusnych norem a predstavuje primérené reseni

dané situace.
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4 NAVRZENE RESENI

41 Navrh smérového vedeni tramvajové traté — kolej 1

Viechny nésledujici body vychazi z normy CSN 73 6412 - Geometrické

usporadani koleje tramvajovych trati [25].

411 Smerovy oblouk s prechodnicemi a mezipfimou

Navrhovana trasa zac¢ina napojenim na stavajici stav, kolejovym S skladajicim
se ze 2 opacnych obloukd s pfechodnicemi a mezipfimou o délce 7,5 metru

na konci Kosmovy ulice.

Oblouk ma nejmensi povoleny polomér 25 metr( dle bodu 7.1. Podle bodu
6.2.3 bylo vypocitano prevyseni. Za pfi¢né zrychleni bylo zvoleno 0,65 m/s?.
Plvodné byla pouZita doporucend hodnota 0,52 m/s? avsak z ddavodu
nedostatecného prostoru pro delSi pfechodnice a neredlnosti resSeni se
pouzije prvni hodnota. Hodnoty vychazi pro rozchod koleji 1435 mm

podle tabulky nize.

Tabulka 1 - Nevyrovnané pri¢né zrychleni a odpovidajici nedostatky prevyseni®

Nevyrovnané pficné Nedostatek prevyseni
zrychleni aq [m/s?] rozchod 1 435 mm rozchod 1 000 mm
0,52 80 55

0,65 100 70

0,85 130 90

0,98 150 100

& Vlastni zpracovani dle: CESKY NORMALIZACNI INSTITUT, 2017. CSN 73 6412, Geometrické
uspofdddni koleje tramvajovych trati. Praha: UFad pro technickou normalizaci, metrologii a stdtni
zkusebnictvi,
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NejvySsi rychlost vychazi na zakladé bodu 6.2.8, ktera po vypoctu cini
zaokrouhlené na celé &islo 15 km/h. V souladu s bodem 6.3 a tabulky niZze

byla zvolena doporucena hodnota soucinitele n = 200 pro rychlost 15 km/h.

Tabulka 2 - Hodnoty soucinitele stoupani vzestupnice n’

Rychlost V [km/h] 10-30 | 40 | 50 60 70 80 100

Hodnota soucinitele n minimalni 150 200 | 250 | 300 350 400 450

Hodnota soucinitele n doporucena 200 7V | 8V | 10V | 10V | 10.V | 10V

Nakonec dle bodu 6.3.2, byla vypoctena délka vzestupnice, jeZ vychazi 1,4 m.
Pfechodnice se zpravidla navrhuji ve stejnych délkach jako
vzestupnice. Norma udava nejmensi délku 3 metry, v nasem pripadé je
navrzena prechodnice i vzestupnice o délce 5,4 metru. Mezipfima navrzena

dle bodu 7.4.1, pouzito pro rychlost nizsi nez 30 km/h.

Délka 7,5 metru.

Celkova délka oblouku s prechodnicemi i mezipfimou tvori 77,08 metru.
Nasleduje prava vyhybka.

412 Vyhybky

V celém navrhu jsou pouZity vyhybky: JNT1-5°19'02“-50-P-b nebo JNT1-
5°19'02"-50-L-b.

413 Mezipiima s vyhybkou

Mezipfima ma délku 6 metrd dle bodu 7.3.1.

Dale nasleduje vyhybka, ktera rozdeéluje trat pro nasledny vystup a nastup

cestuijicich.

7 Vlastni zpracovani dle: CESKY NORMALIZACNI INSTITUT, 2017. CSN 73 6412, Geometrické
uspofdddni koleje tramvajovych trati. Praha: UFad pro technickou normalizaci, metrologii a stdtni
zkusebnictvi,
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414 Oblouk blize k budové

Tento oblouk je bez prechodnic, jeho polomér je 25 metr(. Oblouky se maiji
navrhovat pokud mozno bez prfechodnic. Pfechodnice se musi navrhovat

u obloukd, které nesplnuji vzorec:

kde R je polomér v metrech a Vje rychlost vkm/h. V navrhu se pocita
srychlosti 15 km/h, navrh tedy vyhovuje. Celkova délka oblouku je
36,49 metru® [25].

415 Piima se zastavkou - vystupni

Nyni nasleduje pfima, ktera ma délku 113,93 metru, ve vzdalenosti
28,83 metru od oblouku se nachazi zacatek zastavky. Nastupni hrana
zastavky od osy koleje ¢ini 1,35 metru.® Konec zastavky lezi 22,1 metru od

zacatku dalSiho oblouku.

416 Oblouk

Oblouk ma polomér 25 metr( a je bez pfechodnic. Tak jako vySe i zde se
predpoklada rychlost 15 km/h, tedy spliuje podminku, nemusi mit

pfechodnice. Celkova délka oblouku ¢ini 41,92 metru

417 Mezipiima

Zde ma mezipfima 12,56 metru podle bodu 7.3.1. Plati opét pro rychlost

mensi nez 30 km/h.

8 Po dosazeni rychlosti 15 km/h vychéazi, ze polomér by musel byt mensi neZ 16,875 metru,
norma povoluje nejmensi polomér 25 metr( (20 metrd vyjimecné), tedy vyhovi jakykoliv
polomér pro tuto rychlost.

9 Vychazi z normy: CSN 28 0318, Prijezdné prifezy tramvajovych trati a obrysy pro vozidla
provozovand na tramvajovych drahdch [26].
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41.8 Oblouk

Oblouk méa polomér 25 metrl a je bez prechodnic. Rychlost také 15 km/h,
tedy spliuje podminku, nemusi mit prechodnice. Celkova délka oblouku

33,98 metru.

419 Mezipfima a vyhybka

Stejné jako v podkapitole 4.1.7, délka 6 metrd. Poté leva vyhybka.

4110 Pirima mezi vyhybkami

Celkova délka této pfimé dosahuje délky 92,14 metru, slouzi jako odstavna
plocha pro tramvaje. Délka pro umisténi tramvaje z celkové délky tvori

maximalné 68,34 metru. Nasleduje prava vyhybka.

411 Mezipfima mezi vyhybkami a leva vyhybka

Délka meziprfimé 6 metr(, délka vychazi z bodu 7.3.1. Rychlost mensi nez
30 km/h. Tato vyhybka slouzi bud pro smér k nastupni zastavce, nebo pro

opusténi nadrazi viz podkapitola 4.3.1.

4112 Oblouk, konce koleje €islo jedna a zaroveii na navazani koleje ¢islo dvé

Oblouk o poloméru 25 metrl, bez prechodnic, rychlost 15 km/h, délka
oblouku 40,04 metru. Poté vyhybka z podkapitoly 4.1.1 a mezi pfima
s vyhybkou z 4.1.2. Tentokrat pokracujeme po koleji 2 dale od budovy.

4.2 Navrh smérového vedeni tramvajové traté — kolej 2

Viechny nasleduji body vychazi z normy CSN 73 6412 - Geometrické

usporadani koleje tramvajovych trati [25].
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421 Oblouk

Oblouk o poloméru 25 metrl, bez prechodnic, rychlost 15 km/h, délka

oblouku 34,17 metru.

4.2.2 Piima se zastavkou - nastupni

Délka pfimé je 92,4 metru, zacCatek zastavky se nachazi ve vzdalenosti
29,39 metru od konce oblouku. Nastupni hrana zastavky od osy koleje ma

1,35 metru.'® Konec zastavky leZi 10 metrd od zacatku nésledujiciho oblouku.

423 Oblouk

Oblouk o poloméru 27 metrl, bez prechodnic, s rychlosti 15 km/h. Délka

oblouku 81,97 metru.

4.24 Prima s vyhybkami spojujici prvni a druhou kolej

Mezi obloukem a vyhybkou lezi pfima o délce 15,02 metru. Leva vyhybka
napojend skrze kolejové S na vyhybku z podkapitoly 4.1.9 s opacnymi
oblouky o poloméru 25 metrd a mezipfimou o délce 7,5 metru vychazejici
zbodu 7.4.1. Po sméru od konce oblouku k vyhybce dale nasleduje prima
o délce 55,66 metru, jez slouzi pro prUjezd tramvaji smérem na ulici
Kosmova. Na konci pfimé zacina kolejové S, poloméry oblouk( 25 metrt a
délka mezipfimé 7,5 metru, dle bodu 7.4.1 a nasledné napojeni na kolej 1,

skrze pravou vyhybku uvedenou v podkapitole 4.1.10.

10 \Wychazi z normy: CSN 28 0318, Priijezdné priifezy tramvajovych trati a obrysy pro vozidla
provozovand na tramvajovych drahdch. [26]
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4.3 Usek, ktery opousti nadrazi — Kralovo pole
4.31 Piima za vyhybkou z podkapitoly 4.1.11

Zde nasleduje pfima o délce 36,99 metru.

4.3.2 Oblouk s prechodnicemi

Postup navrhu je stejny jako podkapitola 4.1.1.

Polomér oblouku je 30 metrd. Rychlost byla navrzena na 20 km/h.
Nevyrovnané pfi¢né zrychleni bylo zvoleno 0,52 m/s?, zcehoZ vychazi
nedostatek prevyseni 80. Délka vzestupnic/prechodnic byla vypocitana na
15,6 metru. Celkova délka oblouku i s pfechodnicemi vychazi 51,43 metru

[25].

4.4 Vzdalenost os koleji

Vychéazi z normy CSN 28 0318 - Prlijezdné priFezy tramvajovych trati a obrysy

pro vozidla provozovana na tramvajovych drahach [26].

Vzdalenost os koleji na ulici Kosmova cini standardni 3 metry, vychazi ze

soucasného stavu.
Vzdalenost os koleji mezi zastavkami je 6,1 metru.

Vzdalenost os koleji vedouci vedle ulice Budovcova predstavuje 3,5 metru.

4.5 Navrh pozemnich komunikaci
451 Navrh pro autobusovou dopravu
Odbocovaci pruh ze silnice 1/43 z jihovychodu je nové pfistupny pouze pro

autobusy, napojuje se pfimo na autobusové nadrazi.

Mezi sloupy mostu vedou 3 jizdni pruhy, pficemz od kazdého pilife je vzdy
dodrZena minimalni vzdalenost 0,5 metru, kazdy z jizdnich pruh( ma Sirku

3,5 metru. Nasleduijici poradi poli vede od jihu k severu. Ve tfetim poli mostu
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se nachazeji zastavky, kazda z nich ma délku 20 metr({. Ve ¢tvrtém poli mostu
se nachazi asfaltova vozovka pro pripadné parkovani autobust. Paté pole je
celé z asfaltu pro pripadny prijezd autobus( a ¢ast slouzi pro zaparkovani
kloubovych autobusU. V Sestém poli autobusy opoustéji autobusové nadrazi
s tramvajovou trati a pokracuji po jejim oblouku, poté opét tramvajovou trat
opoustéji. V. misté odpojeni od tramvaje vede pruh pro pripojeni dalSich linek

na terminal z ulice Budovcova, Sifka tohoto pFipojeni je 8,5 metru [21].

Rovnobézné vedle koleje Cislo 2 zminéné v podkapitole 4.2.4 jsou umistény
3 zastavky v radé za sebou, z nichZ kazda je dlouha 20 metrd, mezi nimi je
rozestup dvou metr(. Od nastupni hrany zminénych zastavek vede 4,5 metr(
Siroky jizdni pas pro moZné objizdéni autobusl, bod 5.6.5. Vedle tohoto
jizdniho pasu jsou navrzena 2 podélna stani pro kloubové autobusy a 4 Sikma
stani pod uhlem 45 ° pro sélo autobusy, bod 5.7.3. VSechny body vychazi
znormy CSN 73 6425-2 Autobusové, trolejbusové a tramvajové zastavky,

pfestupni uzly a stanovisté - C4st 2: PFestupni uzly a stanovi$té [20].

Na konci ve vzdalenosti 10 metrd od posledni zastavky se znovu zuZuje Sifka
vozovky 3,5 metrd. Za pfechodem pro chodce se mUZe autobus znovu napojit
na ulici Budovcova, nasledné ulici Kosmova, nebo mUZe pouZit nové zfizeny
pruh o Sifce 6,5 metr pro napojeni do pfipojovaciho pruhu vedouciho na
silnici 1/43. Je zde také pfipojeni pro autobusové linky jedouci na autobusové

nadrazi [21].

Jizdni pas se zastavkami na jihu zlstava zachovan, jedind zména je ostrivek
o $ifce 2,5 metru na zacatku tohoto jizdniho pasu, nebot dfive norma CSN

73 6110 - Projektovani pozemnich komunikaci nebyla dodrzena [21].
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45.2 Navrh pro silniéni dopravu

Jizdni pruhy pfipojujici se /odbocujici ze silnice 1/43 na jihovychodé zUstavaji
obdobné, nové tam vznikd pouze ostrivek o Sifce 2,5 metrd a upravuje se
jejich Sirka kvali normé. Jizdni pruh smérem na most ma Sifku 5,5 metr(
a znovu se poté zuzuje na Sifku pripojovaciho pruhu, v opacném sméru je
jizdni pruh zdZen na 3,5 metru. Na jihovychodé viz podkapitola vySe slouZi

nové pruh pouze pro autobusovou dopravu [21] [22].

DalSi upravy pozemnich komunikaci zacinaji pfed kfizovatkou, kde autobusy
podle ptvodniho navrhu pokracuji rovné do terminalu, nebo odbocuji vpravo
na zastavku a pokracuji smér Semilasso. Auta na této kriZzovatce pouze

odbocduji vlevo a pokracuji po ulici Budovcova.

Pfed touto kfiZzovatkou byl zfizen ostrlivek o Sifce 2,5 metru pro bezpecny
prechod chodcUl. Jizdni pruh ve sméru kfizovatky ma Sitku 4,5 metru,

v opacném sméru je jizdni pruh Siroky 3,5 metru [21] [22].

Dale pokracujeme po ulici Budovcova smérem na sever. Zde je jizdni pas ze
dvou jizdnich pruh(, kazdy ma Sifku 3,5 metru az do nasleduijici kfizovatky.

Pred krizovatkou vede odboceni pro pfipojeni autobusl na nadrazi [21].

Na kfizovatce je mozné odbocit pouze doprava, protoZe z protéjsi strany

vede jednosmeérka. Na jednosmérce byl zfizen ostrlivek o Sifce 2,5 metru pro

Vv s

stejnou Sifku 3,5 metru. Pfi odboceni vpravo je znovu zfizen jizdni pas
s dvéma jizdnimi pruhy, kazdy ma Sirku 3,5 metru. Pred kfizovatkou v tomto

sméru lezi ostrivek rovnéz o Sifce 2,5 metru [21] [22].
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Za mostem nasleduje druha kfizovatka, k niz se pfipojuje jizdni pruh
s autobusy. Automobily mohou pokracovat rovné a skrze pfipojovaci pruh se

vvvvv

dojet ke garazim, nebo dojet do nové navrhovaného parkovaciho domu [22].

JelikoZ se nepredpokladd prujezd velkych nakladnich vozidel nebo jinak
velkych vozidel, je navrzen jizdni pas Sitky 6 metrQ, ktery vede ke gardzim,
nebo k navrhovanému parkovacimu domu. Kazdy jizdni pruh je Siroky

3 metry [21] [22].

Poslednim usekem, ktery byl feSen, je pfipojovaci a odbocovaci pruh za
zminénou posledni kfiZzovatkou. Z dlivodu zruseni odbocovaciho pruhu pred
mostem byl zfizen novy odbocovaci pruh zaclinajici na mosté, délka
vyfazovaciho Useku dle bodu 5.2.3.7.4 normy CSN 73 6102 - Projektovani
kfizovatek na pozemnich komunikacich pro rychlost 70 km/h vychazi
55 metrd a délka pro zpomalovaci Usek podle vypoctu vyjde 65 metrd.
Celkova délka 120 metr(. Navrhova rychlost pro odboceni je 30 km/h, cemuz
odpovida navrh poloméru 20 metrd a sklonu 6 %. Norma uvadi 7 %, avSak
z dGivodu nizké vyky pod rampou byl pouZit 6% sklon. Sitka jizdniho pésu
byla navrzena 5,75 metru. Nasledné se pozemni komunikace napojuje na

krizovatku [22].

Opacnym smérem byl upraven pfipojovaci pruh, ktery ma stejny sklon jako
odbofovaci. Podle normy CSN 73 6102 - Projektovani kfiZovatek na
pozemnich komunikacich, délka oddélovaciho Useku podle bodu 5.2.3.9.5.2
je 30 metrd, délka manévrovaciho Useku dle bodu 5.2.3.9.5.3 ma 100 metr(
a délka zarazovaciho Useku podle bodu 5.2.3.9.5.4 vychazi 50 metrd. VSechny
hodnoty jsou pro rychlost 70 km/h. Celkova délka pfipojovaciho pruhu cini

180 metrd.
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Sitka pFipojovaciho p&su byla navrzena 5,2 metru a $itka pfipojovaciho pruhu
vedouciho rovnobézné se silnici 43 je navrZzena 4 metry na zakladé vlecné

krivky autobusu, ktera pro Sifku 3,5 metru nevyhovuje [22] [21].

45.3 Kiss andride

Na ulici Budovcova byl misto soucasné odstavné plochy pro autobusy
vytvoren Kiss and ride. Byla navrzena 3 podélna stani pro lehkou skupinu
uzitkovych vozidel spolecné s osobnimi a 1 podélné stani pro osoby tézce
pohybové postizené. Viechny rozméry vychazi z normy: CSN 73 6056 -
Odstavné a parkovaci plochy silni¢nich vozidel. Délka krajniho stani byla
navrzena 9 metr(, zbylé 2 stani maji délku 8,25 metru. Sitka t&chto stani je
2,5 metru. Stani pro osobu téZce pohybové postizenou ma délku 9 metr(
a jeho Sitka je 3,5 metru. Vedle vSech parkovacich stani zlstava podle normy

prijezdna sitka 4,5 metru [19].

454 Komunikace pro chodce

VSechny navrzené prechody pro chodce maiji Sirku 4 metry [6].

Ulici Budovcova ve sméru od severozapadu vede chodnik o Sifce 2,5 metru,
pred zacatkem mostu je nove zfizen prechod pro chodce a dava jim tak
moznost dostat se k nadrazi z druhé strany. Druhou zménou, ktera zde
probiha, je, Ze chodnik vede kolem plochy Kiss and ride, nikoliv pfes ostrtvek,
jako tomu bylo plvodné. Na konci u kfizovatky byl posunut pfechod pro
chodce o nékolik metrd dale od nadrazi, aby nové vyhovoval normé& CSN
736110 - Projektovani mistnich komunikaci. Dale po ulici Budovcova je
chodnik zachovan, az na konci byl posunut, aby vyhovél vle€nym krivkam

autobusut [6] [21].
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Chodnik na jihovychodé od mostu byl mirné posunut, aby se zkratila délka
prechodu a aby se zaroven zachovaly vle¢né kfivky dle normy, Sifka chodniku

meéri 2,5 metru [6] [21].

Po prechodu vede chodnik o Sifce 4 metry k mostu, kde se rozdéluje
k dalSimu pfechodu o délce 3,5 metru, ktery vede k autobusovému nadrazi,
nebo vedle mostniho télesa, kde byl chodnik zUZen na 2,2 metru kvdli
stisnénému prostoru, a ktery vede k dalSimu pfechodu o délce 4,5 metru.

Nasleduje pFistup k vypravni budové, nebo Ize pokracovat do parku.

Od prvniho zminovaného prfechodu pro chodce (délka 3,5 metru) vede na

rozcesti, z néhoz je mozné jit dvéma sméry [6] [21].

Prvni smér na jih vede pres prechod dlouhy 4,5 metru. Po pfechodu lezi dalsi
rozcesti, ze kterého se da dostat bud na 3 autobusové zastavky vedouci podél
koleji, nebo prejit po pfechodu pres koleje o délce 5,5 metru a nasledné
z ostrlvku pres prechod pro chodce o délce 5,5 metru na chodnik vedouci

ulici Budovcova viz prvni odstavec [6] [21].

Druhy smér pod most, tato situace nastava 3krat, vede k pfechodu o délce
3,5 metru a od néj lze jit na autobusovou zastavku, nebo pokracovat dale [6]

[21].

Po tfetim pfechodu je mozné jit misto na autobusovou zastavku k pfechodu
pfes koleje, ktery ma délku 3,61 metru. Zde lze jit na prvni tramvajovou
zastavku, nebo pokracovat pres druhy prechod pres koleje dlouhé 3,5 metru.
Po tomto prechodu mUZou lidé pokracovat bud na druhou tramvajovou
zastavku, na Zelezni¢ni nadrazi nebo do parku, pfipadné pro auto

v parkovacim domé [6].
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Nakonec byla vytvofena nova komunikace pro chodce, jez zacind od
prechodu pro chodce v ulici Budovcova viz prvni odstavec. Po pfechodu vede
chodnik Siroky 3 metry podél narozi kfizovatky k dalSimu prechodu. Po
druhém prechodu vede chodnik Siroky 3 metry podél sloupl mostu az
k dalSimu prechodu dlouhému 6,5 metru a vedoucimu pres pruh pro
autobusy. Odtud zamifi chodci na Zelezni¢ni nadrazi, na tramvajovou

zastavku pripadné dale viz pfedesly odstavec [6] [21].

4.6 Hmatové upravy u prechodii pro chodce, u ostrivk, u prechodti
pies koleje

Viechny nésledujici navrhy vychazi z normy: CSN 73 6110 - Projektovani

mistnich komunikaci [6].

U vSech prechodl pro chodce je zfizen varovny pas o Sifce 0,4 metru a délce
pfechodu. Dale je zde navrzen signalni pas o Sifce 0,8 metru a délce
1,5 metru. Zaroven je vmisté pro prechazeni snizen obrubnik na rozdil

0,02 metru od vozovky.

U vSech ostrivkd z obou stran je navrZen varovny pdas o Sifce 0,4 metru
a délce prechodu. Zaroven je v misté pro prechazeni snizen obrubnik na

rozdil 0,02 metru od vozovky.

U vSech prechodl pres koleje je vytvorfen varovny pdas o Sifce 0,4 metru
a délce daného prechodu. Zaroven v misté pro prechazeni, je snizen

obrubnik na rozdil 0,02 metru od temene kolejnice.

4.7 Tramvajové zastavky

Vdechny nasledujici navrhy vychazi z normy: CSN 73 6425-1 - Autobusové,
trolejbusové a tramvajové zastavky, pfestupni uzly a stanovisté - Cast 1:

Navrhovani zastavek [7].
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Délka zastavek podle bodu 7.3.3 byla navrzena na zakladé dvou nejdelSich
tramvajovych vlak(, jeZ vychazi na 62 metr(."" Zastavka byla navrzena na
délku 63 metrl. Sitka zastadvky podle bodu 7.3.5 byla zvolena podle

doporuceni 2,5 metru.

Podle bodu 7.3.6 byly navrzeny tyto prvky - v poradi od obrubniku nastupni

hrany:

— kontrastni pas o Sifce 0,4 metru po celé délce nastupni hrany zastavky
(nastupni hrana je kratsi o 0,5 metru z obou stran, nez je délka
zastavky);

— od kontrastniho pasu ve vzdalenosti 0,6 metru lezi vodici linie pro
zrakové postizené o Sifce 0,4 metru a délce od hrany nastupisté po

hranu signalniho pasu pro nastup.

Hrana oznacniku je umisténa 0,6 metr od obrubniku nastupni hrany

a 0,5 metru od hrany zastavky v kolmém sméru.

Hrana signalniho pasu je navrZena ve vzdalenosti 0,6 metru od hrany

oznacniku, jeho Sirka tvoFi 0,8 metru a délka 1,95 metru.
O 3,6 metru jiZznéji byla navrzena stejna zastavka, ale bez vodici linie, nebot

na kraji této zastavky bude upevnéno zabradli po celé jeho délce.

4.8 Autobusové zastavky

Vdechny nasledujici ndvrhy vychazi z normy: CSN 73 6425-1 - Autobusové,

trolejbusové a tramvajové zastavky, pfestupni uzly a stanovisté - Cast 1:

" Vlastni zpracovani dle: DOPRAVNIi PODNIK MESTA BRNA [DPMB], c2026. Nds vozovy park.
Online. DOPRAVN| PODNIK MESTA BRNA [DPMB]. Dopravni podnik mésta Brna [DPMB].
2026. Dostupné z: https://www.dpmb.cz/nas-vozovy-park. [cit. 2026-05-171].
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Navrhovani zastavek. Zaroven vsechny zastavky maji stejné parametry

(kromé zastavky na ulici Budovcova), pouze se meéni jejich Sitka [7].

Kazda zastavka ma délku 20 metr. Na vSech je hrana oznac¢niku umisténa
0,6 metru od obrubniku nastupni hrany a 0,5 metru od hrany zastavky

v kolmém sméru.
Podle bodu 5.3 byl navrzen tento prvek, od obrubniku nastupni hrany:

Kontrastni pas o Sifce 0,4 metru po celé délce nastupni hrany zastavky
(nastupni hrana je kratSi o 0,5 metru z obou stran, nez je délka zastavky).
Hrana signalniho pasu je navrZzena ve vzdalenosti 0,6 metru od hrany
oznacniku, jeho Sifka je 0,8 metru a jeho délku tvori hrana zastavky po hranu

kontrastniho pasu.

Zastavka nejblize k vypravni budové a zastavka pod ni maiji Sirku 3 metry.

Treti zastavka pod nimi ma Sifku 3,75 metru.

Pro zastavky vedouci podél koleji byla navrzena Sifrka 2,5 metru. Posledni
FeSena zastavka na ulici Budovcova byla upravena na délku 37 metr( a Sitku
2,5 metrd. Hrana oznacniku je umisténa 0,6 metru od obrubniku nastupni

hrany a 0,5 metru od hrany zastavky v kolmém sméru.
Podle bodu 5.3 byl navrzen tento prvek od obrubniku nastupni hrany:

Kontrastni pas o Sifce 0,4 metru po celé délce nastupni hrany zastavky

(nastupni hrana je kratsi 0 0,5 metru z obou stran, nez je délka zastavky).

Hrana signalniho pasu je navrzena ve vzdalenosti 0,6 metru od hrany
oznacniku, jeho Sifka tvori 0,8 metru a jeho délku tvori hrana zastavky po

hranu kontrastniho pasu.
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4.9 Pristiesky

Autobusovy pristfeSek WIT071.02 INTELI je pouzit na vSech zastavkach
i tramvajovych (kromé zastavek nachazejicich se pod mostem). Pristfesek byl
vybirdn tak, aby pojal co nejvétsi kapacitu lidi a zaroven pUlsobil esteticky
dobre [27]. Jeho celkova délka je 10 metrd, Sitka je 2 metry a vySka 2,85 metru

(se znackou 3,6 metru) [27].

Vzhledem k obrovské Sifce nema pristfeSek bocni stény. Konstrukce je
z pozinkované oceli, zadni sténa je tvorena 8milimetrovym tvrzenym sklem

a stfecha je z komuUrkového polykarbonatu o tloustce 8 milimetrt [27].

PristfeSek obsahuje osvétleni, vitrinu na jizdni Fad, lavicky, vitrinu citylight

a sitotisk [27].

Podle normy: Autobusové, trolejbusové a tramvajové zastavky, prestupni
uzly a stanovisté - Cast 1: Navrhovani zastavek. Vdechny pfistfesky stoji
1,5 metru od signalniho pasu a zadni sténa stoji vice nez 2 metry od nastupni

hrany [7].

410 Obrubniky

U vSech zastavek byl pouzit kasselsky (bezbariérovy) obrubnik, jenz vychazi
z normy: CSN 73 6425-1 - Autobusové, trolejbusové a tramvajové zastavky,

pfestupni uzly a stanovisté - Cast 1: Navrhovani zastavek [7].

U vSech prechodl pro chodce nebo prechodl pres koleje byl pouzit
pfechodovy obrubnik + pfejezdovy obrubnik, vychdzi znormy: CSN

73 6110, Projektovani mistnich komunikaci [6].

Silni¢ni obrubnik je navrzen vSude tam, kde nebyly pouzity obrubniky viz

popsany vyse.
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41 Reseni autobusovych linek
4M.1 Zastavka na ulici Budovcova

Linky 30, 41, 42 a 70 jsou zachovany. Linky E56, 72 byly pfesunuty.

41M.2 Zastavky vedouci podél tramvajovych koleji

Prvni zastavku obsluhuje mimoméstska linka 304 ve sméru Brno-NC Kralovo

Pole.

Druhou zastavku vyuZiva méstska linka 30 ve sméru na Klarisky.

U tfeti zastavky zastavuji méstskeé linky 72, 84 a E56 smér silnice 43.

VSechny linky byly vybrany a koncipovany tak, aby mély jednotny smér, jako

je u zastavky na ulici Budovcova.

4M.3 Zastavky rovnobézneé s tramvajovymi zastavkami

Zastavku nejdale od tramvajové zastavky obsluhuji linky 44, 72, E56

a pokracuji dale smérem k zastavce Semillaso.
Na druhé zastavce stavi linka 301.

Posledni zastavku obsluhuje linka 304 smér Kufim.

412 Zelen

Zbyvajici mista vyplfiuje zelen, v souCasném navrhu se jedna o travnik, avsak

plochy miZou byt pfipadné zménény podle sadovych Uprav.
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5 ZAVER

Hlavnim cilem bakalarské prace bylo blize presunout tramvajovou zastavku
a preskladat autobusové nadrazi s pozemnimi komunikacemi a vytvorit tak
novy navrh usporadani, jenz respektuje vsechny normy, které zde byly
uvedeny, a dale vytvorit pfijemné misto pro standardni provoz. Koncepce

tohoto navrhu je reSena v kapitole 3 a jeho technického parametry jsou

feSeny v kapitole 4.
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