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ABSTRAKT 

Studie se zabývá návrhem nového vedení tramvajové trati v prostoru mezi 

ulicí Hybešova a Mendlovým náměstím v Brně. Cílem práce je prověření 

možností dopravního a urbanistického rozvoje řešeného území a návrh 

nového tramvajového propojení, které přispěje ke zlepšení dopravní obsluhy, 

zkrácení cestovních dob a zvýšení dostupnosti lokality. Součástí návrhu je 

rovněž vytvoření nové tramvajové zastávky a nového uličního prostoru s 

důrazem na kvalitnější podmínky pro pěší, cyklistickou dopravu a veřejný 

prostor. 

KLÍČOVÁ SLOVA 

Tramvajová trať, územní plán, městská doprava, veřejný prostor, parametry 

koleje, zastávka, uliční prostor, polyfunkční zástavba, urbanistický rozvoj 

ABSTRACT 

The study deals with the design of a new tram line in the area between 

Hybešova Street and Mendlovo Square in Brno. The aim of the thesis is to 

examine the possibilities of transport and urban development of the area 

and to propose a new tram connection that will contribute to improving 

public transport services, reducing travel times, and increasing the 

accessibility of the locality. The study also includes the design of a new tram 

stop and a new street space with an emphasis on improving conditions for 

pedestrians, cycling infrastructure, and public space quality. 

KEYWORDS  

Tram line, local plan, urban transport, public space, track parameters, tram 

stop, street space, mixed-use development, urban development 
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1. ÚVOD 

1.1. ZÁKLADNÍ ÚDAJE 

Kraj:     Jihomoravský 

Okres:    Brno-město 

Obec:    Brno 

Katastrální území:   Staré Brno (610089) 

Dotčené ulice:   ulice Hybešova 

    Mendlovo náměstí 

    ulice Václavská  

Bakalářská práce se zabývá propojením Mendlova náměstí s ulicí Hybešovou 

v Brně. V územním plánu města Brna je navržena přeložka nové tramvajové 

trati, jejímž cílem je zkrácení a zrychlení dopravy v daném území. Záměrem 

práce je návrh tramvajové trasy a utváření nového uličního prostoru v přímé 

vazbě na řešené území. Cílem navrhovaného řešení je zvýšení kvality a 

dostupnosti území a vytvoření prostředí, které bude pro lidé snadno 

přístupné, komfortní a atraktivní jak z hlediska každodenního pohybu, tak i 

krátkodobého pobytu. Současně se návrh zaměřuje na zlepšení podmínek 

pro využívání tramvajové dopravy, a podporu plynulého a pohodlného 

cestování v rámci městské struktury. 
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Obrázek 1 Situace širších vztahů ([1], upraveno) 

 

1.2. POUŽITÉ PODKLADY 

Pro zpracování práce byly použity podklady:  

Územní plán města Brna (OOP Č. 1/2025) 

ČSN 73 6405 Projektování tramvajových tratí (září 2022) 

ČSN 73 6412 Geometrické uspořádání koleje tramvajových tratí (březen 2017) 

ČSN 73 6425-1 Autobusové, trolejbusové a tramvajové zastávky, přestupní 

uzly a stanoviště – Část 1: Navrhování zastávek (květen 2007) 

ČSN 28 0318 Průjezdné průřezy tramvajových tratí a obrysy vozidel 

provozovaných na tramvajových dráhách (březen 2015) 
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2. STÁVAJÍCÍ STAV 

2.1. CHARAKTERISTIKA ÚZEMÍ 

Řešená lokalita se nachází v Brně, v městské části Staré Brno. Ze západní 

strany je vymezena prostorem Mendlova náměstí, které představuje 

významný dopravní uzel a veřejný prostor širšího centra Brna s vysokou 

intenzitou tramvajové, autobusové a pěší dopravy. Východní hranici 

řešeného území tvoří ulice Hybešova. Právě tyto dvě části propojuje 

navrhované řešení.  

Ze severu do území zasahuje Fakultní nemocnice u sv. Anny, zatímco na jižní 

hranici lokality se nachází ulice Václavská, která se napojuje na ulici 

Hybešovou. Samotný prostor je tvořen zejména z parkovacích ploch, 

průmyslových a polyfunkčních objektů. Část řešeného území je využívána 

Fakultní nemocnicí u sv. Anny jako technické zázemí a skladovací plochy. 

Nachází se zde rovněž náhradní heliport s minimálním provozním využitím.  

   Obrázek 2 Dotčené ulice řešeného území (vlastní zpracování na [2]) 
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2.2. DOPRAVA 

V blízkosti řešeného území se nachází několik tramvajových linek 

obsluhujících různé části města. Ulicemi Hybešovou a Václavskou, kde se 

nacházejí i stejnojmenné zastávky, projíždí tramvajová linka 2, která dále 

pokračuje směrem do ulice Vídeňské, a linka 1, která je vedena směrem na 

Výstaviště. Těmito ulicemi je zároveň vedena významná individuální 

automobilová doprava, která zejména ve špičkách způsobuje dopravní zátěž 

a vznik dopravních zácp. Dalším významným dopravním uzlem je přestupní 

bod na Mendlově náměstí, kde se setkává tramvajová a autobusová doprava 

a který umožňuje pohodlný přestup na další spoje. Nacházejí se zde 

tramvajové linky 5, 6 a 12 a autobusové linky 25, 26, 35, 37, 38, 39, 44 a 62. 

Obrázek 3 Stávající tramvajové linky (vlastní zpracování na [3] ) 
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Statická doprava v území se vyznačuje několika parkovacími plochami, které 

jsou provozovány v režimu placeného stání a náleží Fakultní nemocnici u sv. 

Anny. 

Území je z velké části přístupné pro pěší, avšak chybí odpovídající 

infrastruktura pro jejich bezpečný a komfortní pohyb. Nejsou zde vymezeny 

souvislé chodníky ani jasně definované plochy pro pěší, a pohyb chodců tak 

probíhá převážně po zpevněných plochách určených automobilové dopravě 

a parkování. Absence koncepčního řešení snižuje kvalitu a bezpečnost 

veřejného prostoru. 

2.3. STAVEBNÍ STRUKTURA ÚZEMÍ 

2.3.1. HISTORICKÝ VÝVOJ 

Staré Brno, ve kterém se řešené území nachází, je považováno za jednu z 

nejstarších částí města Brna, již v 10. století zde vznikaly základy 

středověkého osídlení. Díky poloze na významné jižní obchodní stezce se 

území postupně rozvíjelo a prosperovalo a v 16. století bylo Staré Brno 

povýšeno na městys.[4] 

Významnou roli v urbanistickém vývoji území sehrálo založení kláštera v 

prostoru dnešního Mendlova náměstí, který se stal historickým centrem 

Starého Brna. Důležitým prvkem byl také Svratecký náhon, přivedený od 

západu v trase dnešní Výstavní ulice. V jeho blízkosti vznikala obytná zástavba 

a později také průmyslové areály. Náhon procházel středem dnešního 

dopravního uzlu Mendlova náměstí a pokračoval východním směrem přes 

území dalších starobrněnských klášterů a špitálu, dnešního areálu Fakultní 

nemocnice u sv. Anny. V roce 1850, kdy se Staré Brno stalo součástí města 

Brna, zahrnovalo již rozsáhlé území podél významných cest, mezi které 
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patřily dnešní ulice Výstavní, Křížová, Hybešova, Pekařská a postupně se 

rozvíjející Úvoz.[4] 

Obrázek 4 Doležalův situační plán města Brna  

1:5 760 z roku 1858 [5] 

Obrázek 5 Katastrální plán Brna  

1:2 880 z roku 1906 [5] 

Z historického hlediska se v území nacházelo několik významných továren 

pro výrobu vlněných zboží a kazimíru, mezi které patří například Soukenická 

manufaktura M. F. Schwarz, provozována před rokem 1820 a Soukenická 

manufaktura Winterholler, provozována v letech 1803-(?)1842. [6; 7] 
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Významnějším objektem je bývalá továrna na vlněné zboží L. Auspitze 

vnukové, vybudovaná v letech 1853–1854 podle návrhu architekta Ludwiga 

von Förstera na dnešní adrese Václavská 6. Textilní výroba byla v areálu 

ukončena v roce 1951. Areál představuje typologicky hodnotný celek, jehož 

nejstarší část tvoří dvoukřídlá čtyřpodlažní tovární budova z let 1853–1854. 

Jedná se o zděnou stavbu se čtyřmi nadzemními podlažími a valbovou 

střechou. Na severní straně na objekt původně navazovala strojovna parního 

stroje a kotelna. K západní straně původní tovární budovy přiléhá hala 

tkalcovny se šedovými střechami, která byla postupně budovaná v letech 

1896–1907.[8] 

Obrázek 6 Továrna na vlněné zboží  

L. Auspitz vnukové, Václavská 6, Brno [9] 

Dalším významným objektem v území je továrna A. a J. Löw-Beer a synové, 

která byla v roce 1871 rozšířena z adresy Václavská 2 na Hybešovu 46. 

Dominantním prvkem areálu je čtyřpodlažní budova přádelny z roku 1910, 

realizovaná jako monolitická železobetonová skeletová konstrukce. Textilní 

výroba byla ukončena v roce 1934. V současnosti není objekt evidován jako 

kulturní památka.[10] 
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Řešené území se nachází v ochranném pásmu historického jádra města Brna, 

které je prohlášeno za městskou památkovou rezervaci. V západní části 

území, přístupný z Mendlova náměstí, se nachází památkově chráněný 

třípodlažní činžovní dům evidovaný jako nemovitá kulturní památka. Jedná 

se o pavlačový dům s velkým vnitřním dvorem postaveným v empírovém 

stylu ve 30. letech 19. století.[11] 

Obrázek 7 Historické budovy (vlastní zpracování na [2]) 

 

 

 



18 

 

2.3.2. SOUČASNÁ STAVEBNÍ STRUKTURA  

V současnosti je území tvořeno převážně objekty bývalých průmyslových 

areálů, které odrážejí historický vývoj lokality. Některé z těchto objektů si 

zachovávají architektonickou a funkční hodnotu, větší část zástavby je však 

využívána neefektivně a vykazuje zhoršený stavebně-technický stav. 

V území se dále nachází několik novodobě realizovaných jednopodlažních 

objektů, určených převážně k bydlení, které svým měřítkem a prostorovým 

uspořádáním nenavazují na charakter okolní městské zástavby. 

Významnou část území tvoří rozsáhlé zpevněné plochy sloužící zejména pro 

parkování nebo technické zázemí, což negativně ovlivňuje kvalitu veřejného 

prostoru. 

Obrázek 8 Pohled na území z Mendlova náměstí (vlastní 

obrázek) 
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3. ÚZEMNÍ PLÁN 

Město Brno má vypracován územní plán, který stanovuje základní koncepci 

rozvoje a uspořádání města, reaguje na současné požadavky, potřeby a 

výzvy. Podoba a struktura územního plánu je určena stavebním zákonem, 

prováděcími předpisy a správním řádem. Územní plán města Brna byl vydán 

Zastupitelstvem města Brna na Z9/22. zasedání dne 10.12.2024 a nabyl 

účinnosti dne 31.01.2025. [12] 

Obrázek 9 Územní plán – Hlavní výkres [13] 

 

3.1. ŘEŠENÉ ÚZEMÍ V RÁMCI ÚZEMNÍHO PLÁNU 

Územní plán zahrnuje návrh nové přeložky tramvajové trati SB/31, která je 

vedena jako prodloužení ulice Hybešovy a je napojena na Mendlovo náměstí. 

Účelem tohoto návrhu je zkrácení a zrychlení tramvajové dopravy a zvýšení 

její spolehlivosti. [14] 
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Územní plán dále vymezuje v řešeném území rozvojovou lokalitu SB/2 

s velikostí 2,23 ha jako ze severu neohraničený městský blok, s uliční čarou 

pouze do ulice Václavské. Uvnitř bloku se v současnosti nachází parkoviště a 

nehodnotné polyfunkční objekty. Lokalita má dobrou dopravní dostupnost a 

disponuje bezprostřední blízkosti dopravního uzlu na Mendlově náměstí. V 

rámci rozvojové lokality je umožněno vytváření vnitrobloků s veřejně 

přístupným prostorem nebo poloveřejných prostor. [15] 

Obrázek 10 Souhrnný výkres dopravy M=1:10000 [16] 

Západní hrana vyznačené rozvojové lokality je vymezena nově vzniklým 

průrazem mezi ulicí Václavskou a Mendlovým náměstím, který je výsledkem 

dopravní studie. Podle schématu cyklistické dopravy v územním plánu je v 

tomto místě taktéž navržena pouliční cyklotrasa, která tímto průrazem 

propojuje ulici Úvoz s ulicí Vídeňskou. [15] 
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Obrázek 11 Cyklistická doprava – Schéma [17] 

3.2. TECHNICKÁ INFRASTRUKTURA 

Odkanalizování území je řešeno oddílným kanalizačním systémem. 

Splaškové vody jsou napojeny na stávající jednotnou kanalizaci, která dále 

pokračuje do kmenové stoky B. V lokalitě je nutné řešit hospodaření se 

srážkovými vodami, zejména jejich postupné zpomalování, zadržování a 

následné regulované odvádění do stávající jednotné kanalizace. Zásobení 

vodou se uskuteční napojením na stávající vodovodní síť tlakového pásma 

1.0. [15] 

Zásobování teplem je řešeno napojením na systém centrálního zásobování 

teplem (SCZT). V řešené oblasti se nachází zdroj CZT – provoz Staré Brno – a 

páteřní tepelné napáječe. Stabilizačním prvkem SCZT v oblasti Starého Brna 

je Fakultní nemocnice u sv. Anny. [15] 

Zásobování plynem v oblasti bude řešeno prostřednictvím nízkotlakého 

plynovodního systému v ulicích Hybešově a Václavské. Zásobování 

rozvojových ploch elektrickou energií bude zajištěno ze stávající distribuční 

sítě, napájené převážně z BNT. [15] 
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Tabulka 1 Stávající transformovna 110/22 kV [18] 

Ozn. Kat. území Umístění Účel Transformační 

výkon (MVA) 

Napájecí 

vedení 

BNT Zábrdovice Špitálka distribuce 4x40 nadzemní 

Obrázek 12 Technická infrastruktura území [19] 

 

 



23 

 

4. NÁVRH VEDENÍ TRAMVAJOVÉ TRATI 

Navrhovaná tramvajová trať se napojuje na stávající vedení na ulici Hybešova 

a prochází zastavěným územím směrem k Mendlovu náměstí. Napojení je 

navrženo tak, aby umožňovalo potenciální budoucí rozvoj a přestavbu 

prostoru náměstí. Cílem návrhu je zkrácení délky trasy a dobu cestování a 

zároveň vytvoření kvalitnějšího prostoru pro cestující. Důležité je také zřízení 

nové zastávky, která zkrátí docházkové vzdálenosti do areálu nemocnice i k 

okolním objektům a obytným domům. 

4.1.  SMĚROVÉ VEDENÍ 

Navrženy jsou dvě koleje, č. 1 a č. 2, vedené jako přímé pokračování ulice 

Hybešovy, bez nutnosti výrazného snížení provozní rychlosti. Pro stávající 

kolejové větve pokračující v oblouku směrem k ulici Václavské je navržena 

výhybková konstrukce. Obě nově navržené koleje začínají ve staničení 0, 

přičemž kolej č. 1 končí ve staničení 0,450788 km a kolej č. 2 ve staničení 

0,451645 km napojením na Mendlovo náměstí. Napojení je, obdobně jako 

v ulici Hybešově, navrženo jako přímé pokračování stávajících kolejí, přičemž 

pro odbočné větve je navržena výhybková konstrukce. 

Základní rychlost tratě je navržena na 50 km/h. Ke snížení rychlosti dochází 

při změně osové vzdálenosti kolejí, kde je navržena rychlost 30 km/h, a dále 

před napojením na stávající stav v prostoru Mendlova náměstí, kde je v 

oblouku stanovena rychlost 20 km/h. 

  

Tabulka 2 Návrhové prvky osy 1 

Osa 1 

Staničení (km) Prvek Popis 

0,000000- 0,027206 přímý úsek   
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0,027206 - 0,040272 
levostranný prostý 

kružnicový oblouk 

R1(1)=270m; D=0mm; 

Li=13,066m; α=3,080854g; 

V=30km/h; I=40mm 

0,040272 - 0,053333 
pravostranný prostý 

kružnicový oblouk 

R1(2)=270m; D=0mm; 

Li=13,060m; α=3,079460g; 

V=30km/h; I=40mm 

0,053333 - 0,172737 přímý úsek dl. 119,404 m 

0,172737 - 0,188737 přechodnice 
Lk1=16m; ni1=2,2V; 

m1=0,053m 

0,188737 - 0,255446 

kružnicová část 

pravostranného 

oblouku 

R1(3)=200m; D=0mm; 

Li=66,709m; α=26,326934g; 

V=50km/h; I=148mm 

0,255446 - 0,271446 přechodnice 
Lk2=16m; ni2=2,2V; 

m2=0,053m 

0,271446 - 0,324362 přímý úsek dl. 52,916 m 

0,324362 - 0,368067 
levostranný prostý 

kružnicový oblouk 

R1(4)=50m; D=0mm; 

Li=43,704m; α=55,646202g; 

V=20km/h; I=95mm 

0,368067 - 0,450788 přímý úsek dl. 82,721 m 

 

Tabulka 3 Návrhové prvky osy 2 

Osa 2 

Staničení (km) Prvek Popis 

0,000000-0,027740 přímý úsek   

0,027740 - 0,041069 
pravostranný prostý 

kružnicový oblouk 

R2(1)=270m; D=0mm; 

Li=13,329m; α=3,142764g; 

V=30km/h; I=40mm; 

0,041069 - 0,054152 
levostranný prostý 

kružnicový oblouk 

R2(2)=270m; D=0mm; 

Li=13,083m; α=3,084720g; 

V=30km/h; I=40mm 

0,054152 - 0,175430 přímý úsek dl. 121,278 m 

0,175430 - 0,191430 přechodnice 
Lk1=16m; ni1=2,2V; 

m1=0,052m 

0,191430 - 0,259463 

kružnicová část 

pravostranného 

oblouku 

R2(3)=203,2m; D=0mm; 

Li=68,033m; α=26,327234g; 

V=50km/h; I=146mm 

0,259463 - 0,275463 přechodnice 
Lk2=16m; ni2=2,2V; 

m2=0,052m 
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0,275463 - 0,313010 přímý úsek dl. 37,547 m 

0,313010 - 0,327930 

kružnicová část 

levostranného 

oblouku 

R2(4)=625m; D=0mm; 

Li=14,919m; α=1,519679g; 

V=50km/h; I=48mm 

0,327930 - 0,370441 

kružnicová část 

levostranného 

oblouku 

R2(5)=50m; D=0mm; 

Li=42,511m; α=54,126523g; 

V=20km/h; I=95mm 

0,370441 - 0,451645 přímý úsek dl. 81,204 m 

 

4.2. VÝŠKOVÉ VEDENÍ 

Trať je po celé délce navržena ve stejné výškové úrovni jako stávající 

komunikace. Hodnoty podélných sklonů jsou všude dodržené ve smyslu ČSN 

73 6412. 

4.3. GEOMETRICKÉ USPOŘÁDÁNÍ TRATI 

Po celé délce navrhované trati je uvažován normální rozchod kolejí 1 435 mm. 

Základní osová vzdálenost mezi kolejemi je navržena na 3,20 m, přičemž tato 

hodnota je dosažena pomocí kolejového S při odpojení od stávajícího stavu v 

ulici Hybešově. 

Ke změně osové vzdálenosti dochází před napojením na stávající koleje v 

prostoru Mendlova náměstí, kde je vzdálenost upravena na hodnotu 

odpovídající stávajícímu uspořádání. Změna je provedena pomocí složených 

stejnosměrných oblouků u koleje č. 2 začínajících ve staničení 0,313010 km, 

a to rovněž z důvodu dodržení požadovaných vzdáleností průjezdných 

průřezů ve směrových obloucích. Odstup mezi průjezdnými průřezy je po 

celé délce trati navržen minimálně 300 mm dle ČSN 28 0318. 
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4.4. TRAMVAJOVÝ SVRŠEK 

Tramvajový svršek je navržen tak, aby byl zajištěn plynulý a bezpečný provoz 

tramvají při maximální návrhové rychlosti 50 km/h. Kolejový pás je řešen jako 

součást pozemní komunikace, použity jsou žlábkové kolejnice typu NT3 a v 

obloucích s poloměrem menším než 50 m typ NT1.  Kolejnice jsou uložené na 

betonových pražcích, upevněny pomocí pružných svěrek Skl 21. Jako 

protihlukové opatření se na kolejnice osadí pryžové bokovnice upevněné 

sponami. Z technických i estetických důvodů se zřídí kryt pozemní 

komunikace. 

4.5. TRAMVAJOVÝ SPODEK 

Tramvajový spodek je navržen tak, aby zajišťoval dostatečnou únosnost, 

stabilitu tramvajového svršku při přenášení dynamických účinků od 

tramvajové dopravy. Konstrukce spodku je navržena s ohledem na omezení 

deformací, zajištění rovnoměrného sedání konstrukce a odolnost vůči 

klimatickým vlivům, zejména působení vody a promrzání. 

Základ konstrukce tvoří upravená a zhutněná pláň zemního tělesa. Na pláň 

navazuje konstrukční vrstva ze štěrkodrti, zajišťující rozložení zatížení do 

podloží a zároveň umožňující odvodnění konstrukce. Konkrétní skladba 

tramvajového spodku, tloušťky jednotlivých vrstev a případná doplňující 

opatření budou upřesněny na základě podrobného geotechnického 

průzkumu a konkrétních podmínek řešeného území. 

 

4.6. ZASTÁVKA 

V rámci studie je navržena jedna tramvajová zastávka, která zajišťuje rychlejší 

a komfortnější přístup k areálu nemocnice a okolní zástavbě. Navržená 
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zastávka se nachází ve vzdálenosti přibližně 300 m od nejbližší zastávky v 

prostoru Mendlova náměstí a přibližně 360 m od zastávky Hybešova.  

Délka nástupiště je navržena na 65 m, což odpovídá bezpečné délce pro 

odbavení dvou tramvajových souprav. Nejdelší provozované tramvaje v Brně 

jsou typy Škoda 45T o délce 31 000 mm a KT8D5R.N2 o délce 31 240 mm. 

Šířka nástupiště je navržena na 2,5 m, nástupní hrana je od osy koleje 

vzdálena 1350 mm a výška nástupiště je 200 mm. Po celé délce nástupní 

hrany je navržen kontrastní varovný pás o šířce 0,3 m. Ve vzdálenosti 0,8 m 

od označníku se umístí signální pás o šířce 0,8 m, který vymezuje místo 

nástupu do vozidla. Nástupiště jsou v obou směrech situována ve střední 

části vozovky, proto je na straně přiléhající k jízdnímu pruhu navrženo 

ochranné zábradlí. Na zastávce je navržen přístřešek o rozměrech 1 520 × 5 

000 mm. Přístřešek je řešen bez bočních stěn s cílem zajistit dostatečný 

prostor a komfort pro pohyb osob se sníženou schopností pohybu a 

orientace. 

Přístup na zastávku je z jedné strany řešen pomocí přechodu pro chodce a z 

druhé strany místem pro přecházení. Oba přístupy jsou navrženy v souladu 

s požadavky na bezbariérové užívání, a to pomocí šikmých ramp se sklonem 

12,5 % a délkou 1,6 m, doplněných o hmatové úpravy pro osoby se sníženou 

schopností orientace a pohybu. 
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5. NÁVRH ULIČNÍHO PROSTORU  

Návrh tramvajové trati je spojen s návrhem a výstavbou nového uspořádání 

uličního prostoru, který zahrnuje komunikace pro automobilovou dopravu, 

pěší i cyklisty. Důraz je kladen na vytvoření bezpečného a dobře přístupného 

prostředí pro chodce, zejména prostřednictvím jasně vymezených chodníků 

a přechodů pro chodce. Součástí návrhu jsou také dva uliční prostory, které 

slouží jako rychlejší a komfortnější pěší propojení. První z nich je vedena 

směrem k ulici Václavské a je navržena bez automobilové dopravy. Prostor je 

tvořen chodníky a pouliční cyklotrasou, která se napojuje na stávající 

cyklistickou trasu v prostoru Mendlova náměstí. Druhý uliční prostor je veden 

směrem k areálu nemocnice a je navržen pro pěší a pro přístup do 

nemocničního areálu nebo parkovacího domu. V návrhu uličních prostorů je 

rovněž i začlenění zeleně, která přispívá ke zvýšení kvality veřejného 

prostoru. 

Obrázek 13 Návrh uličního prostoru [20] 
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5.1. KOMUNIKACE PRO AUTOMOBILOVOU DOPRAVU 

V prostoru nového prodloužení ulice Hybešovy je vozovka navržena po obou 

stranách budoucí tramvajové trati. Šířka jízdního pruhu je v celém úseku 

stanovena na 3,0 m. Povrch komunikace je navržen z asfaltového betonu se 

střechovitým příčným sklonem 2,5 %. Napojení na Mendlovo náměstí je 

řešeno pomocí světelného signalizačního zařízení, a to s ohledem na vysokou 

intenzitu dopravy a vedení tramvajové trati.  

Skladba konstrukce vozovky dle TP 170 D1-N-1-V, PII: 

asfaltový beton pro obrusnou vrstvu ACO-11      40 mm      ČSN EN 13108-1 

spojovací postřik     PS-C       ČSN 73 6129 

asfaltový beton pro podkladní vrstvu ACP-16+     60 mm      ČSN EN 13108-1 

infiltrační postřik    PS-I                            ČSN 73 6129 

mechanicky zpevněné kamenivo  MZK            150 mm    ČSN 73 6126-1 

štěrkodrť        ŠD/B          150 mm    ČSN 73 6126-1 

celkem               400 mm 

 

5.2. KOMUNIKACE PRO CHODCE 

Chodníky podél tramvajové trati jsou navrženy po obou stranách 

komunikace v základní šířce 1,8 m, přičemž tato hodnota není v žádném 

místě zmenšena. V připojovaných uličních prostorech jsou chodníky 

navrženy v šířce 2,5 m. Povrch chodníků je v celém území řešen z betonové 

dlažby se základním příčným sklonem 2 % směrem ke komunikaci.  

Skladba konstrukce chodníku dle TP 170 D2-D-1-CH, PIII: 

betonová dlažba   DL        60 mm     ČSN 73 6131, TP 192 

lože dlažby z drti fr. 4/8   L  30 mm     ČSN 73 6126-1 

štěrkodrť    ŠD 0/63 Gn   200 mm  ČSN 736126-1 

celkem      290 mm 
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5.3. CYKLOSTEZKA 

Navrhovaná cyklotrasa začíná v ulici Václavské, odkud podle územního plánu 

by mohlo být uvažováno její budoucí prodloužení a napojení na ulici 

Vídeňskou. Odtud pokračuje směrem do nově navrženého prodloužení ulice 

Hybešovy, kde je vedena podél komunikace až k prostoru Mendlova náměstí, 

kde se napojuje na stávající cyklistickou trasu.  

Cyklotrasa je v úseku od ulice Václavské po nově navrženou ulici řešena jako 

směrově rozdělená, se šířkou 2,0 m pro každý směr. V prostoru nové ulice 

dochází ke sloučení obou směrů do společné trasy o celkové šířce 2,0 m, a to 

s ohledem na prostorové podmínky navrženého uličního profilu. Trasa dále 

pokračuje k místu křížení při napojení na Mendlovo náměstí, kde je zřízen 

přejezd pro cyklisty, a následně se bude napojovat na stávající cyklistickou 

infrastrukturu. Povrch cyklostezky je navržen z asfaltobetonu ACO 8. 
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6.  NÁVRH ZÁSTAVBY V ŘEŠENÉM ÚZEMÍ 

V souvislosti s návrhem nové tramvajové trati a uličních částí dochází k 

nezbytným změnám stávající zástavby, a to především formou demolic 

vybraných objektů a následné realizace nové zástavby. Nové objekty jsou 

navrženy tak, aby byly vhodně začleněny do vznikajícího uličního prostoru a 

respektovaly jeho urbanistickou strukturu. Při návrhu je kladen důraz na 

požadavky územního plánu a na stávající prostředí, zejména z hlediska 

funkčního využití, prostorového uspořádání a návaznosti na okolní zástavbu. 

6.1. MAJETKOPRÁVNÍ VZTAHY 

Většina pozemků dotčených návrhem nových uličních tras je ve vlastnictví 

právnických osob a statutárního města Brna. Pozemky určené k demolicím a 

následné nové výstavbě jsou rovněž převážně ve vlastnictví právnických 

osob, částečně pak ve vlastnictví statutárního města Brna, České republiky a 

fyzických osob. Z tohoto důvodu bude realizace záměru podmíněna 

majetkoprávním vypořádáním dotčených pozemků. 

Obrázek 14 Majetkoprávní vztahy (vlastní zpracování) 
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6.2. DEMOLICE STÁVAJÍCÍCH OBJEKTŮ 

Demolice stávajících objektů jsou navrženy z důvodu kolize s trasováním 

navrhované tramvajové trati a novým uspořádáním uličního prostoru. Jedná 

se zejména o objekty, které se nacházejí v trase navržených komunikací, 

tramvajového tělesa nebo v plochách určených pro novou výstavbu a celkové 

urbanistické řešení území. 

Dalším důvodem pro odstranění vybraných staveb je jejich nízká stavebně-

technická hodnota, nevhodné funkční využití a nevyhovující prostorové 

uspořádání vzhledem k navrhované koncepci rozvoje území. 

Tabulka 4 Demolice objektů 

Parcelní číslo Vlastnictví Využití 

1740/2 Právnická osoba objekt občanské vybavenosti 

1740/1 Právnická osoba objekt občanské vybavenosti 

1736/9 Právnická osoba jiná stavba 

1736/17 Právnická osoba jiná stavba 

1736/8 Česká republika jiná stavba 

1736/5 Právnická osoba jiná stavba 

1736/14 Česká republika jiná stavba 

1736/6 Česká republika jiná stavba 

1736/7 Česká republika jiná stavba 

1736/4 Právnická osoba jiná stavba 

1736/16 Právnická osoba jiná stavba 

1736/3 Právnická osoba jiná stavba 

1736/1 Právnická osoba jiná stavba 

1736/2 Právnická osoba jiná stavba 

1737 Právnická osoba jiná stavba 

1736/11 Právnická osoba jiná stavba 

1736/10 Právnická osoba jiná stavba 

1733/2 Právnická osoba stavba technického vybavení 

1725/4 Statutární město Brno bytový dům 

1725/5 Statutární město Brno jiná stavba 
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1732 Právnická osoba jiná stavba 

1728 Právnická osoba objekt k bydlení 

1722/2 Právnická osoba průmyslový objekt 

1724/1 Fyzická osoba víceúčelový objekt 

1724/3 Fyzická osoba rodinný dům 

1724/2 Právnická osoba průmyslový objekt 

1723 Právnická osoba bytový dům 

 

6.3. NÁVRH NOVÉ ZÁSTAVBY 

Nová zástavba v řešeném území je navržena jako polyfunkční bloková 

struktura, která vychází z charakteru okolní městské zástavby. Objekty jsou 

navrhovány převážně jako bytové domy s aktivním parterem orientovaným 

do uličního prostoru, umožňujícím umístění občanské vybavenosti a služeb v 

přízemí. 

Zástavba je navržena zejména jako uzavřené nebo částečně otevřené bloky s 

vnitřními prostory, které mohou sloužit jako poloveřejné nebo soukromé 

vnitrobloky. Tyto prostory jsou navrženy s důrazem na začlenění zeleně, 

pobytových ploch a zlepšení mikroklimatických podmínek v území. 

Výškové uspořádání objektů respektuje zásady územního plánu, podle nichž 

území patří do výškové hladiny 4, která se pohybuje v rozmezí 9 až 22 m. [21] 

S ohledem na charakter okolní zástavby je však nová zástavba navržena 

převážně jako tří až čtyřpodlažní, čímž je zajištěna vhodná návaznost na 

stávající urbanistickou strukturu. 

V rámci návrhu je v řešeném území umístěn parkovací dům, který slouží jako 

náhrada za zrušené povrchové parkovací plochy, přičemž jeho kapacita 

vychází z potřeby zachování obsluhy území statickou dopravou a současně 

omezení parkování na terénu. Kvůli zrušení stávajícího náhradního heliportu 
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je na střeše parkovacího domu navrženo jeho nové umístění. Toto řešení 

umožňuje efektivní využití území a zároveň zachování funkce heliportu pro 

potřeby areálu nemocnice. 
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7. URBANISTICKÁ KONCEPCE 

Urbanistická koncepce návrhu vychází z principů kompaktního města (města 

krátkých vzdáleností) a navazuje na stávající městskou strukturu. Důraz je 

kladen na vytvoření funkčně i prostorově kvalitního městského prostředí s 

dobrou prostupností území a návazností na okolní uliční síť. 

Významným cílem návrhu je vytvoření rovnováhy mezi zastavěnými a 

nezastavěnými plochami. Nová zástavba je doplněna veřejnou a 

poloveřejnou zelení, která je součástí uličních prostorů i vnitrobloků. 

Začlenění zeleně přispívá ke zvýšení kvality veřejného prostoru, zlepšení 

mikroklimatických podmínek a podpoře pobytové funkce území. 

Výškové uspořádání objektů respektuje charakter okolní zástavby a 

regulativy územního plánu. Nově navržené objekty jsou převážně tří až 

čtyřpodlažní, čímž je zachována návaznost na stávající urbanistickou 

strukturu a měřítko území.  

Návrhem nové tramvajové trati a souvisejícího uličního prostoru dochází k 

vytvoření významné pohledové osy směrem ke gotické dominantě Baziliky 

Nanebevzetí Panny Marie v prostoru Mendlova náměstí.  

Nově navržené propojení směrem k areálu nemocnice zároveň otevírá 

pohled na kapli sv. Anny a přispívá k lepšímu prostorovému propojení 

jednotlivých částí území. 
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Obrázek 16 Bazilika Nanebevzetí Panny Marie v prostoru 

Mendlova náměstí (vlastní obrázek) 

Obrázek 15 Kaple sv. Anny v prostoru FN 

(vlastní obrázek) 
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8. ETAPIZACE NÁVRHU 

Etapizace návrhu je důležitá z hlediska postupné realizace navržených změn, 

stavebních zásahů a zachování funkčnosti dopravní obsluhy v nezbytném 

rozsahu během výstavby. Rozdělení návrhu do jednotlivých etap umožňuje 

efektivnější organizaci výstavby, omezení negativních dopadů na okolí na 

minimum a postupné přizpůsobování území novému urbanistickému a 

dopravnímu řešení. 

První etapa zahrnuje přípravu území, zejména majetkoprávní vypořádání 

dotčených pozemků, demolice objektů nacházejících se v trase navržených 

komunikací a případné přeložky inženýrských sítí. Tyto zásahy jsou nezbytné 

pro uvolnění prostoru určeného pro realizaci nové tramvajové trati a 

navazující infrastruktury. 

Druhá etapa spočívá ve výstavbě nové tramvajové trati včetně souvisejících 

úprav uličního prostoru. Součástí této etapy je realizace komunikací, 

chodníků, zastávky, cyklistické infrastruktury a základních úprav veřejných 

prostranství včetně zeleně. Zároveň dojde k napojení nové trati na stávající 

stav v ulici Hybešově a v prostoru Mendlova náměstí. Tato etapa představuje 

hlavní část návrhu a vytváří základní dopravní a prostorovou strukturu území. 

V poslední etapě je uvažována realizace nové polyfunkční zástavby včetně 

vnitrobloků, parkovacího domu a dalších objektů občanské vybavenosti. 

Výstavba navazuje na dokončené dopravní řešení a doplňuje urbanistickou 

strukturu území. 

V dlouhodobém horizontu je možné uvažovat o budoucí rekonstrukci 

prostoru Mendlova náměstí a související reorganizaci dopravního řešení. V 

rámci těchto úprav může dojít také k přehodnocení významu stávající 

tramvajové trati vedené ulicemi Hybešova a Václavská, včetně možnosti jejího 
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zrušení a přesměrování tramvajové dopravy na nově navrženou trať. Budoucí 

vývoj závisí na dalším rozvoji území a budoucích dopravních potřebách. 
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9. ZÁVĚR 

Cílem bakalářské práce bylo vypracování studie návrhu nového vedení 

tramvajové trati v prostoru mezi ulicí Hybešova a Mendlovým náměstím v 

Brně a prověření možností urbanistického a dopravního rozvoje řešeného 

území. Návrh vytváří nové kapacitní a přímější tramvajové propojení, zlepšuje 

dostupnost území a současně přispívá ke zkvalitnění veřejného prostoru 

prostřednictvím nového uspořádání komunikací, pěších vazeb, cyklistické 

infrastruktury a zeleně. 

Součástí návrhu je také vytvoření nové tramvajové zastávky, která zlepšuje 

dostupnost areálu nemocnice a zkracuje docházkové vzdálenosti v území. 

Návrh dále zahrnuje transformaci stávající zástavby a doplnění nové 

polyfunkční struktury, která reaguje na charakter okolního území a 

požadavky územního plánu. 
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