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Popis prace:

PredloZzenad bakalarska prace reSi mozné Upravy smérového vedeni tratového Useku Lestina
u Svétlé — Golcdv Jenikov pro dosaZzeni vySSi tratové rychlosti. Varianta, jevici se jako
nejvyhodnéjsi, je dale rozpracovana do podrobnosti studie. Provéreny jsou rychlostni profily pro
nedostatky prevyseni 100, 130 a 150 mm a pro vozidla s aktivnim naklapénim vozové skfiné.

Hodnoceni prace:
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1. Odborna uroven prace O O O
2. Vhodnost pouZitych metod a postupt O O O
3. Vyufziti odborné literatury a prace s ni O] X O O
4. Formalni, grafickd a jazykova Uprava prace O O O
5. Splnéni pozadavkd zadani prace O O O

Komentar k bodim 1. az 5.:

Studentka Cechové provéfila rychlostni profily pro nedostatky prevySeni 100, 130 a 150 mm
s rychlostmi max. 195 km/h a pro vozidla s aktivnim naklapénim vozové skriné s rychlostmi max.
230 km/h. Tratovou rychlost > 200 km/h spravné zohlednila pfi navrhu staveb Zelezni¢niho
spodku a svrsku. Pozornosti ale unikly nékteré vzestupnice, jejichz strmost je pro toto rychlostni
pasmo nevyhovujici. Bez vlivu na hodnoceni této bakalarské prace mlizeme polemizovat, zda je
navrhova rychlost > 200 km/h na ,osamélém" ca. 10-kilometrovém Useku vyuzitelna a s ni spojené
stavebni a konstrukcni feSeni smysluplné. Z prlvodni zpravy neni ziejmé, Zze by feSeny uUsek
vyhledové navazoval na Useky s podobné vysokou trat'ovou rychlosti.

Zaujala mé nejednotnost v pristupu ke kfizeni s mistnimi a Ucelovymi komunikacemi: V km 260 —
261 jsou prelozky lesnich cest v délkach Fadové stovek metrl a minimalizace staveb
mimourovnovych kfizeni, ale napf. u km 253,5 a 255,4 jsou cestni nadjezdy vzajemné vzdalené
nékolik desitek metrd.
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V km 256,8 — 257,1 je navrzen 200 m dlouhy Zelezni¢ni tunel, niveleta koleji zde prochazi 13 —
15 m pod Urovni terénu. Podobné hluboko pod urovni terénu prochazi niveleta také v km 252,8 —
253,1. Zde je vSak navrzen hluboky zafez s vyraznym zaborem zemédélského pldniho fondu.

Doporucuji v pfiénych fezech vice vyuzivat Srafovani. Zvysi se tim prehlednost a snaze odhali
grafické chyby jako napf. v fezu €. 2, kde se drenaz pod nastupistém u koleje €. 2 jevi uloZzena
v asfaltovém betonu. Na vykresu podél. profilu je preklep: Trat'ové rychlosti uvedené v [km].

Pripominky a dotazy k praci:

» Provérovala jste moznost tunelu v Useku km 252,8 — 253,1? Pokud ano, k jakym zjisténim
jste dospéla?

= Ve strucnosti, jaké odliSné navrhové parametry byste pouzila, pokud bychom neaplikovali
rychlostni profil pro vozidla s aktivnim naklapénim skfiné a zlstali tak v rychlostnim pasmu
do 200 km/h?

Zaveér:
Predlozena prace spliuje zadani vrozsahu odpovidajicimu bakalarské zavéreCné praci
a doporucuiju ji k obhajobé.
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