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ABSTRAKT

Prace se ve své prvni ¢asti zaméruje na vedeni nové tramvajové spojnice mezi
smyckou Technologicky park a zastavkou Vozovna Medlanky za co nejvétsiho vyuziti
stavajiciho stavu. Druh4 ¢ast Fesi novou trat odbocujici z hlavni traté do Reckovic za
zastavkou Hudcova, pokracujici podél ulice Novomeéstska a dale az k feckovickému
nadrazi. V praci je zahrnuto je feSeni okolnich komunikaci a dochazkové vzdalenosti
zastavek.

KLICOVA SLOVA

tramvajova trat, studie, tramvajova zastavka, tramvajovy svrsek, tramvajova smycka,
geometrické parametry koleje

ABSTRACT

The first part of the work focuses on establishing a new tram connection between
the Technologicky Park loop and the Vozovna Medlanky stop, utilizing the existing
infrastructure as much as possible. The second part introduces a new track
branching off from the main track to Re¢kovice after the Hudcova stop, continuing
along Novoméstska street and further to the Rec¢kovice railway station. The work
includes solutions for the surrounding roads and the walking distances to the stops.

KEYWORDS

tram line, study, tram stop, tram superstructure, tram loop, track geometry
parameters
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1. UvOoD

1.1. Identifikaéni udaje

Nazev stavby: Studie tramvajové trati do Re¢kovic

Druh stavby: Dopravni

Stuperi dokumentace:  Uzemné technicka studie

Zadavatel: Vysoké uceni technické v Brné
Fakulta stavebni, Veveri 331/95, 602 00 Brno
Ustav Zelezniénich konstrukci a staveb

Misto stavby: Brno Medlanky (Usek kolem vozovny Medlanky)

Brno Reckovice (Usek k fe¢kovickému nadrazi

Okres: Brno-mésto
Kraj: Jihomoravsky
Projektant: Dominik Konecny

1.2. Zasady pro vypracovani

Prace je rozdélena na dva celky. Prvni ¢ast zahrnuje Usek od smy¢ky Technologicky park
do soucdasné manipulacéni zastavky Vozovna Medlanky, ktery nabizi nové a rychlejsi
propojeni vyse uvedenych bodl za soucasného ¢aste¢ného vyuziti plvodniho stavu v co
nejvétsi mife a zavadi nova kolejova propojeni.

Druhd sekce se zabyva zcela novou trati, jez odbocuje z hlavni reckovické trati za
soucasnou zastavkou Hudcova. Ddle pokracuje podél ulice Novoméstska a poté az k
nové zfizené smyéce Reckovice, nadrazi. Pii navrhovani novych Usekd je snaha vést trat
v co nejvétsSi mozné mife na samostatném télese. Predpokldadd se pretrasovani
autobusovych linek vedoucich po ulici Novoméstska.

1.3. Vykresova dokumentace

1. Situace 1:1000
2. Podélny profil 1:2000/200
3. Charakteristické pricné rezy 1:100

4. Dochazkové vzdalenosti zastavek 1:3500



2. ZAJMOVA OBLAST

Misto stavby se nachazi v katastralnich oblastech Rec¢kovic a Medlanek. Usek kolem
vozovny Medlanky nabidne plnohodnotnou spojnici mezi Technologickym parkem a
Palackého tfidou, ¢imz se zamezi zdlouhavému prijezdu vozidel nevyhovujicimi ¢astmi
vozovny Medlanky. Soucasné zahrnuje i pfedjizdnou kolej kolem jizni strany vozovny pro

manipulacéni ucely uvnitf areadlu vozovny.

Druhy uUsek je v sou¢asném stavu urcen primdarné k obsluze husté zastavby sidlisté podél
ulice Novoméstské, déle obsluhuje Zelezni¢ni zastavku Brno-Reckovice a vytvaii
prestupni bod s vlakovou dopravou. V nynéjsich provoznich podminkdach se zde jevi jako
nejpriznivéjsi pretrasovani poloviny spojd linky 1 na novou trat, pfipadné sem

z Technologického parku prodlouzit tramvajovou linku ¢. 12.
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Obr. 1: Sir$i pohled na zajmovou oblast



3. STAVAIJICI STAV A POPIS VYBRANE VARIANTY

3.1. Usek Technologicky park — Palackého t¥ida

Soucasnd smycka Technologicky park je freSena jako dvoukolejnd, s moznosti predjizdéni
spojli na levé koleji. Napojena je na trat na ulici Purkyriova, otevienou v roce 2008 na
strané jizni, na strané vychodni se pak nachazi vjezd do aredlu vozovny Medlanky,
pokracujici 300m dlouhou spojovaci trati k samotnym objektim vozovny, kterd byla
oteviena v témze roce.

Stavba plnohodnotné spojnice si vyzada vloZeni druhé koleje na jizni strané smycky,
ktera zamezi ¢asovym ztratam pfi objizdéni celé smycky a obé koleje smycky budou moci
byt nadale vyuzZivany jen pro odstavovani tramvaji. Tato Uprava si zaroven vyzada zménu
vyusténi levé koleje smycky kvlli umisténi sjezdové vyhybky pridané koleje od vozovny.
Dale je nutné vloZeni vyhybky pro umoznéni jizdy z vozovny do smycky. Diky zmenseni
plochy ostrlvku pfi vjezdu do arealu vozovny bude nutné odstranit objekt stdvajici
vratnice a jeho nahradu umistit dovnitf prostoru smycky. Souc¢asné bude provedena
odpovidajici Uprava oploceni arealu a instalace (Uprava) automatickych vjezdovych vrat.

Obr. 2: Vytez ze situacniho vykresu se zménami ve smycce Technologicky park

Trat dale pokracuje smérem do vozovny pfi zachovani stavajiciho stavu az ke kolejovému
S, od jehoz druhé kruZnicové ¢asti bude nutné vyskové upravit stavajici trat za zachovani
smérového vedeni. Za timto mistem trat klesa v maximalnim mozném sklonu 70 %o, a to
diky nutnosti zmirnit klesdni a zahloubit trat v misté odboceni do vozovny kvdli
problémdm s negativnim prevySenim v odbocné vétvi. UZ v sou€asném stavu je misto
navrzeno na mezni sklon a polomér vyskovych oblouk(l. Vedeni ve stavajicim Ci
podobném vyskovém usporadani tudiz neni mozné.



Zvazovana byla i varianta odstranéni pravé odbocné vétve do vozovny, ktera by
nabizela jisté zlepSeni vyskovych pomérq, ale pfi zachovani levé vétve, jeZ je provozné
nezbytnd, vSak nelze o¢ekdvat zlepseni do té miry, aby mohlo byt zachovano stdvajici
vySkové usporaddani. Tato varianta nebyla dale rozpracovana.

Obr. 3: Vytez ze situacniho vykresu se zménami vyskovych poméra pti zachovani
odboceni do vozovny

Za mistem odboceni se trat odpojuje od stavajiciho vedeni kolejovym S, aby se nasledné
opét primkla k soucasné nejjiznéjsi koleji vozovny a vedla v jejim tésném sousedstvi. Na
zakladé pozadavku DPMB je zde provedeno napojeni kolejovou spojkou, umoznujici
predjizdéni na stavajici koleji. Provérovana byla i mozZnost pridani dalsi koleje kvli
absenci dalSich vyhybek a kfizeni, ta vSak byla vyrazena z dalSiho rozpracovani diky
nutnosti zasahu do okolni komunikace. ProtoZze se v misté pravé koleje terén ostre
svazuje smérem ke komunikaci, je zde navrZzena opérna zed, jejiz soucdsti bude i nutné
oploceni aredlu vozovny.

Pred objektem tzv. malé smycky je poté umisténa kolejova spojka do stdvajicich koleji,
ukoncujici zde objizdnou trati suplovanou predjizdnou kolej. Pfed aredlem vozovny
budou instalovany vyhybky, které umozni jizdu bud na stavajici koleje, které budou
v priléhajicich mistech smérové upraveny, nebo na novou trat kolem vozovny.
Manipulaéni zastavka Vozovna Medlanky bude zachovana vsoucasném ne zcela
vyhovujicim stavu pouze s nutnymi Upravami. Zde je zejména problém s délkou nastupni
hrany, to vsak jiz neni predmétem této bakalarské prace. V tomto misté se pak nova trat
napojuje na stavajici kolejovy trojuhelnik, ktery bude ponechdan v plivodnim stavu.



3.2. Usek Palackého tfida — Reckovice, nadrazi

Jesté pred zaddtkem samotné odbocené traté bude nutné presunout soucasnou
tramvajovou zastavku Hudcova ve sméru do Re&kovic naproti stavajici zastavce smér
centrum, aby mohla byt vyuZivana i tramvajemi jedoucimi od vozovny na novou trat. To

si vyzada upravu nynéjsiho vedeni mistni komunikace a chodniku a jejich posun smérem
k benzinové stanici.

Obr. 4: Vytez ze situacniho vykresu ukazuje zmény v prostoru zastavky Hudcova

Za zastdvkou nasleduje kolmé odboceni smérem k Novoméstské ulici, pficemi je
zachovan prujezd ke sniZzené pravé ¢asti ulice ve stavajicim stavu. V odboceni se pak trat
dostava na opérné zdi kvili velkému vysSkovému rozdilu a snaze o co nejmensi zasah do
pozemk( na severni strané. Navrhované vedeni si vyzada kratkou prelozku mistni
komunikace smérem k halovym objektim.



Trat dale pokracuje obloukem az k ulici Novoméstska, kterou prekfizi a dale se drzi pfi
jejim pravém okraji. V tomto trasovani bude nutné pfistoupit k demolici gardzovych
objektl, které se nachazi tésné za prekro¢enim ulice Novoméstské a poté mezi km 0,8 a
km 1,1. Mezi km 1,0 a 1,1 bude moci byt ponechana druha fada garazi, pfiléhajici ke
svitavské radidle. V km 0,787 381 se poté nachazi kfiZzovatka s komunikaci pokracujici na
most pres rychlostni komunikaci.

Ulice Novomeéstska je velmi Siroka, patrné i predimenzovana (Sitka pruhd pres 5 metrt),
na vétsiné useku vsak nebylo tfeba do ni zasahovat, jeji Sitka tak muzZe poslouzit
napfiklad k vybudovani cyklo pruh( ¢i parkovacich sténi, to je vSak jiz mimo rozsah této
bakalarské prace. Vyjimkou bylo misto mezi km 1,1 a 1,3, kde se komunikace tésné
pfimyka k mistnimu multifunkénimu objektu. Je tak nutny zasah do komunikace, ktera
je po Upravé zuzend, a i mirné posunuta smérem na zapad. Diky této Upravé je také
nutné upravit prilehla parkovisté, na vychodni strané bude najezd preveden na vedlejsi
komunikaci, na strané zdpadni pak bude provedena redukce parkovacich stani o 2 mista
a upraven jeden z vjezdl. Upravou bude dotéena i autobusovd zastavka, kterd bude
presunuta smérem na sever a nadale bude slouzit jiz jen jako zastavka nahradni dopravy
za tramvaj. Zvazovano bylo i vedeni tramvajové trati v ose pozemni komunikace, tato
varianta ale nebyla vybrdna kvuli kolizim s ostatni dopravou.

Obr. 5: Vytez ze situacniho vykresu na misto posunu ulice Novoméstské



Za timto uUsekem trat opousti Novoméstskou ulici a dostavd se do prostoru mezi
sportovnimi aredly, kde se nachdzi zastavka. Za nimi se staci zpét smérem ke svitavské
radidle, aZ se kni opét tésné primkne. Zde jsou poté pouZity protihlukové stény
k ochrané zastavby rodinnych domi, ke kterym se trat tésné pfiblizuje. V tomto Useku
je zdlvodu ndro¢ného terénu pouzito mnoho opérnych ¢&i zarubnich zdi, jejichz
konkrétni feSeni je patrné ze situace. Zbourano bude muset byt nékolik garazi. Variantné
bylo zvaZovano vedeni tésné podél rychlostni komunikace, toto feSeni vsak bylo
zavrzeno z divodu neobslouzZeni husté obydlené oblasti kolem Horackého namésti.

Aby se tramvaj dostala k reckovickému nadrazi, vyuziva stavajiciho mostniho objektu,
ktery podjizdi mezi jeho stavajicimi pilifi pod prvnim mostnim polem. Zde se nachazi
aredl sbérného dvora, ktery bude muset byt zrusen, ¢i preveden pod jiné mostni pole.

—’/‘

Obr. 6: Vyfez ze situacniho vykresu na misto s podjezdem pod svitavskou radidlou a
smyckou

Nasleduje jiz objekt samotné smycky, ktera je feSena protismérné (po sméru hodinovych
rucicek) srozvétvenim do dvou koleji. Uprostfed smycky se nachazeji Ctyfi trvale
neobyvané stavby, k nim pfibude objekt socidlniho zazemi pro fidi¢e. V misté vznikne
prestupni terminal, kde bude zajistén prestup na autobusové linky do vzdalenéjsich
oblasti mésta a na Zelezni¢ni zastavku Brno-Reckovice. Termindl bude fe$en pomoci
jednosmérné komunikace kolem nastupnich zastavek, kde na pravé koleji vznikne
bezbariérovy prestup. Stavajici sjezd z rychlostni komunikace poté bude zuzen a posunut
smérem k Zelezni¢ni trati, upravena bude také kfizovatka sulici Hapalovou a
Gromesovou.



Alternativni feSeni zahrnovalo umisténi smycky vice na sever na zatravnénou plochu
mimo stavajici objekty, bez prekfizeni koleji. To by ovsem obnaselo slozité krizeni se
stdvajici komunikaci, a proto nebylo dale rozvijeno.

4. TECHNICKY POPIS STAVBY

4.1. Tramvajova trat

VSechna staniceni jsou platna pro pravou kole;j.

Prvni Usek tramvajové trati zaCina ve smycce Technologicky park, kde jsou pro potiebna
propojeni navrzeny 3 nové vyhybky JNT1-5°19°02°"-50. Dale trat pokracuje po stavajici
trati az do stani¢eni km 0,260 561, kde se méni vyskové fesSeni. V misté stavajiciho
levotocivého oblouku smérem do vozovny jsou umistény vyhybky JNT1-5°19°02"'-50,
nova trat pokraCuje kolejovym S. Na trati se dale nachazeji dalsi 2 vyhybky JNT1-
5°19°027’-50, které vytvareji predjizdnou kolej, k tomu jesté dvé vyhybky stejného typu
na stdvajicich kolejich vozovny. U vychodni strané vozovny je pak kolejové rozvétveni
zajisténo pomoci 3ks vyhybek JNT1-5°19°02"'-50.

Za zastavkou Hudcova se nachazi v km 0,000 000 dvé vyhybky JNT1-5°19°02"'-50, diky
kterym trat zahne z hlavni ulice doprava. Nésledné vede areadlem halovych objektd a
levotocivym obloukem se dostdva na pravou stranu ulice Novomeéstské, kterou kFizi v km
0,252 946. Nasleduje dlouhy rovny Usek s jednim obloukem velkého poloméru, do
kterého zasahuiji kfizovatky v km 0,787 381 a v km 1,086 789.

Trat se dale staci dvéma oblouky malych poloméri zpét ke svitavské radiale. Nasleduje
vetsi levotodivy oblouk a ndsledné kolejové S o malém poloméru. Kfizeni koleji se
nachazi v km 1,851 219. Za vystupni zastavkou se trat vétvi na dvé koleje tvorici smycku
vyhybkou JNT1-5°19°02""-50, spojuji se stejnou vyhybkou za zastavkou nastupni. Pred a
za nastupni zastavkou se pak trat kfizi s jednosmérnou komunikaci v km 2,044 234 a
vkm 2,122 992. Nasleduje kfizeni vkm 2,149 021, nacei se koleje za prudkym
pravotocivym obloukem opét shihaji.

4.2. Smérové vedeni

V prvnim Useku kolem vozovny Medlanky se nachazi 9 smérovych obloukd, pricemz
nejmensi z nich dosahuje poloméru 35 metrd, nejvétsi 1000 metri v pripadé kolejového
S. V odbocnych vétvich se nachazi i oblouky mensich poloméra.



Druhy usek k reckovickému nadrazi disponuje 14 smérovymi oblouky, z nichZ nejmensi
ma polomér 25 metrd, pficemz ten se tu vyskytuje opakované, nejvétsi ma poté 1003
metrd na ulici Novoméstskd. Ve smyéce Re¢kovice, nadra%i Ize pro odstavovani tramvaiji
vyuZit prostor o délce 100 m na pravé koleji, na koleji levé je zde poté prostor o délce
115 metrd. Alternativné Ize také vyuzit k odstavovani prostor nastupnich zastavek.

Podrobné smérové reseni je patrné z vykres( situace.

4.3. Redeni kfizovatek

Kfizovatky jsou primarné feSeny bez pouZiti svételné signalizace. Vyjimkou bude
odboceni z Palackého tfidy smérem k Novoméstské ulici vkm 0,000 000 a prekonani
ulice Novoméstské v km 0,252 946. Svételna signalizace bude primarné reSena pomoci
systému preferenci hromadné dopravy. VSechny kfizovatky poté budou feSeny
tramvajovym asfaltobetonovym krytem.

4.4, Rychlosti

Obecné lze fici, Zze varedlu vozovny je maximalni dovolenad rychlost 30 km/h a
v obloucich smycek 15 km/h. Nékteré oblouky v arealu vozovny jsou vSak navrzeny na
vetsi rychlost, takZze v pfipadé zmény predpisu lze na kratkych Usecich jet i rychleji.
Nejmensi rychlost na trati se nachazi v odbocné vétvi vyhybek, kde se Ize pohybovat
maximalni rychlosti 10 km/h, v obloucich je to pak maximalné 15 km/h. V uli¢nim profilu
je navrzena rychlost 50 km/h, zatimco podél ulice Novoméstska lze na 700 metr(
dlouhém aseku zrychlit na 70 km/h.

4.5. Osové vzdalenosti

Osova vzddlenost mezi pravou a levou koleji neni konstantni, diky rozSifovani
prajezdného prlifezu se v obloucich méni. Nejmensi navrzend osova vzddlenost je 3,1
m, a to podél ulice Novoméstské, nejvétsi vzdalenost je poté na odboceni z Palackého
t¥idy na ulici Novoméstskou. Ve smyéce Reckovice, nddrazi se osové vzdalenosti méni,
pohybuji se od 4,6 metru po 5,75 metru. Vétsi osova vzdalenost byla zvolena s ohledem
na pozici nastupnich zastavek.



4.6. Sklonové poméry

Extrémy sklonovych pomérd se nachazeji na trati kolem vozovny Medlanky. Nejmensi
sklon 3 %o je soucasti pavodniho Useku ve smyéce Medlanky, nejvétsi sklon 70 %o se
poté nachdzi pred odbocnou vétvi do vozovny od Technologického parku, dlouhy je
47,164 metru. Smycka Reckovice, nadrazi byla navriena s dostfednym sklonem do
stfedu smycky.

Na trati kolem vozovny Medlanky se nachdzi 9 vySkovych obloukl, na trati
k FecCkovickému nadrazi pak 14. Podrobné provedeni vysSkového feseni Ize najit v pfiloze
podélnych profil{.

V misté podjezdu pod svitavskou radidlou mezi km 1,759 159 a km 1,792 012 byla
dodrzena minimalni vyska troleje nad niveletou, rozdil nivelet mostu a tramvajové trati
pak €ini 7,5 metru.

4.7. Zastavky

Na feSeném Useku se nachazeji 4 zastavky — stavajici Hudcova a nové zbudované
zastavky Zitna, Horacké namésti a Re¢kovice, nddrazi. Viechny nové zfizované zastavky
maji nastupni hranu 0,2 m nad temenem kolejnice a jsou vybaveny vizudlnimi a
hmatovymi Upravami, od osy je nastupni hrana vzdalena 1,35 metru. Konkrétni skladby
jsou patrné z charakteristickych pri¢nych feza. Vytizenost jednotlivych zastavek Ize vidét
na vykresu dochazkovych vzdalenosti.

Zastdvka Hudcova a Horacké ndmésti maji délku ndstupni hrany 47 metr(, zbyld
nastupisté pak maji délku 50 metra. VSechny zastavky maji nastupisté v obou smérech,
zastavka Reckovice, nadrazi pak ma jednu vystupni zastavku a dvé nastupni. Standardni
$itka nastupisté je 2,5 metru, u zastavky Hudcova a nastupni zastavky Reckovice, nadrazi
na levé koleji pak pouze 2 metry. Spoleéna zastavka s autobusem na pravé koleji pak ma
nastupisté o $ifce 4 metry. Redené 2 autobusové zastavky pak jsou vybaveny kasselskym
obrubnikem s nastupni hranou ve vysce 0,18 metru nad komunikaci.

V pripadé linkového vedeni se pocita sobsluhou tramvajovych zastdvek linkou 1,
autobusové linky 42 a 70 pak budou pfetrasovany se zavlekem k zastavce Relkovice,
smycka, variantné zde budou ukonceny. Linka 65 zUstane v nezménéné trase.



4.8. Pozemni komunikace a chodniky

V rozsahu prace bude nutné upravit komunikace pro silni¢ni vozidla a chodce v okoli
zastavky Hudcova a Zitna, aredlu halovych objekt(, v okoli sou¢asné zastavky Letovicka
a v celém prostoru smyéky Reckovice, nadrazi. Sitka nové navrhovanych komunikaci
nikde neklesd pod 3,0 metru, chodnik poté pod 2 metry. Zfizeni novych prechodl a
celkova Uprava komunikaci je pak podrobné patrna ve vykresu situace.

4.9. Skladba tramvajové traté

Pokud neni trat vedena v uli¢énim profilu, tudiZ s asfaltovym krytem, je zvolen otevieny
kryt ze Stérku. Vyjimku tvofi usek od kfiZzovatky v km 1,086 789 po staniceni 1,340 000,
kde je zvolen z divod( estetickych a hlukovych kryt vegetacni.

S vyjimkou Useku podél ulice Novoméstské, kde jsou navrZzeny Sirokopatni kolejnice 49
E1l, jsou ve zbylych uUsecich pouzity Zldbkové kolejnice NT1. V Usecich s otevienym
svrSkem je pouzito upevnéni W14 a prazec B 03-DP 01, v malych polomérech poté B 03-
DP 04, kolejové loze je ze stérku frakce 31,5/63 mm tloustky 0,3 m pod prazcem. Tam,
kde je pouzit asfaltovy kryt, je osazeno upevnéni W 21SH, Zelezobetonovy panel DZP,
Stérk frakce 4/8 mm a antivibracni rohoz. Podrobné;jsi skladby Ize nalézt ve vykresu
charakteristickych pfi¢nych reza.

4.10. Odvodnéni

Odvodnéni nebylo v této studii podrobnéji feseno. Ve vétsiné UsekUl se viak predpoklada
odvodnéni trativodem v ose os koleji. Trativodni ryha bude 0,5 m Siroka a 0,35 hluboka.
VyuZzita bude perforovand trubka z PE-HD o priméru DN 150. Odvodnéni pozemnich
komunikaci je potom navrhovano 2% sklonem v pfipadé chodniku a 2,5% sklonem
v pfipadé vozovky.

5. ZAVER

Ukolem bakaldaFské prace bylo navrhnout dvé traté — prvni objizdnou trat kolem vozovny
Medlanky, druhou pak k Zelezniéni zastavce Brno-Reckovice. Po prvotnich komplikacich
se ukdzal ndvrh tramvajové traté k re¢kovickému nadrazi jako proveditelny, a to i za
rozumnych financ¢nich nakladd. Oproti tomu trat kolem vozovny Medlanky ukazala uskali
vyuZziti pivodniho stavu, byt fesitelné. Dale k posouzeni bych navrhnul predevsim
provéreni potfebnosti odbocné vétve v problémovém pfipojeni do vozovny, coZz by
snizilo zdsah do plGvodniho stavu. U druhé traté by stdlo za Uvahu ji ukonéit smyckou jiz
na Horackém ndmésti v pripadé problém( s trasovanim az k nadrazi.



6. POUZITE ZDROJE

Normy:

Interne

CSN 73 6405 Projektovani tramvajovych trati
CSN 73 6412 Geometrické usporadani koleje tramvajovych trati

CSN 28 0318 Prijezdné prifezy tramvajovych trati a obrysy pro vozidla

provozovana na tramvajovych drahach

CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci

CSN 73 6102 Projektovani kiizovatek na pozemnich komunikacich
tové zdroje:
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7. SEZNAM OBRAZKU

Obraze

Obraze
park

k 1: Sir$i pohled na zajmovou oblast

k 2: Vyfez ze situacniho vykresu se zménami ve smycce Technologicky

Obrazek 3: Vyrez ze situacniho vykresu se zménami vyskovych poméra pfi zachovani
odboceni do vozovny

Obrazek 4: Vyrez ze situacniho vykresu ukazuje zmény v prostoru zastavky Hudcova

Obrazek 5: Vyrez ze situaCniho vykresu na misto posunu ulice Novoméstské

Obrazek 6: Vyrez ze situacniho vykresu na misto s podjezdem pod svitavskou radialou
a smyckou
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