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1. Základní informace 

1.1 Základní údaje 

Trať:      Železniční vlečka Pohořelice – Vranovice 

Stupeň dokumentace:  Technická studie 

Kraj:     Jihomoravský 

Okres:     Brno – venkov 

Katastrální území:   Přibice, Vranovice 

Projektant:    Roman Drcmánek 

Vedoucí práce:   Ing. Richard Svoboda, Ph.D. 

1.2 Cíle 

Cí lem prá ce je návrhnout r es ení  kr í ž ení  ž eležnic ní  vlec ky Pohor elice – 

Vránovice se souc ásnou návrhovánou VRT Již ní  Morává meži obcemi Pr ibice á 

Vránovice.  

1.3 Podklady a literatura 

Pro vyprácová ní  bylo poskytnuto geodeticke  žáme r ení  vlec ky Pohor elice – 

Vránovice v u seku km 1,000 000 – 3,200 011, dá le byl poskytnut návrhovány  stáv 

VRT Již ní  Morává, to vs e v sour ádnicove m syste mu S-JTSK. Poslední m podkládem 

byl tere n, ktery  pokry vá  žnác nou oblást meži obcemi Pr ibice á Vránovice, kde ke 

kr í ž ení  ž eležnic ní ch trátí  dochá ží . 

C SN 73 6360-1 Konstrukc ní  á geometricke  uspor á dá ní  koleje ž eležnic ní ch dráh á její  

prostorová  polohá – C á st 1: Projektová ní  

Vžorove  listy ž eležnic ní ho spodku 

Pr edpisy SZ DC S3 Z eležnic ní  svrs ek 

Pr edpis SZ DC S4 Z eležnic ní  spodek 

C SN 73 6320 Prostorová  pru chodnost ná drá že celostá tní , dráhá ch regioná lní ch á 

mí stní ch á vlec ká ch normá lní ho rožchodu
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2. Stávající stav vlečky 

2.1 Směrové poměry 

Sme rove  pome ry jsou ží ská ny ž podkládu  od geodetá pro vyprácová ní  prá ce. 

Sme rove  pome ry po de lce stánic ení  je mož ne  vide t v Táb. 1. 

Staničení [km] Popis 

1,000 000 ZÚ  – žác á tek u seku 

1,000 000 - 1,293 990 Pr í má , dl. 293,990 m 

1,293 990 ZP – klotoidá; Lk= 46,040 m 

1,340 030 ZO – levostránny  oblouk; R=250 m; d0=363,439 m 

1,703 469 KO 

1,749 509 KP – klotoidá, Lk= 46,040 m 

1,749 509 – 1,908 464 Pr í má , dl. 158,955 m 

1,908 464 ZP – klotoidá; Lk= 37,013 m 

1,945 477 ZO – právostránny  oblouk; R=300 m; d0=164,852 m 

2,110 329 KO 

2,147 342 KP – klotoidá; Lk= 37,013 m 

2,147 342 – 2,293 542 Pr í má , dl. 146,200 m 

2,293 542 ZP – klotoidá; Lk= 12,000 m 

2,305 542 ZO – právostránny  oblouk; R = 1000 m; d0= 56,990 m 

2,362 531 KO 

2,374 531 KP – klotoidá, Lk= 12,000 m 

2,374 531 – 2,905 935 Pr í má , dl. 531,404 m 

2,905 935 ZP – klotoidá; Lk= 40,040 m 

2,945 975 ZO – právostránny  oblouk; R = 200 m; d0= 180,721 m 

3,126 696 KO 

3,166 736 KP – klotoidá; Lk= 40,040 m 

3,166 736 - 3,200 011 Pr í má , dl. 33,275 m 

3,200 011 KÚ  – konec u seku 

Tabulka 1 - Směrové poměry stávajícího stavu 
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2.2 Sklonové poměry 

Sklonove  pome ry jsou ží ská ny ž podkládu  od geodetá pro vyprácová ní  prá ce. 

Vy s kove  hodnoty jsou urc eny vy s kovy m syste mem Bált po vyrovná ní  (B.p.v). 

Sklonove  pome ry stá vájí cí  stávu je mož ne  vide t v Táb. 2. 

Staničení [km] Výška nivelety [m] Popis 

1,000 000 187,447 
ZÚ  – žác á tek u seku (nápojení  ná stá vájí cí  
stáv) 
Stoupá  15,74‰, dl. 436,010m 

1,436 005 194,310 
Lom sklonu 
Rv=2500 m; tž=1,490; yv= -0,050m; 
Stoupá  16,92‰, dl. 132,990m 

1,569 000 196,563 
Lom sklonu 
Rv=2500 m; tž=1,718m; yv= -0,001m; 
Stoupá  15,88‰, dl. 134,000 m 

1,703 000 198,648 
Lom sklonu 
Rv=2500 m; tž=3,385m; yv= -0,002m; 
Stoupá  12,85‰, dl. 97,000m 

1,800 000 199,895 
Lom sklonu 
Rv=2500 m; tž=0,030m; yv= -0,000m; 
Stoupá  12,83‰, dl. 103,990 m 

1,904 000 201,229 
Lom sklonu 
Rv=2500 m; tž=6,310m; yv= -0,008m; 
Stoupá  7,70‰, dl. 98,000 m 

2,002 000 201,992 
Lom sklonu 
Rv=2500 m; tž=9,478m; yv= -0,018m; 
Stoupá  0,20‰, dl. 592,000 m 

2,594 000 202,110 
Lom sklonu 
Rv=2500 m; tž=3,725m; yv= -0,003m; 
Klesá  2,78‰, dl. 106,000 m 

2,700 000 201,820 
Lom sklonu 
Rv=2500 m; tž=12,387m; yv= -0,031m; 
Klesá  12,69‰, dl. 108,000 m 

2,808 000 200,445 
Lom sklonu 
Rv=2500 m; tž=1,525m; yv= -0,000m; 
Klesá  13,90‰, dl. 146,000 m 

2,954 000 198,414 
Lom sklonu 
Rv=2500 m; tž=1,950m; yv= -0,001m; 
Klesá  15,47‰, dl. 126,000 m 

3,080 000 196,465 
Lom sklonu 
Rv=2500 m; tž=1,350m; yv= -0,000m; 
Klesá  14,39‰, dl. 120,011 m 

3,200 011 194,738 KÚ  – konec u seku (nápojení  ná stá vájí cí  
stáv) 

Tabulka 2 - Sklonové poměry stávajícího stavu 
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2.3 Železniční svršek 

Stá vájí cí  stáv kolejove ho ros tu je tvor en dr eve ny mi práž ci se stykovánou 

kolejí , kdy ná káž de m práž ci jsou náinstálová ny práž cove  kotvy. Ná dáne m u seku 

jsou kolejnice S49 (T) á rožponove  podkládnice. Rožde lení  práž cu  nežjis te no. 

2.4 Železniční spodek 

K dispožici nejsou ž á dne  u dáje o ž eležnic ní m spodku. 

Odvodnění 

V rá mci cele ho u seku se nenáchá ží  ž á dny  žpevne ny  pr í kop. Nežpevne ne  

pr í kopy jsou žárostle  flo rou á žánesene , v ne ktery ch mí stech stánic ení  nejsou 

dokonce áni vybudová ny. Trátivody á jine  formy odvodne ní  nebyly pr i prohlí dce 

náleženy. 

Propustky 

Ná dáne m u seku se nenáchá žejí  ž á dne  propustky. 

2.5 Křížení se stávajícími objekty 

Ná dáne m u seku se tráť kr iž uje mimou rovn ove  s požemní  komunikáci II/381 

(Táb. 4) á náchá žejí  se žde 3 pr eježdy (Táb. 3). 

Staničení 
[km] Číslo přejezdu Zabezpečení Komunikace 

2,302 148 P6990 vy stráž ny  kr í ž  u c elová  

2,854 374 P6991 vy stráž ny  kr í ž  u c elová  

3,086 230 P6992 vy stráž ny  kr í ž  polní  cestá 

Tabulka 3 - Staničení železničních přejezdů 

Staničení 
[km] Konstrukce mostu Komunikace 

1,140 114 desková  II/381 

Tabulka 4 - Staničení silničního mostu 

 

2.6 Křížení inženýrských sítí 

Pr i prohlí dce u seku á ž dostupny ch dát á podkládu  nebylo žjis te no ž á dne  

kr í ž ení  inž eny rsky ch sí tí . 
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3. Stávající stav vysokorychlostní trati 

Sme rove  á vy s kove  r es ení  stá vájí cí ho stávu VRT bylo ží ská no jáko podklád 

pro vyprácová ní  bákálá r ske  prá ce, ž toho plyne, ž e bylá ží ská ná použe osá á niveletá 

koleje. Pojmem stá vájí cí  je žde vyrožume no ve skutec nosti novy  ná vrhovy  stáv VRT, 

ále pro žprácová ní  prá ce je žde ožnác en jáko stá vájí cí , neboť byly vyhotoveny  

2 váriánty kr í ž ení , ktere  s tí mto stávem prácují .  

3.1 Směrové poměry 

Sme rove  pome ry jsou ží ská ny ž podkládu  od geodetá pro vyprácová ní  prá ce. 

Sme rove  pome ry po de lce stánic ení  je mož ne  vide t v Táb. 5. 

Staničení [km] Popis 

19,138 047 ZÚ  – žác á tek u seku 

19,138 047 – 20,824 966 Pr í má , dl. 1686,919 m 

20,824 966 ZP – klotoidá; Lk= 386,123 m 

21,211 089 ZO – levostránny  oblouk; R=7004,5 m; d0= 
6315,651m 

27,526 740 KO 

27,912 863 KP – klotoidá, Lk= 386,123 m 

27,912 863 – 28,193 012 Pr í má , dl. 280,149m 

28,193 012 KÚ  – konec u seku 

Tabulka 5 - Směrové poměry vysokorychlostní trati 

3.2 Výškové poměry 

Sklonove  pome ry jsou ží ská ny ž podkládu  od geodetá pro vyprácová ní  prá ce. 

Vy s kove  hodnoty jsou urc eny vy s kovy m syste mem Bált po vyrovná ní  (B.p.v). 

Sklonove  pome ry stá vájí cí  stávu je mož ne  vide t v Táb. 6. 

Staničení [km] Výška nivelety [m] Popis 

19,138 047 210,412 
ZÚ  – žác á tek u seku (nápojení  ná stá vájí cí  
stáv) 
Klesá  2,50‰, dl. 2267,670m 

21,405 717 204,820 
Lom sklonu 
Rv=40 000 m; tž=61,00; yv= 0,050m; 
Stoupá  0,55‰, dl. 1972,660m 

23,378 377 205,900 
Lom sklonu 
Rv=35 000 m; tž=58,62; yv= -0,050m; 
Klesá  2,80‰, dl. 1736,610m 

Tabulka 6 – Výškové poměry vysokorychlostní trati 
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Výškové poměry 

Staničení [km] Výška nivelety [m] Popis 

26,139 987 187,750 
Lom sklonu 
Rv=25 000 m; tž=111,090m; yv= 0,250m; 
Klesá  4,13‰, dl. 1912,950m 

28,052 937 179,860 
Lom sklonu 
Rv=30 000 m; tž=48,310m; yv= -0,040m; 
Klesá  7,31‰, dl. 140,075 m 

28,193 012 178,834 KÚ  – konec u seku (nápojení  ná stá vájí cí  
stáv) 

Tabulka 6 - Výškové poměry vysokorychlostní trati - pokračování 

4. Navrhovaný stav 

  Váriántá A návrhuje r es ení  kr í ž ení  vlec ky s VRT tí m, ž e sme rove  r es ení  

ž eležnic ní  vlec ky ponechá vá  neme nne  á me ní  se použe vy s kove  pome ry, tedy 

niveletá tráte . Zme ná sme rovy ch pome ru  VRT dle pož ádávku  není  mož ná , ž toho 

plyne, ž e sme rove  pome ry VRT jsou pro dáne  r es ení  okrájovy mi podmí nkámi. 

V rá mci r es ení  kr í ž ení  se mu ž e me nit použe niveletá koleje VRT. 

  R es ení  v prvopoc á tku je omežene  okrájovy mi podmí nkámi á to, ž e stá vájí cí  

pr eježd P6990 v km 2,302 148 by me l žu stát žáchová n v souc ásne m stánic ení  

ž du vodu pr í stupu obyvátel ná sve  požemky. Ú prává ž eležnic ní ho pr eježdu není  

v te to prá ci žprácová ná. Dáls í  podmí nkou je, ž e máximá lní  pr í pustny  sklon ná vlec ce 

by neme l pr ekroc it 17,00 ‰, kdy v souc ásne m stávu je máximá lní  sklon 16,92 ‰. 

S tí m se pojí  i ná vrhová  rychlost pro pohyb vožidel ná ž eležnic ní  vlec ce, která  c iní   

40 km/h. R es ení  ž eležnic ní  vlec ky je tedy vymeženo te mito okrájovy mi podmí nkámi, 

kdy pr ed á žá se provede sme rová  á vy s ková  u prává. 

 První  okrájovou podmí nkou r es ení  kr í ž ení  pro VRT je, ják už  bylo žmí ne no 

dr í ve, omežení , ktere  neumož n uje me nit její  sme rove  pome ry. Druhou okrájovou 

podmí nkou je tá, ž e by neme lo dojí t ke žme ne  nivelety v jáke mkoli bode  o ví ce ják  

2 metry náhoru nebo dolu .  

  V rá mci prá ce je VRT r es ená jáko okrájová  podmí nká á jsou žprácová ny použe 

její  sme rove  á vy s kove  pome ry á vykresleno její  te leso. Podrobne js í  souná lež itosti 

nejsou souc á stí  prá ce. 
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4.1 Vlečka 

 V rá mci vlec ky se návrhuje r es ení , jenž  optimáližuje proble m kr í ž ení  

s vysokorychlostní  trátí . Souc ásne  žleps uje odvodne ní , ktere  v souc ásne m stávu  

je žárostle  kr ovinámi á žánesene , ná vrhem pr í kopovy ch tvá rnic po cele  de lce u seku. 

4.1.1 Směrové poměry 

Směrové poměry jsou ponechány neměnné vzhledem ke stávajícímu stavu. (Tab. 7) 

1,200 000  ZÚ  – žác á tek u seku (návážují cí  stá vájí cí  stáv) 

1,200 000 – 1,293 990 Pr í má , dl. 93,990 m 

1,293 990  
ZP – pr echodnice; n=25,6V; ni=37,2V; m=0,354m 
         Lk= 46,089m 

1,293 990 

ZO – levostránny  oblouk; R=250 m; V=40 km/h 
         D=45 mm; I=31 mm; αs = 104,2728g 
         d0=363,389m 
         ∆u=2,6mm; Lu1=4,190m; Lu2=4,190m 

1,703 469 KO 

1,749 508 
KP – pr echodnice; n=25,6V; ni=37,2V; m=0,354m 
         Lk= 46,089m 

1,749 508 – 1,908 463 Pr í má , dl. 158,955m 

1,908 463 
ZP – pr echodnice; n=24,4V; ni=37,0V; m=0,190m 
         Lk= 37,014m 

1,945 477 
ZO – právostránny  oblouk; R=300 m; V=40 km/h 
         D=38 mm; I=25 mm; αs = 42,8373g 
         d0=164,852m 

2,110 329 KO 

2,147 343 
KP – pr echodnice; n=24,4V; ni=37,0V; m=0,190m 
         Lk= 37,014m 

2,147 343 – 2,283 738 Pr í má , dl. 136,395 m 

2,283 738 KÚ  – konec u seku (návážují cí  ná stá vájí cí  stáv) 

Tabulka 7 - Směrové poměry návrhové stavu železniční vlečky 

 

4.1.2 Výškové poměry 

Vy s kove  hodnoty jsou urc eny vy s kovy m syste mem Bált po vyrovná ní  (B.p.v). 

Sklonove  pome ry stá vájí cí  stávu je mož ne  vide t v Táb. 8. 
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Staničení [km] Výška nivelety [m] Popis 

1,200 000 190,595 
ZÚ  – žác á tek u seku (nápojení  ná 
stá vájí cí  stáv) 
Stoupá  15,74‰, dl. 384,100m 

1,384 100 193,493 
Lom sklonu 
Rv=2500 m; tž=16,550m; yv= -0,050m; 
Stoupá  2,50‰, dl. 440,393m 

1,824 493 194,594 
Lom sklonu 
Rv=2500 m; tž=18,130m; yv= 0,070m; 
Stoupá  17,00‰, dl. 436,843 m 

2,261 336 202,020 
Lom sklonu 
Rv=2500 m; tž=20,630m; yv= 0,090m; 
Roste 0,50‰, dl. 22,402 m 

2,283 738 202,132 KÚ  – konec u seku (nápojení  ná stá vájí cí  
stáv) 

Tabulka 8 - Výškového poměry návrhové stavu železniční vlečky í 

4.1.3 Železniční svršek 

V cele m u seku je návrž ená bežstyková  kolej dle pr edpisu SZ  S3/2. Z du vodu 

mály ch polome ru  oblouku  á opátr ení  kvu li žtrá te  stábility bežstykove  koleje  

je návrž eno nádvy s ení  á rožs í r ení  kolejove ho lož e. Profil kolejove ho lož e je uveden 

v kápitole 4.1.3.2 Kolejove  lož e. V oblouku o polome ru R = 200 m jsou návrž eny 

práž cove  kotvy ná káž de m práž ci, v oblouku o polome ru R = 250 m jsou návrhnuty 

kotvy ná káž de m tr etí m práž ci. 

Skladba železničního svršku 

Návrž eny  kolejovy  ros t se sklá dá  ž kolejnic 49 E1 (S49) s pruž ny m 

bežpodkládnicovy m upevne ní m kolejnic sve rkámi Skl 14 pro oblouky s mály mi 

polome ry (upevne ní  W14 NT), práž cu  B03 á B03R pro upráveny  rožchod koleje, 

vrtulí  R 1, podlož ek Úls 7 á u hlove  vodí cí  vlož ky Wfp 14K. Návrž ene  rožde lení  práž cu  

je d (611 mm). 

Kolejové lože 

Návrž ene  kolejove  lož e má  lichobe ž ní kovy  tvár se sklony sváhu  1:1,25 

s tlous ťkou min. 0,35 m pod lož nou plochou práž ce. Frákce kolejove  lož e je 31,5/63 

mm. S í r ká kolejove ho lož e c iní  1,70 m od osy koleje v pr í my ch u secí ch. V obloucí ch 

se s í r ká kolejove ho lož e rožs ir uje ná 1,75 m á nádvys uje o 0,1 m. V ná sledují cí  

tábulce (Táb. 9) je mož ne  vide t tvár kolejove ho lož e dle stánic ení . 
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Profil kolejového lože 

Staničení [km] Tvar kolejového lože 

1,200 000 – 1,293 990 S í r ká 1,7m od osy 

1,293 990 - 1,749 509 S í r ká 1,75 ná vne js í  stránu, nádvy s ení  0,1m 

1,749 509 – 1,908 464 S í r ká 1,7m od osy 

1,908 464 - 2,147 342 S í r ká 1,75 ná vne js í  stránu, nádvy s ení  0,1m 

2,147 342 – 2,283 738 S í r ká 1,7m od osy 

Tabulka 9 - Profil kolejového lože 

 

4.1.4 Železniční spodek 

Cele  te leso se v návrhováne m u seku náchá ží  v žá r ežu. 

Konstrukční a podkladní vrstva 

  Z eležnic ní  spodek není  dostátec ne  u nosny , proto je návrž ená, ják 

konstrukc ní , ták podkládní  vrstvá.  

Výpočet pražcového podloží  

Z eležnic ní  trásá vlec ky souc ásne ho stávu i návrž ene  váriánt se náchá ží  

v nivní ch sedimentech, ve ktery ch je žejme ná velke  žástoupení  jí lu á pí sku. Ve 

žkrátce lže konstátovát, ž e se žde náchá žejí  jemnožrnne  žeminy, tudí ž  vstupní  

párámetry do vy poc tu práž cove ho podlož í  nebudou nikterák dosáhovát velky ch 

hodnot. Dle podkládu  od geodetá byl urc en modul pr etvá rnosti ná žemní  plá ni EZP = 

E0 10 MPá. Vypoc í táne  práž cove  podlož í  bude použ ito po cele  de lce tráti, kde 

ž eležnic ní  te leso prochá ží  žá r ežem. 

Emin,žp = 15 MPá 

E0 > Emin,žp 

10 MPá > 15 MPá                           NEVYHOVUJE -> ná vrh podkládní  vrstvy 
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Návrh podkladní vrstvy DK 0/90, h = 0,2 m 

Emát = 110 MPá 

k1 = E0 / Emát = 10/110 = 0,0909 

k2 = h / D = 0,2 / 0,3 = 0,6667 

E1 = E0 / (1 – (2/π) x (1 - k11,4) x árctg(k2 x k1-0,4))  

  = 10 / (1 – (2/π) x (1 – 0,09091,4) x árctg(0,6667 x 0,0909-0,4)) = 28,14 MPá 

E1 > Emin,žp 

28,14 MPá > 15 MPá                       VYHOVUJE 

 

Návrh konstrukční vrstvy ŠD 0/32, h = 0,2 m 

Emin,pl = 30 MPá 

Emát = 70 MPá 

k1 = E1 / Emát = 28,14/70 = 0,4020 

k2 = h / D = 0,2 / 0,3 = 0,6667 

E1 = E0 / (1 – (2/π) x (1 - k11,4) x árctg(k2 x k1-0,4))  

  = 10 / (1 – (2/π) x (1 – 0,40201,4) x árctg(0,6667 x 0,4020-0,4)) = 43,36 MPá 

E1 > Emin,žp 

43,36 MPá > 30 MPá                       VYHOVUJE 

 

Posouzení namrzavosti 

Imn = 375 °C/den 

hpr = 0,045 x (Imn)^0,5 = 0,045 x (375)^0,5 = 0,87 m 

hkl = 0,55 m  

hpv = 0,20 m 
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hkv = 0,20 m 

hž,dov = 0,30 m  

hpr < hkl + hpv + hkv + hž,dov 

0,87 < 0,55 + 0,20 + 0,20 + 0,30 

0,87 m < 1,25 m                              VYHOVUJE 

Svahy zemního tělesa 

  Sváhy žemní ho te lesá jsou návrž eny ve sklonu 1:2,25, v pr í páde  hlubs í ho 

žá r ežu, tedy ví ce ják 6,00 m, se sklon sváhu žvys uje ná 1.2,00. 

Ochrana svahů 

Ohumusová ní  bude provedeno v tlous ťce 0,10 m po cele  de lce u seku. 

V pr í páde  návrž ene ho odvodne ní  ž pr í kopovy ch tvá rnic (TZZ4á) bude ohumusová ní  

žác í nát hned žá tvá rnicí . 

Pláň tělesa železničního spodku 

Plá n  te lesá ž eležnic ní ho spodku je návrž ená jáko str echovitá  se sklonem 5 %. 

Vždá lenost pod u lož nou plochou práž ce je 0,35 m. Vždá lenost hrány plá ne  te lesá 

ž eležnic ní ho spodku je minimá lne  3,10 m ná káž dou stránu od osy koleje. 

V obloucí ch je táto vždá lenost hrány rožs í r ená ná vne js í  stráne  ná žá kláde  rožs í r ení  

á nádvy s ení  kolejove ho lož e á minimá lní  s í r ce stežky 0,55 m. V ná sledují cí  tábulce 

je mož ne  vide t s í r ku plá ne  te lesá ž eležnic ní ho spodku od osy (Táb.10). 

Staničení [km] 
Délka od osy Rozšíření 

Vlevo [m] Vpravo [m] Vlevo [m] Vpravo [m] 

1,200 000 - 1,293 990 3,100 3,100 0,000 0,000 

1,293 990 - 1,340 030 3,100 prome nná  0,000 prome nná  

1,340 030 - 1,703 469 3,100 3,225 0,000 0,225 

1,703 469 - 1,749 509 3,100 prome nná  0,000 prome nná  

1,749 509 – 1,908 464 3,100 3,100 0,000 0,000 

1,908 464 - 1,945 477 prome nná  3,100 prome nná  0,000 

1,945 477 - 2,110 329 3,225 3,100 0,225 0,000 

2,110 329 - 2,147 342 prome nná  3,100 prome nná  0,000 

2,147 342 – 2,283 738 3,100 3,100 0,000 0,000 

Tabulka 10 - Šířka pláně tělesa železničního spodku 
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Zemní pláň 

Zemní  plá n  je návrž ená  str echovitá  v pr í c ne m sklonu 5 % (Táb. 11). Zemní  

plá n  je tvor ená nedostátec ne  u nosnou žeminou, proto je návrž ená podkládní  vrstvá. 

Po u práve  podkládní  vrstvy do pož ádováne ho tváru bude polož ená konstrukc ní  

vrstvá.  

Staničení [km] Sklon [%] Směr sklonu 

1,200 000 – 2,283 378 5 Str echovity  

Tabulka 11 - Sklon zemní pláně 

4.1.5 Odvodnění 

V rá mci r es ení  je návrž eno nove  odvodne ní . Odvodne ní  v cele m u seku  

je r es eno žpevne ny mi pr í kopy tvá rnicemi TZZ4á. Úlož ení  tvá rnic bude provedeno ná 

podkládní  beton C12/15 o minimá lní  tlous ťce 0,05 m. Odvodne ní  je r es eno spá dem 

v jednom sme ru proti sme ru stánic ení .  Návrž ení  žpevne ne ho pr í kopu je žejme ná 

ž du vodu vysoke  hládiny podžemní  vody v te to oblásti. Sklony, de lky pr í kopu á vy s ky 

žlomu popisuje ná sledují cí  tábulká (Táb. 12). 

Oboustranný příkop 

Staničení [km] Délka [m] Typ příkopu Sklon [‰] Výška zlomu [m] 

1,200 000 – 1,370 000 170,000 TZZ4á +15,74 188,904 

191,580 
1,370 000 – 1,410 500 40,500 TZZ4á +7,71 

191,893 
1,410 500 – 1,825 000 414,500 TZZ4á +2,50 

192,929 
1,825 000 – 2,245 000 420,000 TZZ4á +17,00 

200,069 
2,245 000 – 2,283 738 38,738 TZZ4á +6,98 

200,362 
Tabulka 12 - Oboustranný zpevněný příkop 
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4.1.6 Křížení s jinými objekty 

Železniční most: 

• bude žr í žen most pro VRT Již ní  Morává 

• stánic ení  km 1,883 471 

• de lká mostu 43,86 m 

• s í r ká mostu 13,00 m 

• vy s ká nád niveletou koleje 9,00 m 

• niveletá koleje VRT 204,61 

• niveletá koleje ž eležnic ní  vlec ky 195,61 

• konstrukce mostu ž pr edpjáte ho betonu 

4.2 Vysokorychlostní trať 

  V rá mci te to váriánty bylá požme ne ná niveletá koleje VRT sme rem vy s e,  

áby bylo náleženo optimá lní  r es ení  á byly splne ny vs echny okrájove  podmí nky, 

vc etne  ponechá ní  pr eježdu ná tráse vlec ky v km 2,302 148. Zme nou nivelety koleje 

VRT dochá ží  k niž s í mu prohlubová ní  trásy vlec ky, ále náopák vys s í m ná spu m ná 

te lese vysokorychlostní  tráte . 

4.2.1 Směrové poměry 

Sme rove  pome ry jsou ponechá ny neme nne  vžhledem k okrájove  podmí nce, 

ktere  bylo nutne  vyhove t. Sme rove  pome ry popisuje ná sledují cí  tábulká (Táb. 13). 

Staničení [km] Popis 

23,150 000 ZÚ  – žác á tek u seku (návážují cí  stá vájí cí  stáv) 

23,200 000 levostránny  oblouk; R= 7004,5 m; d0= 6315,651 m 
(pr edchá žejí cí ) 

25,375 000 levostránny  oblouk; R= 7004,5 m; d0= 6315,651 m 
(ná sledují cí ) 

25,375 000 KÚ  – konec u seku (návážují cí  stá vájí cí  stáv) 

Tabulka 13 - Směrové poměry VRT 

 

4.2.2 Výškové poměry 

Vy s kove  hodnoty jsou urc eny vy s kovy m syste mem Bált po vyrovná ní  (B.p.v). 

Vy s kove  pome ry byly požme ne ny ták, áby bylá niveletá vy s e v mí ste  kr í ž ení . 

Sklonove  pome ry ná vrhove ho stávu nivelety je mož ne  vide t v Táb. 14. 

  



Fakulta stavební, Vysoké učení technické v Brně                                            Technická zpráva Varianta A  

 

16 
   

Staničení 
[km] Výška nivelety [m] Popis 

23,150 000 205,777 
ZÚ  – žác á tek u seku (nápojení  ná stá vájí cí  
stáv) 
Stoupá  0,55‰, dl. 107,497m 

23,257 497 205,831 
Lom sklonu 
Rv=35 000 m; tž=19,15m; yv= -0,050m; 
Klesá  0,54‰, dl. 1042,510m 

24,300 007 205,269 
Lom sklonu 
Rv=35 000 m; tž=86,73m; yv= 0,110m; 
Klesá  5,50‰, dl. 848,920m 

25,148 927 200,600 
Lom sklonu 
Rv=35 000 m; tž=130,730m; yv= -0,240m; 
Klesá  12,97‰, dl. 226,073m 

25,375 000 197,539 KÚ  – konec u seku (nápojení  ná stá vájí cí  stáv) 

Tabulka 14 - Výškové poměry VRT 

 

4.2.3 Železniční svršek  

  Skládbá ž eležnic ní ho svrs ku se sklá dá  ž kolejnic tváru 60 E2, pr í me ho 

pruž ne ho bežpodkládnicove ho upevne ní  W14, betonovy ch práž cu  BC 12  

á kolejove ho lož e že s te rku frákce 31,5/63 mm s minimá lní  tlous ťkou 0,35 m pod 

u lož nou plochou práž ce. Kolejove  lož e má  lichobe ž ní kovy  tvár se sklonem sváhu  

1:1,5. Práž ce jsou rožde leny do rožde lení  typu „u“ (600 mm).  

4.2.4 Železniční spodek 

  Spodní  hráná kolejove ho lož e je žes ikmená dle sklonu plá ne  te lesá 

ž eležnic ní ho spodku. Plá n  te lesá ž eležnic ní ho spodku je v jednostránne m 2,5 % 

sklonu ve sme ru levostránne ho oblouku. Zemní  plá n  je rovne ž  v levostránne m 

sklonu, ále její  sklon je 4,0 %.  

Násep 

  Konstrukc ní  vrstvá vysokorychlostní  tráte  je návrž ená ž ásfáltove ho betonu o 

tlous ťce 0,14 m á s te rkodrte  0/63 o tlous ťce 0,20 m. Asfáltová  vrstvá betonu  

je v rožs í r ená v páte  kolejove ho lož e o 0,100 m ná káž dou stránu. Konstrukc ní  vrstvá 

s te rkodrte  je návrž ená pr es celou s í r ku plá ne  te lesá ž eležnic ní ho spodku. Sváhy jsou 

návrž eny ve sklonu 1:2,00. Sváhy ná spu májí  návrž enou ochránnou vrstvou 

ohumusová ní m ž ornice ží skánou pr i odhumusová ní . Ú páty ná spu je návrž ená 

lávic ká s í r e 1,0 m.  
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Zářez 

Zá r ež se v oblásti kr í ž ení  ná ž eležnic ní m te lese nevyskytuje. 

Výpočet pražcového podloží 

Návrž ená  ž eležnic ní  trásá VRT prochá ží  velkou svou c á stí  v nivní ch 

sedimentech, ále do její  trásy c á stec ne  žásáhuje i vá pnity  jí l (te gl). Pro vy poc et 

podlož í  te lesá v ná spu bude použ itá žeminá o modulu pr etvá rnosti E = 60 MPá. Ve 

vy poc tu musí  by t vyhove no modulu pr etvá rnosti ná plá ni te lesá ž eležnic ní ho 

spodku, ktery  se rovná  Emin,pl = 100 MPá. 

E0 = 60 MPá 

Emin,pl = 100 MPá 

 

E0 > Emin,žp 

60 MPá > 100 MPá                       NEVYHOVUJE -> ná vrh podkládní  vrstvy 

 

Návrh podkladní vrstvy ŠD 0/63, h = 0,3 m 

Emát = 100 MPá 

k1 = E0 / Emát = 60/110 = 0,6000 

k2 = h / D = 0,3 / 0,3 = 1,0000 

E1 = E0 / (1 – (2/π) x (1 - k11,4) x árctg(k2 x k1-0,4))  

  = 60 / (1 – (2/π) x (1 – 0,60001,4) x árctg(1,0000 x 0,6000-0,4)) = 84,32 MPá 

E1 > Emin,žp 

84,32 MPá > 100 MPá                       NEVYHOVUJE -> ná vrh 2. podkládní  vrstvy 

 

Návrh 2. podkladní vrstvy ŠD 0/63, h = 0,2 m  

Emát = 100 MPá 

k1 = E0 / Emát = 84,32/100 = 0,8432 

k2 = h / D = 0,2 / 0,3 = 0,6667 

E2 = E1 / (1 – (2/π) x (1 - k11,4) x árctg(k2 x k1-0,4))  

  = 84,32 / (1 – (2/π) x (1 – 0,84321,4) x árctg(0,6667 x 0,8432-0,4)) =  

= 92,04 MPá 

E2 > Emin,žp 

92,04 MPá > 100 MPá                       NEVYHOVUJE -> využ ití  KV pro VRT 
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Návrh konstrukční vrstvy AC, h = 0,14 m 

Emát = 200 MPá 

k1 = E2 / Emát = 92,04/200 = 0,4602 

k2 = h / D = 0,14 / 0,3 = 0,4667 

E3 = E2 / (1 – (2/π) x (1 - k11,4) x árctg(k2 x k1-0,4))  

  = 92,04 / (1 – (2/π) x (1 – 0,46021,4) x árctg(0,4667x 0,4602-0,4)) =  

= 120,96 MPá 

 

E4 > Emin,žp 

120,96 MPá > 100 MPá                       VYHOVUJE 

 

Posouzení namrzavosti 

Imn = 375 °C/den 

hpr = 0,045 x (Imn)^0,5 = 0,045 x (375)^0,5 = 0,87 m 

hkl = 0,55 m  

hpv = 0,20 m 

hkv(AC) = 0,14 m 

hkv(S D) = 0,20 m 

hpr < hkl + hpv + hkv(S D) +  hkv(AC) 

0,87 < 0,55 + 0,20 + 0,20 + 0,14 
0,87 m < 1,09 m                              VYHOVUJE 

 

4.2.5 Odvodnění  

  Odvodne ní  v rá mci te to prá ce není  podrobne ji žprácová no, neboť 

vysokorychlostní  tráť je použe okrájovou podmí nkou pro r es ení  prá ce. 

4.2.6 Křížení s jinými objekty 

V km 24,420 662 dochá ží  ke kr í ž ení  tráte  s ž eležnic ní  vlec kou. Návrž eny  most 

pro vysokorychlostní  tráť je popsá n s jeho párámetry v kápitole 4.1.6 Kr í ž ení  

s jiny mi objekty. 


