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1. Základní informace 

1.1 Základní údaje 

Trať:      Železniční vlečka Pohořelice – Vranovice 

Stupeň dokumentace:  Technická studie 

Kraj:     Jihomoravský 

Okres:     Brno – venkov 

Katastrální území:   Přibice, Vranovice 

Projektant:    Roman Drcmánek 

Vedoucí práce:   Ing. Richard Svoboda, Ph.D. 

1.2 Cíle 

Cí lem pra ce je navrhnout r es ení  kr í ž ení  ž eležnic ní  vlec ky  

Pohor elice – Vranovice se souc asnou navrhovanou VRT Již ní  Morava meži obcemi 

Pr ibice a Vranovice.  

1.3 Podklady a literatura 

Pro vypracova ní  bylo poskytnuto geodeticke  žame r ení  vlec ky  

Pohor elice – Vranovice v u seku km 1,000 000 – 3,200 011, da le byl poskytnut 

navrhovany  stav VRT Již ní  Morava, to vs e v sour adnicove m syste mu S-JTSK. 

Poslední m podkladem byl tere n, ktery  pokry va  žnac nou oblast meži obcemi Pr ibice 

a Vranovice, kde ke kr í ž ení  ž eležnic ní ch tratí  docha ží . 

C SN 73 6360-1 Konstrukc ní  a geometricke  uspor a da ní  koleje ž eležnic ní ch drah a její  

prostorova  poloha – C a st 1: Projektova ní  

Vžorove  listy ž eležnic ní ho spodku 

Pr edpisy SŽ DC S3 Ž eležnic ní  svrs ek 

Pr edpis SŽ DC S4 Ž eležnic ní  spodek 

C SN 73 6320 Prostorova  pru chodnost na dra že celosta tní , draha ch regiona lní ch a 

mí stní ch a vlec ka ch norma lní ho rožchodu
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2. Stávající stav vlečky 

2.1 Směrové poměry 

Sme rove  pome ry jsou ží ska ny ž podkladu  od geodeta pro vypracova ní  pra ce. 

Sme rove  pome ry po de lce stanic ení  je mož ne  vide t v Tab. 1. 

Staničení [km] Popis 

1,000 000 ŽÚ  – žac a tek u seku 

1,000 000 - 1,293 990 Pr í ma , dl. 293,990 m 

1,293 990 ŽP – klotoida; Lk= 46,040 m 

1,340 030 ŽO – levostranny  oblouk; R=250 m; d0=363,439 m 

1,703 469 KO 

1,749 509 KP – klotoida, Lk= 46,040 m 

1,749 509 – 1,908 464 Pr í ma , dl. 158,955 m 

1,908 464 ŽP – klotoida; Lk= 37,013 m 

1,945 477 ŽO – pravostranny  oblouk; R=300 m; d0=164,852 m 

2,110 329 KO 

2,147 342 KP – klotoida; Lk= 37,013 m 

2,147 342 – 2,293 542 Pr í ma , dl. 146,200 m 

2,293 542 ŽP – klotoida; Lk= 12,000 m 

2,305 542 ŽO – pravostranny  oblouk; R = 1000 m; d0= 56,990 m 

2,362 531 KO 

2,374 531 KP – klotoida, Lk= 12,000 m 

2,374 531 – 2,905 935 Pr í ma , dl. 531,404 m 

2,905 935 ŽP – klotoida; Lk= 40,040 m 

2,945 975 ŽO – pravostranny  oblouk; R = 200 m; d0= 180,721 m 

3,126 696 KO 

3,166 736 KP – klotoida; Lk= 40,040 m 

3,166 736 - 3,200 011 Pr í ma , dl. 33,275 m 

3,200 011 KÚ  – konec u seku 

Tabulka 1 - Směrové poměry stávajícího stavu 
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2.2 Výškové poměry 

Vy s kove  pome ry jsou ží ska ny ž podkladu  od geodeta pro vypracova ní  pra ce. 

Vy s kove  hodnoty jsou urc eny vy s kovy m syste mem Balt po vyrovna ní  (B.p.v). 

Sklonove  pome ry sta vají cí  stavu je mož ne  vide t v Tab. 2. 

Staničení [km] Výška nivelety [m] Popis 

1,000 000 187,447 
ŽÚ  – žac a tek u seku (napojení  na sta vají cí  
stav) 
Stoupa  15,74‰, dl. 436,010m 

1,436 005 194,310 
Lom sklonu 
Rv=2500 m; tž=1,490; yv= -0,050m; 
Stoupa  16,92‰, dl. 132,990m 

1,569 000 196,563 
Lom sklonu 
Rv=2500 m; tž=1,718m; yv= -0,001m; 
Stoupa  15,88‰, dl. 134,000 m 

1,703 000 198,648 
Lom sklonu 
Rv=2500 m; tž=3,385m; yv= -0,002m; 
Stoupa  12,85‰, dl. 97,000m 

1,800 000 199,895 
Lom sklonu 
Rv=2500 m; tž=0,030m; yv= -0,000m; 
Stoupa  12,83‰, dl. 103,990 m 

1,904 000 201,229 
Lom sklonu 
Rv=2500 m; tž=6,310m; yv= -0,008m; 
Stoupa  7,70‰, dl. 98,000 m 

2,002 000 201,992 
Lom sklonu 
Rv=2500 m; tž=9,478m; yv= -0,018m; 
Stoupa  0,20‰, dl. 592,000 m 

2,594 000 202,110 
Lom sklonu 
Rv=2500 m; tž=3,725m; yv= -0,003m; 
Klesa  2,78‰, dl. 106,000 m 

2,700 000 201,820 
Lom sklonu 
Rv=2500 m; tž=12,387m; yv= -0,031m; 
Klesa  12,69‰, dl. 108,000 m 

2,808 000 200,445 
Lom sklonu 
Rv=2500 m; tž=1,525m; yv= -0,000m; 
Klesa  13,90‰, dl. 146,000 m 

2,954 000 198,414 
Lom sklonu 
Rv=2500 m; tž=1,950m; yv= -0,001m; 
Klesa  15,47‰, dl. 126,000 m 

3,080 000 196,465 
Lom sklonu 
Rv=2500 m; tž=1,350m; yv= -0,000m; 
Klesa  14,39‰, dl. 120,011 m 

3,200 011 194,738 KÚ  – konec u seku (napojení  na sta vají cí  
stav) 

Tabulka 2 - Sklonové poměry stávajícího stavu 
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2.3 Železniční svršek 

Sta vají cí  stav kolejove ho ros tu je tvor en dr eve ny mi praž ci se stykovanou 

kolejí , kdy na kaž de m praž ci jsou nainstalova ny praž cove  kotvy. Na dane m u seku 

jsou kolejnice S49 (T) a rožponove  podkladnice. Rožde lení  praž cu  nežjis te no. 

2.4 Železniční spodek 

K dispožici nejsou ž a dne  u daje o ž eležnic ní m spodku. 

Odvodnění 

V ra mci cele ho u seku se nenacha ží  ž a dny  žpevne ny  pr í kop. Nežpevne ne  

pr í kopy jsou žarostle  flo rou a žanesene , v ne ktery ch mí stech stanic ení  nejsou 

dokonce ani vybudova ny. Trativody a jine  formy odvodne ní  nebyly pr i prohlí dce 

naleženy. 

Propustky 

Na dane m u seku se nenacha žejí  ž a dne  propustky. 

2.5 Křížení se stávajícími objekty 

Na dane m u seku se trať kr iž uje mimou rovn ove  s požemní  komunikaci II/381 

(Tab. 4) a nacha žejí  se žde 3 pr eježdy (Tab. 3). 

Staničení 
[km] Číslo přejezdu Zabezpečení Komunikace 

2,302 148 P6990 vy straž ny  kr í ž  u c elova  

2,854 374 P6991 vy straž ny  kr í ž  u c elova  

3,086 230 P6992 vy straž ny  kr í ž  polní  cesta 

Tabulka 3 - Staničení železničních přejezdů 

Staničení 
[km] Konstrukce mostu Komunikace 

1,140 114 deskova  II/381 

Tabulka 4 - Staničení silničního mostu 

 

2.6 Křížení inženýrských sítí 

Pr i prohlí dce u seku a ž dostupny ch dat a podkladu  nebylo žjis te no ž a dne  

kr í ž ení  inž eny rsky ch sí tí . 
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3. Stávající stav vysokorychlostní trati 

Sme rove  a vy s kove  r es ení  sta vají cí ho stavu VRT bylo ží ska no jako podklad 

pro vypracova ní  bakala r ske  pra ce, ž toho plyne, ž e byla ží ska na použe osa a niveleta 

koleje. Pojmem sta vají cí  je žde vyrožume no ve skutec nosti novy  na vrhovy  stav VRT, 

ale pro žpracova ní  pra ce je žde ožnac en jako sta vají cí , neboť byly vyhotoveny  

2 varianty kr í ž ení , ktere  s tí mto stavem pracují .  

3.1 Směrové poměry 

Sme rove  pome ry jsou ží ska ny ž podkladu  od geodeta pro vypracova ní  pra ce. 

Sme rove  pome ry po de lce stanic ení  je mož ne  vide t v Tab. 5. 

Staničení [km] Popis 

19,138 047 ŽÚ  – žac a tek u seku 

19,138 047 – 20,824 966 Pr í ma , dl. 1686,919 m 

20,824 966 ŽP – klotoida; Lk= 386,123 m 

21,211 089 ŽO – levostranny  oblouk; R=7004,5 m; d0= 
6315,651m 

27,526 740 KO 

27,912 863 KP – klotoida, Lk= 386,123 m 

27,912 863 – 28,193 012 Pr í ma , dl. 280,149m 

28,193 012 KÚ  – konec u seku 

Tabulka 5 - Směrové poměry vysokorychlostní trati 

3.2 Výškové poměry 

Sklonove  pome ry jsou ží ska ny ž podkladu  od geodeta pro vypracova ní  pra ce. 

Vy s kove  hodnoty jsou urc eny vy s kovy m syste mem Balt po vyrovna ní  (B.p.v). 

Sklonove  pome ry sta vají cí  stavu je mož ne  vide t v Tab. 6. 

Staničení [km] Výška nivelety [m] Popis 

19,138 047 210,412 
ŽÚ  – žac a tek u seku (napojení  na sta vají cí  
stav) 
Klesa  2,50‰, dl. 2267,670m 

21,405 717 204,820 
Lom sklonu 
Rv=40 000 m; tž=61,00; yv= 0,050m; 
Stoupa  0,55‰, dl. 1972,660m 

23,378 377 205,900 
Lom sklonu 
Rv=35 000 m; tž=58,62; yv= -0,050m; 
Klesa  2,80‰, dl. 1736,610m 

Tabulka 6 – Výškové poměry vysokorychlostní trati 
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Výškové poměry 

Staničení [km] Výška nivelety [m] Popis 

26,139 987 187,750 
Lom sklonu 
Rv=25 000 m; tž=111,090m; yv= 0,250m; 
Klesa  4,13‰, dl. 1912,950m 

28,052 937 179,860 
Lom sklonu 
Rv=30 000 m; tž=48,310m; yv= -0,040m; 
Klesa  7,31‰, dl. 140,075 m 

28,193 012 178,834 KÚ  – konec u seku (napojení  na sta vají cí  
stav) 

Tabulka 6 - Výškové poměry vysokorychlostní trati - pokračování 

4. Navrhovaný stav 

  Varianta B navrhuje r es ení m kr í ž ení  vlec ky s VRT tí m, ž e se me ní  sme rove  

r es ení  ž eležnic ní  vlec ky a souc asne  s tí m je tedy navrž ena nova  niveleta koleje. 

Ža roven  v te to variante  žme na sme rovy ch pome ru  VRT dle pož adavku  není  mož na , 

proto jsou sme rove  pome ry VRT pro toto r es ení  okrajovy mi podmí nkami. V ra mci 

r es ení  kr í ž ení  se mu ž e me nit použe niveleta koleje VRT. 

  Na vrh je omežen okrajovy mi podmí nkami, a to se co nejví ce vyhnout 

pr elož ka m polní ch cest, ktere  v souc asne  dobe  obsluhují  okolní  pole. Dals í  okrajovou 

podmí nkou je, ž e maxima lní  pr í pustny  sklon na vlec ce by neme l pr ekroc it 17,00‰. 

Na vrhova  rychlost pro pohyb vožidel po ž eležnic ní  vlec ce je 40 km/h.  

 První  okrajovou podmí nkou r es ení  kr í ž ení  pro VRT je, jak už  bylo žmí ne no 

dr í ve, omežení , ktere  neumož n uje me nit její  sme rove  pome ry. A rovne ž  druhou 

okrajovou podmí nkou je ta, ž e by neme lo dojí t ke žme ne  nivelety v jake mkoli bode  

o ví ce jak 2 metry.  

  V ra mci te to varianty je VRT r es ena jako okrajova  podmí nka a její  niveleta 

žu sta va  neme nna . Žpracova ny jsou použe její  sme rove  a vy s kove  pome ry  

a vykresleno její  te leso. Podrobne js í  souna lež itosti nejsou souc a stí  pra ce. 
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4.1 Vlečka 

4.1.1 Směrové poměry 

Docha ží  k pr elož ce ž eležnic ní  vlec ky a její  sme rove  pome ry jsou vypsa ny 

v na sledují cí  tabulce (Tab. 7). 

Staničení [km] Popis 

1,200 000 ŽÚ  – žac a tek u seku (navažují cí  sta vají cí  stav) 

1,200 000 – 1,610 250 Pr í ma , dl. 410,250m 

1,610 250 
ŽO – levostranny  oblouk; R=238 m; V=40 km/h 
         D=0 mm; I=80 mm; αs = 59,4124g; d0=222,113m 
         ∆u=4,0mm; Lu1=2,000m; Lu2=2,000m 

1,832 363 KO 

1,832 363 – 2,477 577 Pr í ma , dl. 645,214m 

2,477 577 
ŽP – pr echodnice; n=13,5V; ni=9,8V; m=0,097m 
         Lk= 21,6m 

2,499 177 
ŽO – levostranny  oblouk; R=200 m; V=40 km/h 
         D=40 mm; I=55 mm; αs = 17,3438g; d0=32,887m 
         ∆u=9,8mm; Lu1=5,891m; Lu2=5,891 m 

2,532 064 KO 

2,553 664 
KP – pr echodnice; n=13,5V; ni=9,8V; m=0,097m 
         Lk= 21,6m 

2,553 664 – 3,126 995 Pr í ma , dl. 573,331m 

3,126 995 
ŽP – pr echodnice; n=13,5V; ni=9,8V; m=0,097m 
         Lk= 21,6m 

3,148 595 

ŽO – pravostranny  oblouk; R=200 m; V=40 km/h 
         D=40 mm; I=55 mm; αs = 63,7032g; 
d0=178,530m 
         ∆u=9,8mm; Lu1=5,891m; Lu2=5,891 m 

3,327 125 KO 

3,348 725 
KP – pr echodnice; n=13,5V; ni=9,8V; m=0,097m 
         Lk= 21,6m 

3,348 725 – 3,350 000 Pr í ma , dl. 1,275 m 

3,350 000 KÚ  – konec u seku (navažují cí  na sta vají cí  stav) 

Tabulka 7 - Návrhové směrové poměry 
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4.1.2 Výškové poměry 

Vy s kove  hodnoty jsou urc eny vy s kovy m syste mem Balt po vyrovna ní  (B.p.v). 

Sklonove  pome ry sta vají cí  stavu je mož ne  vide t v Tab. 8. 

Staničení [km] Výška nivelety [m] Popis 

1,000 000 187,447 
ŽÚ  – žac a tek u seku (napojení  na sta vají cí  
stav) 
Stoupa  15,74‰, dl. 366,376m 

1,366 376 193,214 
Lom sklonu 
Rv=2500 m; tž=16,550m; yv= -0,055m; 
Stoupa  2,50‰, dl. 633,492m 

1,999 868 194,797 
Lom sklonu 
Rv=2500 m; tž=16,970m; yv= 0,058m; 
Roste 16,07‰, dl. 441,247m 

2,441 115 201,891 
Lom sklonu 
Rv=3000 m; tž=20,361m; yv= -0,069m; 
Roste 2,50‰, dl. 210,763m 

2,651 878 202,417 
Lom sklonu 
Rv=3000 m; tž=29,100m yv= -0,141m; 
Klesa  16,90‰, dl. 630,532m 

3,232 400 192,61 
Lom sklonu 
Rv=2500 m; tž=1,38m yv= 0,000m; 
Klesa  15,80‰, dl. 117,600m 

3,350 000 190,749 KÚ  – konec u seku (napojení  na sta vají cí  
stav) 

Tabulka 8 – Návrhové výškové poměry 

4.1.3 Železniční svršek 

V cele m u seku je navrž ena bežstykova  kolej dle pr edpisu SŽ  S3/2. Ž du vodu 

maly ch polome ru  oblouku  a opatr ení  kvu li žtra te  stability bežstykove  koleje  

je navrž eno nadvy s ení  a rožs í r ení  kolejove ho lož e. Profil kolejove ho lož e je uveden 

v kapitole 5.1.3.2 Kolejove  lož e. V obloucí ch o polome ru R = 200 m jsou navrž eny 

praž cove  kotvy na kaž de m praž ci, v oblouku o polome ru R = 238 m jsou navrhnuty 

kotvy na kaž de m tr etí m praž ci. 

Skladba železničního svršku 

Navrž eny  kolejovy  ros t se skla da  ž kolejnic 49 E1 (S49) s pruž ny m 

bežpodkladnicovy m upevne ní m kolejnic sve rkami Skl 14 pro oblouky s maly mi 

polome ry (upevne ní  W14 NT), praž cu  B03 a B03R pro upraveny  rožchod koleje, 

vrtulí  R 1, podlož ek Úls 7 a u hlove  vodí cí  vlož ky Wfp 14K. Navrž ene  rožde lení  praž cu  

je d (611 mm). 
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Kolejové lože 

Navrž ene  kolejove  lož e ma  lichobe ž ní kovy  tvar se sklony svahu  1:1,25 

s tlous ťkou min. 0,35 m pod lož nou plochou praž ce. Frakce kolejove  lož e je  

31,5/63 mm. S í r ka kolejove ho lož e c iní  1,70 m od osy koleje v pr í my ch u secí ch.  

V obloucí ch se s í r ka kolejove ho lož e rožs ir uje na 1,75 m a nadvys uje o 0,1 m. Profil 

kolejove ho lož e dle stanic ení  je mož ne  vide t v na sledují cí  tabulce. 

Profil kolejového lože 

Staničení [km] Tvar kolejového lože 

1,200 000 – 2,477 577 S í r ka 1,7m od osy 

2,477 577 - 2,553 664 S í r ka 1,75 na vne js í  stranu, nadvy s ení  0,1m 

2,553 664– 3,126 995 S í r ka 1,7m od osy 

3,126 995 – 3,348 725 S í r ka 1,75 na vne js í  stranu, nadvy s ení  0,1m 

3,348 725 – 3,350 000 S í r ka 1,7m od osy 

Tabulka 9 - Profil kolejového lože 

4.1.4 Železniční spodek 

Vedení železniční trati dle staničení 

Staničení [km] Vedení žel. tratě 

1,200 000 – 1,339 359 Ža r ež 

1,339 359 – 1,394 343 Odr ež 

1,394 343 – 3,350 000 Ža r ež 

Tabulka 10 - Vedení železniční trati 

Konstrukční a podkladní vrstva 

Ž eležnic ní  spodek není  dostatec ne  u nosny , proto je navrž ena, jak 

konstrukc ní , tak podkladní  vrstva.  

Výpočet pražcového podloží  

Ž eležnic ní  trasa vlec ky souc asne ho stavu i navrž ene  variant se nacha ží  

v nivní ch sedimentech, ve ktery ch je žejme na velke  žastoupení  jí lu a pí sku. Ve 

žkratce lže konstatovat, ž e se žde nacha žejí  jemnožrnne  žeminy, tudí ž  vstupní  

parametry do vy poc tu praž cove ho podlož í  nebudou nikterak dosahovat velky ch 

hodnot. Dle podkladu  od geodeta byl urc en modul pr etva rnosti na žemní  pla ni  

EŽP = E0 = 10 MPa. Vypoc í tane  praž cove  podlož í  bude použ ito po cele  de lce trati, kde 

ž eležnic ní  te leso procha ží  ža r ežem nebo odr ežem. 
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Emin,žp = 15 MPa 

E0 > Emin,žp 

10 MPa > 15 MPa                           NEVYHOVUJE -> na vrh podkladní  vrstvy 

 

Návrh podkladní vrstvy DK 0/90, h = 0,2 m 

Emat = 110 MPa 

k1 = E0 / Emat = 10/110 = 0,0909 

k2 = h / D = 0,2 / 0,3 = 0,6667 

E1 = E0 / (1 – (2/π) x (1 - k11,4) x arctg(k2 x k1-0,4))  

  = 10 / (1 – (2/π) x (1 – 0,09091,4) x arctg(0,6667 x 0,0909-0,4)) = 28,14 MPa 

E1 > Emin,žp 

28,14 MPa > 15 MPa                       VYHOVUJE 

 

Návrh konstrukční vrstvy ŠD 0/32, h = 0,2 m 

Emin,pl = 30 MPa 

Emat = 70 MPa 

k1 = E1 / Emat = 28,14/70 = 0,4020 

k2 = h / D = 0,2 / 0,3 = 0,6667 

E1 = E0 / (1 – (2/π) x (1 - k11,4) x arctg(k2 x k1-0,4))  

  = 10 / (1 – (2/π) x (1 – 0,40201,4) x arctg(0,6667 x 0,4020-0,4)) = 43,36 MPa 

E1 > Emin,žp 

43,36 MPa > 30 MPa                       VYHOVUJE 

 

Posouzení namrzavosti 

Imn = 375 °C/den 

hpr = 0,045 x (Imn)^0,5 = 0,045 x (375)^0,5 = 0,87 m 

hkl = 0,55 m  

hpv = 0,20 m 
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hkv = 0,20 m 

hž,dov = 0,30 m  

hpr < hkl + hpv + hkv + hž,dov 

0,87 < 0,55 + 0,20 + 0,20 + 0,30 

0,87 m < 1,25 m                              VYHOVUJE 

 

Svahy zemního tělesa 

Svahy žemní ho te lesa jsou navrž eny ve sklonu 1:2,25, v pr í pade  hlubs í ho 

ža r ežu, tedy ví ce jak 6,00 m, se sklon svahu žvys uje na 1:2,00. Pr i te lese v odr ežu 

jsou svahy navrž eny ve sklonu 1:2,00. 

Ochrana svahů 

Ohumusova ní  bude provedeno v tlous ťce 0,10 m po cele  de lce u seku. 

V pr í pade  navrž ene ho odvodne ní  ž pr í kopovy ch tva rnic (TŽŽ4a) bude ohumusova ní  

žac í nat hned ža tva rnicí . Svahy na spu mají  navrž enou ochrannou vrstvu 

ohumusova ní m ž ornice ží skanou pr i odhumusova ní .  Ú paty na spu je navrž ena 

lavic ka s í r e 1,0 m. 

Pláň tělesa železničního spodku 

Pla n  te lesa ž eležnic ní ho spodku je navrž ena jako str echovita  se sklonem 5 %. 

Vžda lenost pod u lož nou plochou praž ce je 0,35 m. Vžda lenost hrany pla ne  te lesa 

ž eležnic ní ho spodku je minima lne  3,10 m na kaž dou stranu od osy koleje. 

V obloucí ch je tato vžda lenost hrany rožs í r ena na vne js í  strane  na ža klade  rožs í r ení  

a nadvy s ení  kolejove ho lož e a minima lní  s í r ce stežky 0,55 m. (Tab. 11) 

Staničení [km] 
Délka od osy Rozšíření 

Vlevo [m] Vpravo [m] Vlevo [m] Vpravo [m] 

1,200 000 - 2,477 577 3,100 3,100 0,000 0,000 

2,477 577 - 2,499 177 3,100 prome nna  0,000 prome nna  

2,499 177 - 2,532 064 3,100 3,225 0,000 0,225 

2,532 064 - 2,553 664 3,100 prome nna  0,000 prome nna  

2,553 664– 3,126 995 3,100 3,100 0,000 0,000 

3,126 995 - 3,148 595 prome nna  3,100 prome nna  0,000 

Tabulka 11 - Šíře pláně tělesa železničního spodku 
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Pláň tělesa železničního spodku 

3,148 595 - 3,327 125 3,225 3,100 0,225 0,000 

3,327 125 - 3,348 725 prome nna  3,100 prome nna  0,000 

3,348 725 – 3,350 000 3,100 3,100 0,000 0,000 

Tabulka 12 - Šíře pláně tělesa železničního spodku - pokračování 

Zemní pláň 

Žemní  pla n  je navrž ena  str echovita  v pr í c ne m sklonu 5 %. Žemní  pla n  je 

tvor ena nedostatec ne  u nosnou žeminou, proto je navrž ena podkladní  vrstva. Po 

u prave  podkladní  vrstvy do pož adovane ho tvaru bude polož ena konstrukc ní  vrstva.  

Staničení [km] Sklon [%] Směr sklonu 

1,000 000 – 3,200 011 5 Str echovity  

Tabulka 13 - Sklon zemní pláně 

4.1.5 Odvodnění 

V ra mci r es ení  je navrž eno nove  odvodne ní . Odvodne ní  v cele m u seku je 

r es eno žpevne ny mi pr í kopy tva rnicemi TŽŽ4a. Úlož ení  tva rnic bude provedeno  

na podkladní  beton C12/15 o minima lní  tlous ťce 0,05 m. Navrž ení  žpevne ne ho 

pr í kopu je žejme na ž du vodu vysoke  hladiny podžemní  vody v te to oblasti. Sklony, 

de lky pr í kopu a vy s ky žlomu popisuje na sledují cí  tabulka (Tab. 14 a Tab. 15). 

Staničení [km] Délka [m] Typ příkopu Sklon [‰] Výška zlomu [m] 

1,200 000 – 1,350 000 150,000 TZZ4a +15,74 188,929 

191,290 
1,350 000 – 1,375 000 25,000 TZZ4a +10,63 

191,556 
1,375 000 – 1,388 358 13,358 TZZ4a +3,54 

191,603 
1,388 358 – 2,000 590 612,233 TZZ4a +2,50 

193,134 
2,000 590 – 2,425 590 425,000 TZZ4a +16,07 

199,965 
2,425 590 – 2,450 590 25,000 TZZ4a +10,45 

200,227 
2,450 590 – 2,626 090 175,500 TZZ4a +2,50 

200,665 
2,626 090 – 2,676 090 50,000 TZZ4a -6,64 

200,333 
2,676 090 – 3,286 854 610,764 TZZ4a -16,90 

190,011 
3,286 854 – 3,350 000 63,146 TZZ4a -15,80 

189,013 
Tabulka 14 - Sklonové poměry levého příkopu 
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Staničení [km] Délka [m] Typ příkopu Sklon [‰] Výška zlomu [m] 

1,200 000 – 1,300 000 100,000 TZZ4a +15,74 188,929 

190,504 
1,300 000 – 1,350 000 50,000 TZZ4a +5,92 

190,800 
1,350 000 – 1,375 000 25,000 TZZ4a +12,77 

191,119 
1,375 000 – 1,394 378 19,378 TZZ4a +25,72 

191,619 
1,394 378 – 2,000 590 606,212 TZZ4a +2,50 

193,134 
2,000 590 – 2,425 590 425,000 TZZ4a +16,07 

199,965 
2,425 590 – 2,450 590 25,000 TZZ4a +10,45 

200,227 
2,450 590 – 2,626 090 175,500 TZZ4a +2,50 

200,665 
2,626 090 – 2,676 090 50,000 TZZ4a -6,64 

200,333 
2,676 090 – 3,286 854 610,764 TZZ4a -16,90 

190,011 
3,286 854 – 3,350 000 63,146 TZZ4a -15,80 

189,013 
Tabulka 15 - Sklonové poměry pravého příkopu 

4.1.6 Křížení s jinými objekty 

Nadjezd pro polní cestu: 

• bude žr í žen nadježd pro polní  cestu 

• stanic ení  km 1,824 966 

• de lka mostu 16,45 m 

• s í r ka mostu 5,00 m 

• vy s ka nad niveletou koleje 8,00 m 

• niveleta polní  cesty 202,41 

• niveleta koleje ž eležnic ní  vlec ky 194,41 

• deskova  konstrukce mostu 

Železniční most: 

• bude žr í žen most pro VRT Již ní  Morava 

• stanic ení  km 2,018 896 

• de lka mostu 49,16 m 

• s í r ka mostu 12,63 m 

• vy s ka nad niveletou koleje 9,00 m 
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• niveleta koleje VRT 204,11 

• niveleta koleje ž eležnic ní  vlec ky 195,11 

• konstrukce mostu ž pr edpjate ho betonu 

Nadjezd pro polní cestu: 

• bude žr í žen nadježd pro polní  cestu 

• stanic ení  km 2,043 935 

• de lka mostu 18,47m 

• s í r ka mostu 7,00 m 

• vy s ka nad niveletou koleje 8,00 m 

• niveleta polní  cesty 209,23  

• niveleta koleje ž eležnic ní  vlec ky 201,23 

• deskova  konstrukce mostu 

Propustek: 

• trubní , betonovy , DN400 

• stanic ení  km 3,301 821 

• de lka 8,66 m 

• sklon dna 13,86‰ 

• propustek je navrž eny  v mí ste , kde ž eležnic ní  te leso kr iž uje vodní  tok, sme r 

toku je ž prave ho do leve ho pr í kopu  

4.1.7 Přeložky a demolice 

Polní  cesta v km 1,847 471 bude pr elož ena do km 1,824 966 a je pro ni 

navrž en nadježd. Polní  cesta v km 2,692 307 se rus í  a pro pr í stup na ni je navrž ena 

pr elož ka. Da le je žrus ena polní  cesta v km 3,288 533 a pro pr í stup na ni je navrž ena 

pr elož ka, na kterou se lže dostat ž nadježdu v km 2,043 935. 

4.2 Vysokorychlostní trať 

V ra mci na vrhu te to varianty nedocha ží  ke žme na m nivelety VRT, tudí ž  její  

poloha žu sta va  stejna  jako v podkladech ží skany ch od geodeta. Souc asne  je použe 

okrajovou podmí nkou pro na vrh r es ení  kr í ž ení , podrobne ji trať tedy není  

žpracova na. 
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4.2.1 Směrové poměry 

Sme rove  pome ry žu sta vají  neme nne  dle sta vají cí ho stavu (Tab. 5) 

4.2.2 Výškové poměry 

 Vy s kove  hodnoty jsou urc eny vy s kovy m syste mem Balt po vyrovna ní  

(B.p.v). Vy s kove  pome ry žu sta vají  neme nne  dle sta vají cí ho stavu. (Tab. 6) 

4.2.3 Železniční svršek  

  Skladba ž eležnic ní ho svrs ku se skla da  ž kolejnic tvaru 60 E2, pr í me ho 

pruž ne ho bežpodkladnicove ho upevne ní  W14, betonovy ch praž cu  BC 12  

a kolejove ho lož e že s te rku frakce 31,5/63 mm s minima lní  tlous ťkou 0,35 m pod 

u lož nou plochou praž ce. Kolejove  lož e ma  lichobe ž ní kovy  tvar se sklonem svahu  

1:1,5. Praž ce jsou rožde leny do rožde lení  typu „u“ (600 mm).  

4.2.4 Železniční spodek 

  Spodní  hrana kolejove ho lož e je žes ikmena dle sklonu pla ne  te lesa 

ž eležnic ní ho spodku. Pla n  te lesa ž eležnic ní ho spodku je v jednostranne m 2,5 % 

sklonu ve sme ru levostranne ho oblouku. Žemní  pla n  je rovne ž  v levostranne m 

sklonu, ale její  sklon je 4,0 %.  

Násep 

  Konstrukc ní  vrstva vysokorychlostní  trate  je navrž ena ž asfaltove ho betonu  

o tlous ťce 0,14 m a s te rkodrte  0/63 o tlous ťce 0,20 m. Asfaltova  vrstva betonu je 

v rožs í r ena v pate  kolejove ho lož e o 0,100 m na kaž dou stranu. Konstrukc ní  vrstva 

s te rkodrte  je navrž ena pr es celou s í r ku pla ne  te lesa ž eležnic ní ho spodku. Svahy jsou 

navrž eny ve sklonu 1:2,00. Svahy na spu mají  navrž enou ochrannou vrstvou 

ohumusova ní m ž ornice ží skanou pr i odhumusova ní . Ú paty na spu je navrž ena 

lavic ka s í r e 1,0 m.  

Zářez 

Ža r ež se v oblasti kr í ž ení  na ž eležnic ní m te lese nevyskytuje. 
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Výpočet pražcového podloží 

Navrž ena  ž eležnic ní  trasa VRT procha ží  velkou svou c a stí  v nivní ch 

sedimentech, ale do její  trasy c a stec ne  žasahuje i va pnity  jí l (te gl). Pro vy poc et 

podlož í  te lesa v na spu bude použ ita žemina o modulu pr etva rnosti E = 60 MPa.  

Ve vy poc tu musí  by t vyhove no modulu pr etva rnosti na pla ni te lesa ž eležnic ní ho 

spodku, ktery  se rovna  Emin,pl = 100 MPa. 

E0 = 60 MPa 

Emin,pl = 100 MPa 

 

E0 > Emin,žp 

60 MPa > 100 MPa                       NEVYHOVUJE -> na vrh podkladní  vrstvy 

 

Návrh podkladní vrstvy ŠD 0/63, h = 0,3 m 

Emat = 100 MPa 

k1 = E0 / Emat = 60/110 = 0,6000 

k2 = h / D = 0,3 / 0,3 = 1,0000 

E1 = E0 / (1 – (2/π) x (1 - k11,4) x arctg(k2 x k1-0,4))  

  = 60 / (1 – (2/π) x (1 – 0,60001,4) x arctg(1,0000 x 0,6000-0,4)) = 84,32 MPa 

E1 > Emin,žp 

84,32 MPa > 100 MPa                       NEVYHOVUJE -> na vrh 2. podkladní  vrstvy 

 

Návrh 2. podkladní vrstvy ŠD 0/63, h = 0,2 m  

Emat = 100 MPa 

k1 = E0 / Emat = 84,32/100 = 0,8432 

k2 = h / D = 0,2 / 0,3 = 0,6667 

E2 = E1 / (1 – (2/π) x (1 - k11,4) x arctg(k2 x k1-0,4))  

  = 84,32 / (1 – (2/π) x (1 – 0,84321,4) x arctg(0,6667 x 0,8432-0,4)) =  

= 92,04 MPa 

E2 > Emin,žp 

92,04 MPa > 100 MPa                       NEVYHOVUJE -> využ ití  KV pro VRT 
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Návrh konstrukční vrstvy AC, h = 0,14 m 

Emat = 200 MPa 

k1 = E2 / Emat = 92,04/200 = 0,4602 

k2 = h / D = 0,14 / 0,3 = 0,4667 

E3 = E2 / (1 – (2/π) x (1 - k11,4) x arctg(k2 x k1-0,4))  

  = 92,04 / (1 – (2/π) x (1 – 0,46021,4) x arctg(0,4667x 0,4602-0,4)) = 

= 120,96 MPa 

 

E4 > Emin,žp 

120,96 MPa > 100 MPa                       VYHOVUJE 

 

 

Posouzení namrzavosti 

Imn = 375 °C/den 

hpr = 0,045 x (Imn)^0,5 = 0,045 x (375)^0,5 = 0,87 m 

hkl = 0,55 m  

hpv = 0,20 m 

hkv(AC) = 0,14 m 

hkv(S D) = 0,20 m 

hpr < hkl + hpv + hkv(S D) +  hkv(AC) 

0,87 < 0,55 + 0,20 + 0,20 + 0,14 

0,87 m < 1,09 m                              VYHOVUJE 

 

4.2.5 Odvodnění  

  Odvodne ní  v ra mci te to pra ce není  podrobne ji žpracova no, neboť 

vysokorychlostní  trať je použe okrajovou podmí nkou pro r es ení  pra ce. 

4.2.6 Křížení s jinými objekty 

V km 24,019 240 docha ží  ke kr í ž ení  trate  s ž eležnic ní  vlec kou. Navrž eny  most 

pro vysokorychlostní  trať je popsa n s jeho parametry v kapitole 4.1.6 Kr í ž ení  

s jiny mi objekty. 

 

 


