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1. Zakladni informace

1.1 Zakladni udaje

Trat: Zelezniéni vle¢ka Pohorelice — Vranovice
Stupen dokumentace: Technicka studie

Kraj: Jihomoravsky

Okres: Brno — venkov

Katastralni zemi: Pribice, Vranovice

Projektant: Roman Drcmdnek

Vedouci prace: Ing. Richard Svoboda, Ph.D.

1.2 Cile

Cilem prace je navrhnout reSeni KkriZeni Zelezni¢ni vlecky Pohorelice -
Vranovice se soucasnou navrhovanou VRT Jizni Morava mezi obcemi Pribice a

Vranovice.

1.3 Podklady a literatura

Pro vypracovani bylo poskytnuto geodetické zaméreni vlecky Pohotelice -
Vranovice v iseku km 1,000 000 - 3,200 011, dale byl poskytnut navrhovany stav
VRT Jizni Morava, to vSe v soutfadnicovém systému S-JTSK. Poslednim podkladem
byl terén, ktery pokryva znacnou oblast mezi obcemi Pribice a Vranovice, kde ke
kriZeni Zelezni¢nich trati dochazi.
CSN 73 6360-1 Konstrukéni a geometrické usporadani koleje Zelezni¢nich drah a jeji

prostorova poloha - Cast 1: Projektovani{
Vzorové listy Zelezni¢niho spodku
Predpisy SZDC S3 Zelezni¢ni svriek
Piredpis SZDC S4 Zelezni¢ni spodek

CSN 73 6320 Prostorova priichodnost na draze celostatni, drahach regiondlnich a

mistnich a vleckidch normalniho rozchodu
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2. Stavajici stav vlecky

2.1 Smérové poméry

Smérové pomeéry jsou ziskany z podkladli od geodeta pro vypracovani prace.

Smérové poméry po délce staniceni je mozné vidét v Tab. 1.

Staniceni [km] Popis
1,000 000 ZU - zact4tek useku
1,000 000 - 1,293 990 Piim3, dl. 293,990 m
1,293 990 ZP - Klotoida; Lk= 46,040 m
1,340 030 Z0 - levostranny oblouk; R=250 m; do=363,439 m
1,703 469 KO
1,749 509 KP - klotoida, Lk= 46,040 m
1,749 509 - 1,908 464 Piim3, dl. 158,955 m
1,908 464 ZP - Kklotoida; Lk= 37,013 m
1,945 477 Z0 - pravostranny oblouk; R=300 m; do=164,852 m
2,110 329 KO
2,147 342 KP - klotoida; Lk=37,013 m
2,147 342 - 2,293 542 Piima3, dl. 146,200 m
2,293 542 ZP - klotoida; Lxk= 12,000 m
2,305 542 Z0 - pravostranny oblouk; R = 1000 m; do= 56,990 m
2,362 531 KO
2,374 531 KP - klotoida, Lk= 12,000 m
2,374 531 - 2,905 935 Piim3, dl. 531,404 m
2,905 935 ZP - Kklotoida; Lk= 40,040 m
2,945 975 Z0 - pravostranny oblouk; R = 200 m; do= 180,721 m
3,126 696 KO
3,166 736 KP - klotoida; Lk= 40,040 m
3,166 736 - 3,200 011 Piim3, dl. 33,275 m
3,200 011 KU - konec tseku

Tabulka 1 - Smérové poméry stdavajiciho stavu
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2.2 Sklonové poméry
Sklonové poméry jsou ziskany z podkladl od geodeta pro vypracovani prace.
Vyskové hodnoty jsou urceny vyskovym systémem Balt po vyrovnani (B.p.v).

Sklonové pomeéry stavajici stavu je mozné vidét v Tab. 2.

Staniceni [km] |Vyska nivelety [m] |Popis

ZU - zac¢atek iseku (napojeni na stavajici
1,000 000 187,447 stav)
Stoupa 15,74%o, dl. 436,010m

Lom sklonu
1,436 005 194,310 Rv=2500 m; tz=1,490; yv=-0,050m;
Stoupa 16,92%o, dl. 132,990m

Lom sklonu
1,569 000 196,563 Rv=2500 m; tz=1,718m; yv=-0,001m;
Stoupa 15,88%o, dl. 134,000 m

Lom sklonu
1,703 000 198,648 Rv=2500 m; tz=3,385m; yv=-0,002m;
Stoupa 12,85%o, dl. 97,000m

Lom sklonu
1,800 000 199,895 Rv=2500 m; tz=0,030m; yv=-0,000m;
Stoupa 12,83%o, dl. 103,990 m

Lom sklonu
1,904 000 201,229 Rv=2500 m; tz=6,310m; yv=-0,008m;
Stoupa 7,70%o, dl. 98,000 m

Lom sklonu
2,002 000 201,992 Ry=2500 m; tz=9,478m; yv=-0,018m;
Stoupa 0,20%o, dl. 592,000 m

Lom sklonu
2,594 000 202,110 Rv=2500 m; tz=3,725m; yv=-0,003m;
Klesa 2,78%o, dl. 106,000 m

Lom sklonu
2,700 000 201,820 Rv=2500 m; tz=12,387m; yv=-0,031m;
Klesa 12,69%o, dl. 108,000 m

Lom sklonu
2,808 000 200,445 Ry=2500 m; tz=1,525m; yv=-0,000m;
Klesa 13,90%o, dl. 146,000 m

Lom sklonu
2,954 000 198,414 Ry=2500 m; tz=1,950m; yv=-0,001m;
Klesa 15,47%o, dl. 126,000 m

Lom sklonu
3,080 000 196,465 Rv=2500 m; tz=1,350m; yv=-0,000m;
Klesa 14,39%o, dl. 120,011 m

3.200 011 194,738 s[,(tgv_) konec useku (napojeni na stavajici

Tabulka 2 - Sklonové poméry stavajiciho stavu
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2.3 Zelezniéni svriek
Stavajici stav kolejového rostu je tvoren drevénymi prazci se stykovanou
koleji, kdy na kazdém praZci jsou nainstalovany prazZcové kotvy. Na daném useku

jsou kolejnice S49 (T) a rozponové podkladnice. Rozdéleni prazcii nezjiSténo.

2.4 Zelezni¢ni spodek

K dispozici nejsou Zadné udaje o Zelezni¢nim spodku.
Odvodnéni

Vramci celého useku se nenachazi zadny zpevnény prikop. Nezpevnéné
prikopy jsou zarostlé florou a zanesené, v nékterych mistech staniceni nejsou

dokonce ani vybudovany. Trativody a jiné formy odvodnéni nebyly pri prohlidce

nalezeny.

Propustky
Na daném useku se nenachdazeji Zadné propustky.
2.5 KriZeni se stavajicimi objekty
Na daném useku se trat’ kriZzuje mimouroviiové s pozemni komunikaci I1/381

(Tab. 4) a nachazeji se zde 3 prejezdy (Tab. 3).

St?{gg‘]mi Cislo piejezdu Zabezpeceni Komunikace

2,302 148 P6990 vystrazny Kriz ucelova

2,854 374 P6991 vystrazny kiiz ucelova

3,086 230 P6992 vystrazny kiiz polni cesta
Tabulka 3 - Staniceni Zeleznicnich prejezdi

St?fggfni Konstrukce mostu Komunikace

1,140 114 deskova 11/381

Tabulka 4 - Staniceni silnicniho mostu

2.6 KriZeni inzenyrskych siti
Pii prohlidce useku a z dostupnych dat a podkladl nebylo zjiSténo zZadné

kriZeni inZenyrskych siti.
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3. Stavajici stav vysokorychlostni trati

Smérové a vySkové reSeni stavajiciho stavu VRT bylo ziskano jako podklad
pro vypracovani bakalarské prace, z toho plyne, Ze byla ziskdna pouze osa a niveleta
koleje. Pojmem stavajici je zde vyrozuméno ve skute¢nosti novy navrhovy stav VRT,
ale pro zpracovani prace je zde oznacCen jako stavajici, nebot’ byly vyhotoveny

2 varianty kriZeni, které s timto stavem pracuji.

3.1 Smérové poméry
Smérové pomeéry jsou ziskany z podkladli od geodeta pro vypracovani prace.

Smérové poméry po délce staniceni je mozné vidét v Tab. 5.

Staniceni [km] Popis
19,138 047 ZU - zac¢4tek tseku
19,138 047 - 20,824 966 Piim4, dl. 1686,919 m
20,824 966 ZP - klotoida; Lx= 386,123 m
21,211 089 %gl—s{g\écisrganny oblouk; R=7004,5 m; do=
27,526 740 KO
27,912 863 KP - klotoida, Lk= 386,123 m
27,912 863 - 28,193 012 Piim43, dl. 280,149m
28,193 012 KU - konec tiseku

Tabulka 5 - Smérové pomeéry vysokorychlostni trati
3.2 Vyskové poméry

Sklonové poméry jsou ziskany z podkladti od geodeta pro vypracovani prace.
Vyskové hodnoty jsou urceny vySkovym systémem Balt po vyrovnani (B.p.v).

Sklonové pomeéry stavajici stavu je mozné vidét v Tab. 6.

StanicCeni [km] |Vyska nivelety [m] Popis

ZU - zacatek useku (napojeni na stavajici
19,138 047 210,412 stav)
Klesa 2,50%o, dl. 2267,670m

Lom sklonu
21,405 717 204,820 Rv=40 000 m; tz=61,00; yv=0,050m;
Stoupd 0,55%o, dl. 1972,660m

Lom sklonu
23,378 377 205,900 Rv=35 000 m; tz=58,62; yy=-0,050m;
Klesa 2,80%o, dl. 1736,610m

Tabulka 6 — Vlyskové pomeéry vysokorychlostni trati
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Vyskové poméry

StanicCeni [km] |VysSka nivelety [m] Popis
Lom sklonu

26,139 987 187,750 Rv=25 000 m; tz=111,090m; yv= 0,250m;
Klesa 4,13%o, dl. 1912,950m
Lom sklonu

28,052 937 179,860 Rv=30 000 m; tz=48,310m; yv=-0,040m;
Klesa 7,31%o, dl. 140,075 m

28,193 012 178,834 Etgv_) konec useku (napojeni na stavajici

Tabulka 6 - Vyskové pomeéry vysokorychlostni trati - pokracovani

4. Navrhovany stav

Varianta A navrhuje reSeni kiiZeni vlecky s VRT tim, Ze smérové reSeni
Zelezni¢ni vlecky ponechidvd neménné a meéni se pouze vySkové poméry, tedy
niveleta traté. Zména smérovych pomérd VRT dle pozadavkii neni mozn4, z toho
plyne, Ze smérové poméry VRT jsou pro dané tfeSeni okrajovymi podminkami.

V ramci reSeni kiiZeni se mlize ménit pouze niveleta koleje VRT.

Reseni v prvopocatku je omezené okrajovymi podminkami a to, Ze stavajici
piejezd P6990 vkm 2,302 148 by mél zlistat zachovan v soucasném staniceni
z diivodu pristupu obyvatel na své pozemky. Uprava Zelezni¢niho piejezdu neni
v této praci zpracovana. Dal$i podminkou je, Ze maximalni pripustny sklon na vlecce
by nemél prekrocit 17,00 %o, kdy v soucasném stavu je maximdlni sklon 16,92 %o.
S tim se poji i ndvrhova rychlost pro pohyb vozidel na Zelezni¢ni vlecce, ktera ¢ini
40 km/h. Re$eni Zelezni¢ni vle¢ky je tedy vymezeno témito okrajovymi podminkami,

kdy pred a za se provede smérova a vySkova dprava.

Prvni okrajovou podminkou teSeni kiiZeni pro VRT je, jak uZ bylo zminéno
drive, omezeni, které neumoziiuje ménit jeji smérové poméry. Druhou okrajovou
podminkou je ta, Ze by nemélo dojit ke zméné nivelety v jakémkoli bodé o vice jak

2 metry nahoru nebo dolt.

V ramci prace je VRT reSena jako okrajova podminka a jsou zpracovany pouze
jeji smérové a vySkové poméry a vykresleno jeji téleso. Podrobnéjsi sounaleZitosti

nejsou soucasti prace.
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4.1 Vlecka

Vramci vlecky se navrhuje feSeni, jenZz optimalizuje problém kriZeni
s vysokorychlostni trati. Soucasné zlepsuje odvodnéni, které v soucasném stavu

je zarostlé kifovinami a zanesené, navrhem prikopovych tvarnic po celé délce dseku.

4.1.1 Smérové poméry

Smérové poméry jsou ponechany neménné vzhledem ke stavajicimu stavu. (Tab. 7)

1,200 000

ZU - zac¢atek iseku (navazujici stavajici stav)

1,200 000 - 1,293 990

Prim4, dl. 93,990 m

ZP - prechodnice; n=25,6V; ni=37,2V; m=0,354m

1,293 990 Li= 46,089m
Z0 - levostranny oblouk; R=250 m; V=40 km/h
D=45 mm; [=31 mm; as = 104,2728g
1,293 990 do=363,389m
Au=2,6mm; Lu1=4,190m; Lu2=4,190m
1,703 469 KO
1749 508 KP - prechodnice; n=25,6V; ni=37,2V; m=0,354m

Lk=46,089m

1,749 508 - 1,908 463

Prim4, dl. 158,955m

ZP - prechodnice; n=24,4V; ni=37,0V; m=0,190m

1,908 463 Li= 37,014m
Z0 - pravostranny oblouk; R=300 m; V=40 km/h
1,945 477 D=38 mm; [=25 mm; os = 42,8373g
do=164,852m
2,110 329 KO
2147 343 KP - prechodnice; n=24,4V; ni=37,0V; m=0,190m

Lk=37,014m

2,147 343 - 2,283 738

Pfim3, dl. 136,395 m

2,283 738

KU - konec tseku (navazujici na stavajici stav)

Tabulka 7 - Smérové poméry ndvrhové stavu Zeleznicni viecky

4.1.2 VySkové poméry
Vyskové hodnoty jsou urceny vyskovym systémem Balt po vyrovnani (B.p.v).

Sklonové pomeéry stavajici stavu je mozné vidét v Tab. 8.

Technicka zprava Varianta A
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Staniceni [km] |Vyska nivelety [m] Popis

ZU - zalatek useku (napojeni na
1,200 000 190,595 stavajici stav)
Stoupa 15,74%o, dl. 384,100m

Lom sklonu
1,384 100 193,493 Rv=2500 m; tz=16,550m; yv=-0,050m;
Stoupa 2,50%o, dl. 440,393m

Lom sklonu
1,824 493 194,594 Rv=2500 m; tz=18,130m; yv= 0,070m;
Stoupa 17,00%o, dl. 436,843 m

Lom sklonu
2,261 336 202,020 Rv=2500 m; tz=20,630m; yv= 0,090m;
Roste 0,50%q, dl. 22,402 m

2283 738 202,132 5{2\/—) konec tseku (napojeni na stavajici

Tabulka 8 - Vyskového poméry ndvrhové stavu Zeleznicni viecky i
4.1.3 Zelezni¢ni svriek

V celém tiseku je navrzena bezstykova kolej dle piedpisu SZ S3/2. Z dtivodu
malych polomért obloukii a opatifeni kvili ztraté stability bezstykové koleje
je navrZeno nadvySeni a rozsifeni kolejového loZe. Profil kolejového loZe je uveden
v kapitole 4.1.3.2 Kolejové loZe. V oblouku o poloméru R = 200 m jsou navrZeny
prazcové kotvy na kazdém praZci, v oblouku o poloméru R = 250 m jsou navrhnuty

kotvy na kazdém tiretim prazci.

Skladba Zelezni¢niho svrsku

Navrzeny kolejovy roSt se sklada zkolejnic 49 E1 (S49) spruznym
bezpodkladnicovym upevnénim kolejnic svérkami Skl 14 pro oblouky s malymi
poloméry (upevnéni W14 NT), prazcti BO3 a BO3R pro upraveny rozchod koleje,
vrtuli R 1, podlozek Uls 7 a thlové vodici vlozky Wfp 14K. NavrZené rozdéleni prazct

jed (611 mm).

Kolejové loze

Navrzené kolejové loze ma lichobéznikovy tvar se sklony svaht 1:1,25
s tloustkou min. 0,35 m pod loZnou plochou praZce. Frakce kolejové loZe je 31,5/63
mm. Sika kolejového loZe ¢ini 1,70 m od osy koleje v p¥imych tsecich. V obloucich
se Sirka kolejového loZe rozsSifuje na 1,75 m a nadvySuje o 0,1 m. V nasledujici

tabulce (Tab. 9) je mozZné vidét tvar kolejového loZe dle stanicend.

10
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Profil kolejového loze

Staniceni [km] Tvar kolejového loZe

1,200 000 - 1,293 990 Sitka 1,7m od osy

1,293 990 - 1,749 509 Sitka 1,75 na vnéjsi stranu, nadvyseni 0,1m
1,749 509 - 1,908 464 Sitka 1,7m od osy

1,908 464 - 2,147 342 Sitka 1,75 na vnéjsi stranu, nadvyseni 0,1m
2,147 342 - 2,283 738 Sitka 1,7m od osy

Tabulka 9 - Profil kolejového lozZe

4.1.4 Zeleznicni spodek
Celé téleso se v navrhovaném useku nachazi v zarezu.
Konstrukeni a podkladni vrstva

Zelezni¢ni spodek neni dostatecné unosny, proto je navrzena, jak

konstruk¢ni, tak podkladni vrstva.

Vypocet prazcového podlozi

Zelezni¢ni trasa vlec¢ky soucasného stavu i navrzené variant se nachazi
v nivnich sedimentech, ve kterych je zejména velké zastoupeni jilu a pisku. Ve
zkratce lze konstatovat, Ze se zde nachdzeji jemnozrnné zeminy, tudiz vstupni

parametry do vypoctu prazcového podloZi nebudou nikterak dosahovat velkych

hodnot. Dle podkladii od geodeta byl ur¢en modul pretvarnosti na zemni plani Ezp =
Eo 10 MPa. Vypocitané prazcové podlozi bude pouzito po celé délce trati, kde
Zeleznicni téleso prochazi zarezem.

Emin,zp =15 MPa

Eo > Emin,zp

10 MPa > 15 MPa NEVYHOVUIE -> navrh podkladni vrstvy

11
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Navrh podkladni vrstvy DK 0/90,h=0,2 m
Emat =110 MPa

ki = Eo / Emat=10/110 = 0,0909
k2=h/D=0,2/03=0,6667
E1=Eo/(1-(2/m)x(1-k114) xarctg(kz x k1704))

=10/ (1 - (2/m) x (1 - 0,090914) x arctg(0,6667 x 0,0909-04)) = 28,14 MPa

E1> Emin,zp

28,14 MPa > 15 MPa VYHOVUJE

Navrh konstrukéni vrstvy SD 0/32,h = 0,2 m

Emin,p1 = 30 MPa

Emat = 70 MPa

k1 =E1 / Emat=28,14/70 = 0,4020
ka=h/D=02/03=0,6667

E1=Eo/ (1-(2/m)x (1 -k114) xarctg(kz x k1704))

=10/ (1 - (2/m) x (1 - 0,402014) x arctg(0,6667 x 0,4020-04)) = 43,36 MPa

E1> Emin,zp

43,36 MPa > 30 MPa VYHOVUJE

Posouzeni namrzavosti

Imn=375°C/den

hpr=0,045 x (Imn)"0,5 =0,045x(375)"0,5=0,87 m
hk=0,55m

hpv= 0,20 m
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hkv=0,20 m
hz,dov = 0,30 m

hpr < hki + hpv + hkv + hz,dov
0,87 <0,55+ 0,20+ 0,20 + 0,30
0,87m<1,25m VYHOVUJE

Svahy zemniho télesa

Svahy zemniho télesa jsou navrzeny ve sklonu 1:2,25, v piipadé hlubsiho

zarezu, tedy vice jak 6,00 m, se sklon svahu zvySuje na 1.2,00.

Ochrana svaha

Ohumusovani bude provedeno vtloustce 0,10 m po celé délce useku.
V pripadé navrzeného odvodnéni z prikopovych tvarnic (TZZ4a) bude ohumusovani

zaCinat hned za tvarnici.

Plan télesa Zelezni¢niho spodku

Plan télesa Zelezni¢niho spodku je navrzena jako strechovita se sklonem 5 %.
Vzdalenost pod uloZnou plochou praZce je 0,35 m. Vzdalenost hrany plané télesa
Zelezni¢niho spodku je minimdlné 3,10 m na kaZdou stranu od osy Kkoleje.
V obloucich je tato vzdalenost hrany rozsifena na vnéjsi strané na zakladé rozsireni
a nadvySeni kolejového loZe a minimalni Sifce stezky 0,55 m. V nasledujici tabulce

je moZné vidét Sirku plané télesa Zelezni¢niho spodku od osy (Tab.10).

Y Délka od osy Rozsireni
Staniceni [km]

Vlevo [m]| Vpravo [m] | Vlevo [m] | Vpravo [m]
1,200 000 - 1,293 990 3,100 3,100 0,000 0,000
1,293 990 - 1,340 030 3,100 proménna 0,000 proménna
1,340 030 - 1,703 469 3,100 3,225 0,000 0,225
1,703 469 - 1,749 509 3,100 proménna 0,000 proménna
1,749 509 - 1,908 464 3,100 3,100 0,000 0,000
1,908 464 - 1,945 477 proménna 3,100 proménna 0,000
1,945 477 - 2,110 329 3,225 3,100 0,225 0,000
2,110 329 - 2,147 342 proménna 3,100 proménna 0,000
2,147 342 - 2,283 738 3,100 3,100 0,000 0,000

Tabulka 10 - Sitka pldné télesa Zeleznicniho spodku
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Zemni plan

Zemni plan je navrZena strechovita v pricném sklonu 5 % (Tab. 11). Zemni
plan je tvorena nedostate¢né inosnou zeminou, proto je navrzena podkladni vrstva.
Po dpravé podkladni vrstvy do pozadovaného tvaru bude poloZena konstrukéni

vrstva.

Staniceni [km] Sklon [%] Smér sklonu

1,200 000 - 2,283 378 5 Strechovity

Tabulka 11 - Sklon zemni pldné
4.1.5 Odvodnéni

Vramci feSeni je navrZeno nové odvodnéni. Odvodnéni v celém useku
je FeSeno zpevnénymi prikopy tvarnicemi TZZ4a. UloZeni tvarnic bude provedeno na
podkladni beton C12/15 o minimalni tloustce 0,05 m. Odvodnéni je feSeno spadem
vjednom sméru proti sméru stanieni. NavrZeni zpevnéného prikopu je zejména
z dlivodu vysoké hladiny podzemni vody v této oblasti. Sklony, délky prikopu a vysky
zlomu popisuje nasledujici tabulka (Tab. 12).

Oboustranny piikop
Staniceni [km] Délka [m] | Typ prikopu | Sklon [%o0] | VySka zlomu [m]

1,200 000 - 1,370 000 | 170,000 TZZ4a +15,74 188,904

191,580
1,370 000 - 1,410 500 40,500 TZZ4a +7,71

191,893
1,410 500 - 1,825 000 414,500 TZZ4a +2,50

192,929
1,825 000 - 2,245 000 420,000 TZZ4a +17,00

200,069
2,245 000 - 2,283 738 38,738 TZZ4a +6,98

200,362

Tabulka 12 - Oboustranny zpevnény prikop
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4.1.6 KrizZeni s jinymi objekty
Zelezni¢ni most:
e bude zfizen most pro VRT JiZni Morava
e staniceni km 1,883 471
e délka mostu 43,86 m
e Sirka mostu 13,00 m
e vyska nad niveletou koleje 9,00 m
e niveleta koleje VRT 204,61
e niveleta koleje Zelezni¢ni vlecky 195,61

e konstrukce mostu z predpjatého betonu

4.2 Vysokorychlostni trat

Vramci této varianty byla pozménéna niveleta koleje VRT smérem vyse,
aby bylo nalezeno optimalni reSeni a byly splnény vSechny okrajové podminky;,
vCetné ponechdani prejezdu na trase vlecky v km 2,302 148. Zménou nivelety koleje
VRT dochazi k niz§imu prohlubovani trasy vlecky, ale naopak vy$sSim nasplim na

télese vysokorychlostni traté.

4.2.1 Smérové poméry
Smérové pomeéry jsou ponechdny neménné vzhledem k okrajové podmince,

které bylo nutné vyhovét. Smérové poméry popisuje nasledujici tabulka (Tab. 13).

Staniceni [km] Popis
23,150 000 ZU - zac¢atek tseku (navazujici stavajici stav)
levostranny oblouk; R= 7004,5 m; do= 6315,651 m
23,200 000 (predchazejic
levostranny oblouk; R= 7004,5 m; do= 6315,651 m
25,375 000 (nasledujic)
25,375 000 KU - konec tseku (navazujici stavajici stav)

Tabulka 13 - Smérové poméry VRT

4.2.2 VySkové poméry
Vyskové hodnoty jsou ur€eny vySkovym systémem Balt po vyrovnani (B.p.v).
Vyskové pomeéry byly pozménény tak, aby byla niveleta vySe v misté kriZeni.

Sklonové poméry navrhového stavu nivelety je mozné vidét v Tab. 14.
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fﬁ%n]iéeni Vyska nivelety [m] |Popis
ZU - zac¢atek tseku (napojeni na stavajici
23,150 000 205,777 stav)
Stoupa 0,55%o, dl. 107,497m
Lom sklonu
23,257 497 205,831 Rv=35 000 m; tz=19,15m; yv=-0,050m;
Klesa 0,54%0, dl. 1042,510m
Lom sklonu
24,300 007 205,269 Rv=35 000 m; tz=86,73m; yv=0,110m;
Klesa 5,50%po, dl. 848,920m
Lom sklonu
25,148 927 200,600 Rv=35 000 m; tz=130,730m; yv=-0,240m;
Klesa 12,97 %o, dl. 226,073m
25,375 000 197,539 KU - konec tseku (napojeni na stavajici stav)

Tabulka 14 - Vlyskové poméry VRT

4.2.3 Zelezni¢ni svrsek
Skladba Zelezni¢niho svrSku se sklada zkolejnic tvaru 60 E2, primého

pruzného bezpodkladnicového upevnéni W14, betonovych prazcd BC 12
a kolejového loZe ze Stérku frakce 31,5/63 mm s minimalni tloustkou 0,35 m pod
uloznou plochou prazce. Kolejové loze ma lichobéznikovy tvar se sklonem svahi

1:1,5. PraZce jsou rozdéleny do rozdéleni typu ,u”“ (600 mm).

4.2.4 Zelezni¢ni spodek
Spodni hrana kolejového loZe je zeSikmena dle sklonu plané télesa

zelezni¢niho spodku. Plan télesa Zelezni¢niho spodku je vjednostranném 2,5 %
sklonu ve sméru levostranného oblouku. Zemni plan je rovnéz v levostranném

sklonu, ale jeji sklon je 4,0 %.

Nasep

Konstruké¢ni vrstva vysokorychlostni traté je navrZena z asfaltového betonu o
tloustce 0,14 m a Stérkodrté 0/63 o tloustce 0,20 m. Asfaltova vrstva betonu
je v rozsirena v paté kolejového loZe 0 0,100 m na kazdou stranu. Konstrukéni vrstva
Stérkodrté je navrZena pres celou Sirku plané télesa Zelezni¢niho spodku. Svahy jsou
navrzeny ve sklonu 1:2,00. Svahy ndspu maji navrZenou ochrannou vrstvou
ohumusovanim z ornice ziskanou pri odhumusovani. U paty naspu je navrzena

lavicka Site 1,0 m.
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Zarez
Zarez se v oblasti kiiZzeni na Zelezni¢nim télese nevyskytuje.
Vypocet prazcového podlozi

Navrzena Zelezni¢ni trasa VRT prochazi velkou svou c¢asti v nivnich
sedimentech, ale do jeji trasy c¢astecné zasahuje i vapnity jil (tégl). Pro vypocet
podlozi télesa v naspu bude pouZita zemina o modulu pretvarnosti E = 60 MPa. Ve

vypoctu musi byt vyhovéno modulu pretvarnosti na plani télesa Zelezni¢niho

spodku, ktery se rovna Emin,pl = 100 MPa.

Eo =60 MPa
Emin,pl =100 MPa

Eo > Emin,zp
60 MPa > 100 MPa NEVYHOVUIE -> navrh podkladni vrstvy

Navrh podkladni vrstvy SD 0/63,h = 0,3 m
Emat = 100 MPa
ki = Eo / Emat= 60/110 = 0,6000
ka=h/D=03/03=1,0000
E1=Eo/ (1-(2/m) x (1 -ki114) xarctg(kz x k1704))
=60 / (1- (2/m) x (1 - 0,600014) x arctg(1,0000 x 0,6000-04)) = 84,32 MPa

E1 > Emin,zp
84,32 MPa > 100 MPa NEVYHOVUIE -> navrh 2. podkladni vrstvy

Navrh 2. podkladni vrstvy SD 0/63,h = 0,2 m
Emat = 100 MPa
ki = Eo / Emat = 84,32/100 = 0,8432
kz=h/D=02/03 = 0,6667
E2 =E1/(1-(2/m) x (1 - k114) x arctg(kz x k104))
= 84,32 / (1 - (2/m) x (1 - 0,843214) x arctg(0,6667 x 0,8432-04)) =

=92,04 MPa
E2 > Emin,zp
92,04 MPa > 100 MPa NEVYHOVUIE -> vyuziti KV pro VRT
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Navrh konstrukéni vrstvy AC, h = 0,14 m
Emat =200 MPa
k1 =E2 / Emat=92,04/200 = 0,4602
kz=h/D=0,14/0,3 = 0,4667
E3=E2/(1-(2/m)x(1-k114) xarctg(ke x k1704))
=92,04 / (1 - (2/m) x (1 - 0,460214) x arctg(0,4667x 0,4602-04)) =

=120,96 MPa
E4> Emin,zp
120,96 MPa > 100 MPa VYHOVUIJE

Posouzeni namrzavosti

Imn=375°C/den

hpr =0,045 x (Imn)"0,5 = 0,045 x (375)"0,5=0,87 m
hki=0,55m

hpv=0,20 m

hkv(ac)= 0,14 m

hkv(3D)= 0,20 m

hpr < hki + hpv + hkv(8D) + hkv(AQ)
0,87 <0,55+0,20+ 0,20+ 0,14
0,87m<1,09m VYHOVUJE

4.2.5 Odvodnéni
Odvodnéni vramci této priace neni podrobnéji zpracovano, nebot

vysokorychlostni trat’ je pouze okrajovou podminkou pro reSeni prace.
4.2.6 Krizeni s jinymi objekty

V km 24,420 662 dochazi ke kiiZeni traté s Zelezni¢ni vleckou. Navrzeny most
pro vysokorychlostni trat je popsdn s jeho parametry v kapitole 4.1.6 KriZeni

s jinymi objekty.

18



