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1. Zakladni informace

1.1 Zakladni udaje

Trat: Zelezniéni vle¢ka Pohorelice — Vranovice
Stupen dokumentace: Technicka studie

Kraj: Jihomoravsky

Okres: Brno — venkov

Katastralni zemi: Pribice, Vranovice

Projektant: Roman Drcmdnek

Vedouci prace: Ing. Richard Svoboda, Ph.D.

1.2 Cile

Cilem prace je navrhnout teSeni KkiiZeni Zeleznicni vlecky
Pohotelice - Vranovice se soucasnou navrhovanou VRT Jizni Morava mezi obcemi

Pribice a Vranovice.

1.3 Podklady a literatura

Pro vypracovani bylo poskytnuto geodetické zaméreni vlecky
Pohofrelice - Vranovice v useku km 1,000 000 - 3,200 011, dale byl poskytnut
navrhovany stav VRT JiZni Morava, to vSe v souradnicovém systému S-JTSK.
Poslednim podkladem byl terén, ktery pokryva zna¢nou oblast mezi obcemi Pribice

a Vranovice, kde ke kfiZzeni Zeleznic¢nich trati dochazi.

CSN 73 6360-1 Konstrukéni a geometrické usporadani koleje Zelezni¢nich drah a jeji

prostorova poloha - Cast 1: Projektovani{
Vzorové listy Zelezni¢niho spodku
Predpisy SZDC S3 Zelezni¢ni svriek
Piredpis SZDC S4 Zelezni¢ni spodek

CSN 73 6320 Prostorova priichodnost na draze celostatni, drahach regiondlnich a

mistnich a vleckidch normalniho rozchodu
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2. Stavajici stav vleCky

2.1 Smérové poméry

Smérové pomeéry jsou ziskany z podkladli od geodeta pro vypracovani prace.

Smérové poméry po délce staniceni je mozné vidét v Tab. 1.

Staniceni [km]

Popis

1,000 000 ZU - zact4tek useku

1,000 000 - 1,293 990 Piim3, dl. 293,990 m

1,293 990 ZP - klotoida; Lk= 46,040 m

1,340 030 Z0 - levostranny oblouk; R=250 m; do=363,439 m
1,703 469 KO

1,749 509 KP - klotoida, Lk= 46,040 m

1,749 509 - 1,908 464 Piim3, dl. 158,955 m

1,908 464 ZP - klotoida; Lxk=37,013 m

1,945 477 Z0 - pravostranny oblouk; R=300 m; do=164,852 m
2,110 329 KO

2,147 342 KP - klotoida; Lk= 37,013 m

2,147 342 - 2,293 542 Piima3, dl. 146,200 m

2,293 542 ZP - klotoida; Lxk= 12,000 m

2,305 542 Z0 - pravostranny oblouk; R = 1000 m; do= 56,990 m
2,362 531 KO

2,374 531 KP - klotoida, Lk= 12,000 m

2,374 531 - 2,905 935 Piim3, dl. 531,404 m

2,905 935 ZP - klotoida; Lk= 40,040 m

2,945 975 Z0 - pravostranny oblouk; R = 200 m; do= 180,721 m
3,126 696 KO

3,166 736 KP - klotoida; Lk= 40,040 m

3,166 736 - 3,200 011

Prima4, dl. 33,275 m

3,200 011

KU - konec tiseku

Tabulka 1 - Smérové poméry stdavajiciho stavu
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2.2 VySkové poméry
Vyskové poméry jsou ziskany z podkladli od geodeta pro vypracovani prace.
Vyskové hodnoty jsou urceny vysSkovym systémem Balt po vyrovnani (B.p.v).

Sklonové pomeéry stavajici stavu je mozné vidét v Tab. 2.

Staniceni [km] |Vyska nivelety [m] |Popis

ZU - zac¢atek iseku (napojeni na stavajici
1,000 000 187,447 stav)
Stoupa 15,74%o, dl. 436,010m

Lom sklonu
1,436 005 194,310 Rv=2500 m; tz=1,490; yv=-0,050m;
Stoupa 16,92%o, dl. 132,990m

Lom sklonu
1,569 000 196,563 Rv=2500 m; tz=1,718m; yv=-0,001m;
Stoupa 15,88%o, dl. 134,000 m

Lom sklonu
1,703 000 198,648 Rv=2500 m; tz=3,385m; yv=-0,002m;
Stoupa 12,85%o, dl. 97,000m

Lom sklonu
1,800 000 199,895 Rv=2500 m; tz=0,030m; yv=-0,000m;
Stoupa 12,83%o, dl. 103,990 m

Lom sklonu
1,904 000 201,229 Rv=2500 m; tz=6,310m; yv=-0,008m;
Stoupa 7,70%o, dl. 98,000 m

Lom sklonu
2,002 000 201,992 Ry=2500 m; tz=9,478m; yv=-0,018m;
Stoupa 0,20%o, dl. 592,000 m

Lom sklonu
2,594 000 202,110 Rv=2500 m; tz=3,725m; yv=-0,003m;
Klesa 2,78%o, dl. 106,000 m

Lom sklonu
2,700 000 201,820 Rv=2500 m; tz=12,387m; yv=-0,031m;
Klesa 12,69%o, dl. 108,000 m

Lom sklonu
2,808 000 200,445 Ry=2500 m; tz=1,525m; yv=-0,000m;
Klesa 13,90%;, dl. 146,000 m

Lom sklonu
2,954 000 198,414 Ry=2500 m; tz=1,950m; yv=-0,001m;
Klesa 15,47%o, dl. 126,000 m

Lom sklonu
3,080 000 196,465 Rv=2500 m; tz=1,350m; yv=-0,000m;
Klesa 14,39%o, dl. 120,011 m

3.200 011 194,738 s[,(tgv_) konec useku (napojeni na stavajici

Tabulka 2 - Sklonové poméry stavajiciho stavu
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2.3 Zelezniéni svriek
Stavajici stav kolejového rostu je tvoren drevénymi prazci se stykovanou
koleji, kdy na kazdém praZci jsou nainstalovany prazcové kotvy. Na daném udseku

jsou kolejnice S49 (T) a rozponové podkladnice. Rozdéleni praZcti nezjiSténo.

2.4 Zelezni¢ni spodek

K dispozici nejsou Zadné udaje o Zelezni¢nim spodku.
Odvodnéni

Vramci celého useku se nenachazi zadny zpevnény prikop. Nezpevnéné
prikopy jsou zarostlé florou a zanesené, v nékterych mistech staniceni nejsou

dokonce ani vybudovany. Trativody a jiné formy odvodnéni nebyly pri prohlidce

nalezeny.

Propustky
Na daném useku se nenachdazeji Zadné propustky.
2.5 KriZeni se stavajicimi objekty
Na daném useku se trat’ kriZzuje mimouroviiové s pozemni komunikaci I1/381

(Tab. 4) a nachazeji se zde 3 prejezdy (Tab. 3).

St?{gg‘]mi Cislo piejezdu Zabezpeceni Komunikace

2,302 148 P6990 vystrazny Kriz ucelova

2,854 374 P6991 vystrazny kiiz ucelova

3,086 230 P6992 vystrazny kiiz polni cesta
Tabulka 3 - Staniceni Zeleznicnich prejezdi

St?fggfni Konstrukce mostu Komunikace

1,140 114 deskova 11/381

Tabulka 4 - Staniceni silnicniho mostu

2.6 KriZeni inzenyrskych siti
Pii prohlidce useku a z dostupnych dat a podkladl nebylo zjiSténo zZadné

kriZeni inZenyrskych siti.
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3. Stavajici stav vysokorychlostni trati

Smérové a vyskové reSeni stavajictho stavu VRT bylo ziskano jako podklad
pro vypracovani bakalarské prace, z toho plyne, Ze byla ziskdna pouze osa a niveleta
koleje. Pojmem stavajici je zde vyrozuméno ve skute¢nosti novy navrhovy stav VRT,
ale pro zpracovani prace je zde oznacen jako stavajici, nebot byly vyhotoveny

2 varianty kriZeni, které s timto stavem pracuji.

3.1 Smérové poméry

Smérové pomeéry jsou ziskany z podkladli od geodeta pro vypracovani prace.

Smérové poméry po délce staniceni je mozné vidét v Tab. 5.

Staniceni [km] Popis
19,138 047 ZU - zac¢4tek tseku
19,138 047 - 20,824 966 Piim4, dl. 1686,919 m
20,824 966 ZP - klotoida; Lx= 386,123 m
21,211 089 %gl—s{g\écisrganny oblouk; R=7004,5 m; do=
27,526 740 KO
27,912 863 KP - klotoida, Lk= 386,123 m
27,912 863 - 28,193 012 Piim4, dl. 280,149m
28,193 012 KU - konec tiseku

Tabulka 5 - Smérové pomeéry vysokorychlostni trati
3.2 Vyskové poméry

Sklonové poméry jsou ziskany z podkladti od geodeta pro vypracovani prace.
Vyskové hodnoty jsou urceny vySkovym systémem Balt po vyrovnani (B.p.v).

Sklonové pomeéry stavajici stavu je mozné vidét v Tab. 6.

StanicCeni [km] |Vyska nivelety [m] Popis

ZU - zac¢atek useku (napojeni na stavajici
19,138 047 210,412 stav)
Klesa 2,50%o, dl. 2267,670m

Lom sklonu
21,405 717 204,820 Rv=40 000 m; tz=61,00; yv=0,050m;
Stoupd 0,55%o, dl. 1972,660m

Lom sklonu
23,378 377 205,900 Rv=35 000 m; tz=58,62; yy=-0,050m;
Klesa 2,80%o, dl. 1736,610m

Tabulka 6 — Vyskové poméry vysokorychlostni trati
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Vyskové poméry

StanicCeni [km] |VysSka nivelety [m] Popis

Lom sklonu
26,139 987 187,750 Rv=25 000 m; tz=111,090m; yv= 0,250m;
Klesa 4,13%o, dl. 1912,950m

Lom sklonu
28,052 937 179,860 Rv=30 000 m; tz=48,310m; yv=-0,040m;
Klesa 7,31%o, dl. 140,075 m

28,193 012 178,834 Etgv_) konec useku (napojeni na stavajici

Tabulka 6 - Vyskové pomeéry vysokorychlostni trati - pokracovani

4. Navrhovany stav

Varianta B navrhuje resenim kiiZeni vlecky s VRT tim, Ze se méni smérové
feSeni Zelezni¢ni vlecky a soucasné s tim je tedy navrzena nova niveleta koleje.
Zaroven v této varianté zména smérovych pomért VRT dle poZadavkl neni mozna,
proto jsou smérové poméry VRT pro toto reSeni okrajovymi podminkami. V ramci

reSeni kiiZeni se miize ménit pouze niveleta koleje VRT.

Navrh je omezen okrajovymi podminkami, a to se co nejvice vyhnout
pireloZkam polnich cest, které v soucasné dobé obsluhuji okolni pole. Dalsi okrajovou
podminkou je, Ze maximalni pripustny sklon na vle¢ce by nemél piekrocit 17,00%o.

Navrhova rychlost pro pohyb vozidel po Zelezni¢ni vlecce je 40 km/h.

Prvni okrajovou podminkou teSeni kiiZeni pro VRT je, jak uZ bylo zminéno
drive, omezeni, které neumoziiuje meénit jeji smérové poméry. A rovnéz druhou
okrajovou podminkou je ta, Ze by nemélo dojit ke zméné nivelety v jakémkoli bodé

o vice jak 2 metry.

V radmci této varianty je VRT reSena jako okrajova podminka a jeji niveleta
zUstdvd neménnd. Zpracovany jsou pouze jeji smérové a vySkové pomeéry

a vykresleno jeji téleso. Podrobnéjsi sounalezitosti nejsou soucasti prace.
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4.1 Vlecka

4.1.1 Smérové poméry

Dochazi k preloZce Zelezni¢ni vlecky a jeji smérové poméry jsou vypsany

v nasledujici tabulce (Tab. 7).

Staniceni [km]

Popis

1,200 000

ZU - zac¢atek iseku (navazujici stavajici stav)

1,200 000 - 1,610 250

Prim3, dl. 410,250m

1,610 250

Z0 - levostranny oblouk; R=238 m; V=40 km/h
D=0 mm; [=80 mm; as = 59,4124g; d0=222,113m
Au=4,0mm; Lu1=2,000m; Lu2=2,000m

1,832 363

KO

1,832363-2,477 577

Prim3, dl. 645,214m

ZP - prechodnice; n=13,5V; ni=9,8V; m=0,097m

2,477 577 Li= 21.6m
Z0 - levostranny oblouk; R=200 m; V=40 km/h
2,499 177 D=40 mm; [=55 mm; as = 17,3438g; d0=32,887m
Au=9,8mm; Lu1=5,891m; Lu2=5,891 m
2,532 064 KO
2553 664 KP - prechodnice; n=13,5V; ni=9,8V; m=0,097m

Lk=21,6m

2,553 664 - 3,126 995

Pfim4, dl. 573,331m

ZP - prechodnice; n=13,5V; ni=9,8V; m=0,097m

3,126 995 Li= 21.6m
Z0 - pravostranny oblouk; R=200 m; V=40 km/h
D=40 mm; [=55 mm; as = 63,7032g;
3,148 595 d0=178,530m s 8
Au=9,8mm; Lu1=5,891m; Lu2=5,891 m
3,327 125 KO
3,348 725 KP - prechodnice; n=13,5V; ni=9,8V; m=0,097m

Lk=21,6m

3,348 725 - 3,350 000

Prim4, dl. 1,275 m

3,350 000

KU - konec useku (navazujici na stavajici stav)

Tabulka 7 - Ndvrhové smérové poméry
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4.1.2 VySkové poméry
Vyskové hodnoty jsou ur€eny vySkovym systémem Balt po vyrovnani (B.p.v).

Sklonové pomeéry stavajici stavu je mozné vidét v Tab. 8.

StanicCeni [km] |VysSka nivelety [m] |Popis

7ZU - zacatek tseku (napojeni na stavajici
1,000 000 187,447 stav)
Stoupa 15,74%o, dl. 366,376m

Lom sklonu
1,366 376 193,214 Rv=2500 m; tz=16,550m; yv=-0,055m;
Stoupa 2,50%o, dl. 633,492m

Lom sklonu
1,999 868 194,797 Rv=2500 m; tz=16,970m; yv= 0,058 m;
Roste 16,07%o, dl. 441,247m

Lom sklonu
2,441 115 201,891 Rv=3000 m; tz=20,361m; yv=-0,069m;
Roste 2,50%o, dl. 210,763m

Lom sklonu
2,651 878 202,417 Rv=3000 m; tz=29,100m yv=-0,141m;
Klesa 16,90%o, dl. 630,532m

Lom sklonu
3,232 400 192,61 Rv=2500 m; tz=1,38m yv= 0,000m;
Klesa 15,80%o, dl. 117,600m

3,350 000 190,749 Is(tgv—) konec useku (napojeni na stavajici

Tabulka 8 — Ndvrhové vyskové poméry
4.1.3 Zelezni¢ni svriek

V celém tseku je navrzena bezstykova kolej dle piedpisu SZ S3/2. Z dtivodu
malych polomért obloukii a opatifeni kviili ztraté stability bezstykové Kkoleje
je navrZeno nadvySeni a rozsiteni kolejového loZe. Profil kolejového loZe je uveden
v kapitole 5.1.3.2 Kolejové loZe. V obloucich o poloméru R = 200 m jsou navrZeny
praZcové kotvy na kazdém praZci, v oblouku o poloméru R = 238 m jsou navrhnuty

kotvy na kazdém tretim praZci.
Skladba Zeleznic¢niho svrsku

NavrZzeny kolejovy rost se sklada zkolejnic 49 E1 (S49) spruZznym
bezpodkladnicovym upevnénim kolejnic svérkami Skl 14 pro oblouky s malymi
poloméry (upevnéni W14 NT), prazcii BO3 a BO3R pro upraveny rozchod koleje,
vrtuli R 1, podlozek Uls 7 a thlové vodici vlozky Wfp 14K. NavrZené rozdéleni prazct

jed (611 mm).

10
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Kolejové loze

Navrzené kolejové loZe ma lichobézZnikovy tvar se sklony svaht 1:1,25
s tloustkou min. 0,35 m pod loZnou plochou prazce. Frakce kolejové loze je
31,5/63 mm. Siika kolejového loZe ¢ini 1,70 m od osy koleje v piimych dsecich.
V obloucich se sitka kolejového loZe rozsifuje na 1,75 m a nadvySuje o 0,1 m. Profil

kolejového loZe dle staniceni je mozné vidét v nasledujici tabulce.

Profil kolejového loze

Staniceni [km] Tvar kolejového loZe

1,200 000 - 2,477 577 Sitka 1,7m od osy

2,477 577 - 2,553 664 Sitka 1,75 na vnéjsi stranu, nadvyseni 0,1m
2,553 664- 3,126 995 Sitka 1,7m od osy

3,126 995 - 3,348 725 Sitka 1,75 na vnéjsi stranu, nadvyseni 0,1m
3,348 725 - 3,350 000 Sitka 1,7m od osy

Tabulka 9 - Profil kolejového lozZe

4.1.4 Zelezni¢ni spodek
Vedeni Zeleznic¢ni trati dle staniceni

Staniceni [km] Vedeni Zel. traté
1,200 000 - 1,339 359 Zarez
1,339 359 - 1,394 343 Odrez
1,394 343 - 3,350 000 Zarez

Tabulka 10 - Vedeni Zeleznicni trati
Konstrukeni a podkladni vrstva

Zelezni¢ni spodek neni dostate¢né tnosny, proto je navrZzena, jak

konstrukéni, tak podkladni vrstva.

Vypocet prazcového podlozi

Zelezni¢ni trasa vle¢ky soucasného stavu i navrzené variant se nachazi
v nivnich sedimentech, ve kterych je zejména velké zastoupeni jilu a pisku. Ve
zkratce lze konstatovat, Ze se zde nachdzeji jemnozrnné zeminy, tudiz vstupni
parametry do vypoctu prazcového podloZi nebudou nikterak dosahovat velkych

hodnot. Dle podkladi od geodeta byl urcen modul pretvarnosti na zemni plani
Ezp = Eo = 10 MPa. Vypocitané prazcové podlozi bude pouZito po celé délce trati, kde

Zeleznic¢ni téleso prochazi zarezem nebo odrezem.

11



Fakulta stavebni, Vysoké uceni technické v Brné Technicka zprava Varianta B

Emin,zp =15 MPa

Eo > Emin,zp

10 MPa > 15 MPa NEVYHOVUIE -> navrh podkladni vrstvy

Navrh podkladni vrstvy DK 0/90,h = 0,2 m
Emat = 110 MPa

k1 =Eo/ Emat=10/110=0,0909
kz=h/D=02/03 = 0,6667
E1=Eo/(1-(2/m)x (1 -k114) xarctg(kz x k1704))

=10/ (1 - (2/m) x (1 - 0,090914) x arctg(0,6667 x 0,0909-04)) = 28,14 MPa

E1> Emin,zp

28,14 MPa > 15 MPa VYHOVUJE

Navrh konstrukéni vrstvy SD 0/32,h=0,2 m
Emin,pl = 30 MPa

Emat =70 MPa

k1 =E1 / Emat=28,14/70 = 0,4020
k2=h/D=0,2/03=0,6667

E1=Eo/ (1-(2/m)x (1 -k114) xarctg(kz x k104))

=10/ (1 - (2/m) x (1 - 0,402014) x arctg(0,6667 x 0,4020-04)) = 43,36 MPa

E1> Emin,zp

43,36 MPa > 30 MPa VYHOVUJE

Posouzeni namrzavosti

Imn =375 °C/den

hpr=0,045 x (Imn)"0,5 =0,045x (375)"*0,5=0,87 m
hki=0,55m

hpv = 0,20 m

12



Fakulta stavebni, Vysoké uceni technické v Brné Technicka zprava Varianta B

hkv=0,20 m
hz,dov = 0,30 m

hpr < hki + hpv + hkv + hz,dov
0,87 <0,55+ 0,20+ 0,20 + 0,30
0,87m<1,25m VYHOVUJE

Svahy zemniho télesa

Svahy zemniho télesa jsou navrzeny ve sklonu 1:2,25, v pripadé hlubsiho
zarezu, tedy vice jak 6,00 m, se sklon svahu zvySuje na 1:2,00. Pti télese v odrezu

jsou svahy navrZeny ve sklonu 1:2,00.

Ochrana svahua

Ohumusovani bude provedeno vtlouStce 0,10 m po celé délce useku.
V ptripadé navrZzeného odvodnéni z prikopovych tvarnic (TZZ4a) bude ohumusovani
zatinat hned za tvarnici. Svahy ndspu maji navrZenou ochrannou vrstvu
ohumusovanim z ornice ziskanou pri odhumusovani. U paty ndspu je navrZena

lavicka site 1,0 m.

Plan télesa Zelezni¢niho spodku

Plan télesa Zelezni¢niho spodku je navrzena jako strechovita se sklonem 5 %.
Vzdalenost pod dloZnou plochou prazce je 0,35 m. Vzdalenost hrany plané télesa
Zelezni¢niho spodku je minimalné 3,10 m na kaZdou stranu od osy Kkoleje.
V obloucich je tato vzdalenost hrany rozsifena na vnéjsi strané na zakladé rozsireni

a nadvyseni kolejového loZe a minimalni Sitce stezky 0,55 m. (Tab. 11)

" . Délka od osy Rozsireni
Staniceni [km]

Vlevo [m] | Vpravo [m] | Vlevo [m] | Vpravo [m]
1,200 000 - 2,477 577 3,100 3,100 0,000 0,000
2,477 577 - 2,499 177 3,100 proménna 0,000 promeénna
2,499 177 - 2,532 064 3,100 3,225 0,000 0,225
2,532 064 - 2,553 664 3,100 proménna 0,000 promeénna
2,553 664- 3,126 995 3,100 3,100 0,000 0,000
3,126 995 - 3,148 595 proménna 3,100 proménna 0,000

Tabulka 11 - Site pldné télesa Zelezniéniho spodku
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Plan télesa Zelezni¢niho spodku

3,148 595 - 3,327 125 3,225 3,100 0,225 0,000
3,327 125 - 3,348 725 proménna 3,100 proménna 0,000
3,348 725 - 3,350 000 3,100 3,100 0,000 0,000

Tabulka 12 - Site pldné télesa Zelezni¢niho spodku - pokracovdni

Zemni plan

Zemni plan je navrZena stirechovitd v piricném sklonu 5 %. Zemni plan je

tvofena nedostatecné uinosnou zeminou, proto je navrzena podkladni vrstva. Po

upraveé podkladni vrstvy do poZadovaného tvaru bude poloZena konstrukéni vrstva.

Staniceni [km]

Sklon [%]

Smér sklonu

1,000 000 - 3,200 011

5

Strechovity

Tabulka 13 - Sklon zemni pldné

4.1.5 Odvodnéni

Vramci reSeni je navrZzeno nové odvodnéni. Odvodnéni v celém useku je

reSeno zpevnénymi prikopy tvarnicemi TZZ4a. UloZeni tvarnic bude provedeno

na podkladni beton C12/15 o minimalni tloustce 0,05 m. NavrZeni zpevnéného

prikopu je zejména z diivodu vysoké hladiny podzemni vody v této oblasti. Sklony,

délky prikopu a vysky zlomu popisuje nasledujici tabulka (Tab. 14 a Tab. 15).

Staniceni [km] Délka [m] Typ prikopu | Sklon [%0] | VySka zlomu [m]

1,200 000 — 1,350 000 150,000 T724a +15,74 188,929

191,290
1,350 000 — 1,375 000 25,000 T724a +10,63

191,556
1,375 000 — 1,388 358 13,358 T724a +3,54

191,603
1,388 358 — 2,000 590 612,233 T724a +2,50

193,134
2,000 590 — 2,425 590 425,000 T724a +16,07

199,965
2,425 590 — 2,450 590 25,000 T724a +10,45

200,227
2,450 590 — 2,626 090 175,500 T724a +2,50

200,665
2,626 090 — 2,676 090 50,000 T724a 6,64

200,333
2,676 090 — 3,286 854 610,764 T724a -16,90

190,011
3,286 854 — 3,350 000 63,146 T724a -15,80

189,013

Tabulka 14 - Sklonové poméry levého prikopu
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Staniceni [km] Délka [m] Typ prikopu | Sklon [%o] Vyska zlomu [m]

1,200 000 — 1,300 000 100,000 T724a +15,74 188,929

190,504
1,300 000 — 1,350 000 50,000 TZZ4a +5,92

190,800
1,350 000 -1,375 000 25,000 TZZ4a +12,77

191,119
1,375 000 —-1,394 378 19,378 TZZ4a +25,72

191,619
1,394 378 — 2,000 590 606,212 TZZ4a +2,50

193,134
2,000 590 -2,425 590 425,000 TZZ4a +16,07

199,965
2,425 590 - 2,450 590 25,000 TZZ4a +10,45

200,227
2,450 590 - 2,626 090 175,500 TZZ4a +2,50

200,665
2,626 090 - 2,676 090 50,000 TZZ4a -6,64

200,333
2,676 090 — 3,286 854 610,764 TZZ4a -16,90

190,011
3,286 854 — 3,350 000 63,146 TZZ4a -15,80

189,013

Tabulka 15 - Sklonové poméry pravého prikopu

4.1.6 KriZeni s jinymi objekty
Nadjezd pro polni cestu:

bude ztizen nadjezd pro polni cestu
stanic¢eni km 1,824 966

délka mostu 16,45 m

$irka mostu 5,00 m

vyska nad niveletou koleje 8,00 m
niveleta polni cesty 202,41

niveleta koleje Zelezni¢ni vlecky 194,41

deskova konstrukce mostu

Zelezni¢ni most:

bude zfizen most pro VRT JiZni Morava
stanic¢eni km 2,018 896

délka mostu 49,16 m

Sirka mostu 12,63 m

vyska nad niveletou koleje 9,00 m
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e niveleta koleje VRT 204,11
e niveleta koleje Zeleznic¢ni vlecky 195,11

e Kkonstrukce mostu z predpjatého betonu

Nadjezd pro polni cestu:
¢ bude zfizen nadjezd pro polni cestu
e staniceni km 2,043 935
e délka mostu 18,47m
e Sirka mostu 7,00 m
¢ vyska nad niveletou koleje 8,00 m
e niveleta polni cesty 209,23
e niveleta koleje Zelezni¢ni vlecky 201,23

e deskova konstrukce mostu

Propustek:
e trubni, betonovy, DN400
e staniceni km 3,301 821
e délka 8,66 m
e sklon dna 13,86%o0
e propustek je navrZzeny v misté, kde Zelezni¢ni téleso kriZuje vodni tok, smér

toku je z pravého do levého prikopu

4.1.7 Prelozky a demolice
Polni cesta vkm 1,847 471 bude prelozena do km 1,824 966 a je pro ni

navrzen nadjezd. Polni cesta v km 2,692 307 se rusi a pro pristup na ni je navrzena
prelozka. Dale je zruSena polni cesta v km 3,288 533 a pro pristup na ni je navrzena

prelozka, na kterou se Ize dostat z nadjezdu v km 2,043 935.

4.2 Vysokorychlostni trat

V ramci navrhu této varianty nedochazi ke zménam nivelety VRT, tudiz jeji
poloha ziistava stejna jako v podkladech ziskanych od geodeta. Soucasné je pouze
okrajovou podminkou pro navrh fteSeni kiiZeni, podrobnéji trat tedy neni

zpracovana.
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4.2.1 Smérové poméry
Smérové poméry zlstavaji neménné dle stavajiciho stavu (Tab. 5)

4.2.2 Vy$kové poméry
Vyskové hodnoty jsou urceny vySkovym systémem Balt po vyrovnani

(B.p.v). Vyskové poméry ziistavaji neménné dle stavajiciho stavu. (Tab. 6)

4.2.3 Zelezni¢ni svrsek
Skladba Zelezni¢niho svrSku se sklada zkolejnic tvaru 60 E2, primého

pruzného bezpodkladnicového upevnéni W14, betonovych prazci BC 12
a kolejového loze ze Stérku frakce 31,5/63 mm s minimalni tlouStkou 0,35 m pod
uloZnou plochou prazce. Kolejové loze ma lichobéznikovy tvar se sklonem svahi

1:1,5. PraZce jsou rozdéleny do rozdéleni typu ,u”“ (600 mm).

4.2.4 Zelezni¢ni spodek
Spodni hrana kolejového loZe je zeSikmena dle sklonu plané télesa

Zelezni¢niho spodku. Plan télesa Zelezni¢niho spodku je vjednostranném 2,5 %
sklonu ve sméru levostranného oblouku. Zemni plan je rovnéz v levostranném

sklonu, ale jeji sklon je 4,0 %.

Nasep

Konstrukéni vrstva vysokorychlostni traté je navrzena z asfaltového betonu
o tloustce 0,14 m a Stérkodrté 0/63 o tloustce 0,20 m. Asfaltova vrstva betonu je
v rozSifena v paté kolejového loZe o 0,100 m na kazdou stranu. Konstrukéni vrstva
Stérkodrté je navrzena pres celou $ifku plané télesa Zelezni¢niho spodku. Svahy jsou
navrZzeny ve sklonu 1:2,00. Svahy naspu maji navrZenou ochrannou vrstvou
ohumusovanim z ornice ziskanou pfi odhumusovani. U paty ndspu je navrzena

lavicka Site 1,0 m.
Zarez

Zarez se v oblasti kiiZeni na Zelezni¢nim télese nevyskytuje.
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Vypocet prazcového podlozi

Navrzena Zelezni¢ni trasa VRT prochazi velkou svou c¢asti v nivnich
sedimentech, ale do jeji trasy ¢astecné zasahuje i vapnity jil (tégl). Pro vypocet
podlozZi télesa v ndspu bude pouZita zemina o modulu pretvarnosti E = 60 MPa.

Ve vypoctu musi byt vyhovéno modulu pretvarnosti na plani télesa Zelezni¢niho

spodku, ktery se rovna Eminpl = 100 MPa.

Eo =60 MPa
Emin,p] =100 MPa

Eo > Emin,zp
60 MPa > 100 MPa NEVYHOVUIE -> navrh podkladni vrstvy

Navrh podkladni vrstvy SD 0/63,h = 0,3 m
Emat = 100 MPa
ki = Eo / Emat= 60/110 = 0,6000
ka=h/D=03/03=1,0000
E1=Eo/ (1-(2/m) x (1 -ki114) xarctg(kz x k1704))
=60 / (1 - (2/7) x (1 - 0,600014) x arctg(1,0000 x 0,6000-04)) = 84,32 MPa

E1> Emin,zp
84,32 MPa > 100 MPa NEVYHOVUIE -> navrh 2. podkladni vrstvy

Navrh 2. podkladni vrstvy SD 0/63,h = 0,2 m
Emat = 100 MPa
k1 =Eo / Emat = 84,32/100 = 0,8432
k2=h/D=0,2/03=0,6667
E2 =E1/(1-(2/m) x (1 -ki114) xarctg(kz x k1704))
=84,32 /(1 -(2/m) x (1-0,84321%) x arctg(0,6667 x 0,843204)) =

=92,04 MPa
E2 > Emin,zp
92,04 MPa > 100 MPa NEVYHOVU]E -> Vyuiiti KV pro VRT
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Navrh konstrukéni vrstvy AC, h = 0,14 m
Emat =200 MPa
k1 =E2 / Emat=92,04/200 = 0,4602
kz=h/D=0,14/0,3 = 0,4667
E3=E2/(1-(2/m)x(1-k114) xarctg(ke x k1704))
=92,04 / (1 - (2/m) x (1 - 0,460214) x arctg(0,4667x 0,4602-04)) =

=120,96 MPa
E4> Emin,zp
120,96 MPa > 100 MPa VYHOVUIJE

Posouzeni namrzavosti

Imn=375°C/den

hpr =0,045 x (Imn)"0,5 = 0,045 x (375)"0,5=0,87 m
hki=0,55m

hpv=0,20 m

hkv(ac)= 0,14 m

hkv(3D)=0,20 m

hpr < hki + hpv + hkv($D) + hkv(aC)
0,87 <0,55+0,20+ 0,20 + 0,14
0,87m<1,09m VYHOVUIJE

4.2.5 Odvodnéni
Odvodnéni vramci této prace neni podrobnéji zpracovano, nebot

vysokorychlostni trat’ je pouze okrajovou podminkou pro reSeni prace.
4.2.6 Krizeni s jinymi objekty

V km 24,019 240 dochazi ke kiiZeni traté s Zelezni¢ni vleckou. NavrZeny most
pro vysokorychlostni trat je popsan s jeho parametry v kapitole 4.1.6 KriZeni

s jinymi objekty.
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