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ABSTRAKT

Diplomova prace se zabyva navrhem technologickych postupl rekonstrukce
traté Odbocka Skaly - Praha-Horni Pocernice.

Cilem prace je navrhnout variantni feseni technologickych postupt. V ramci
prace jsou zpracovany harmonogramy dvou variant liSicich se v technologii
odtéZeni kolejového loZe. Souclasti prace je popis technologie vystavby a
pouzita mechanizace.

KLICOVA SLOVA
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spodek, zelezni¢ni svrsek, harmonogramy

ABSTRACT

The master thesis deals with design of technological procedures for the
recontruction of the Odbocka Skaly - Praha-Horni Pocernice.

The aim of the work is to propose alternative solutions of technological
procedures. The work includes the development of schedules for two
variants differing in the technology of removing the ballast base. Part of the
thesis is a description of the construction technology and the mechanization
used.
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railway substructure, railway superstructure, schedule
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1. CiL PRACE

Cilem diplomové prace je navrhnout technologické postupy pro rekonstrukci
dvoukolejné trati v useku Odbocka Skaly - Praha-Horni PocCernice.
Prace se sklada z dilcich problematik a to:

- popisu technologii jednotlivych pracovnich postup(

- popisu realizované stavby

- vyhledani skladkovych ploch, dostupnosti stavebnich materidlt a

jejich dopravy

- sestaveni harmonogramd pracovnich postup(
Cilem prace je navrhnout variantni feSeni technologickych postupt. Varianty
se budou liSit v technologii odtézeni kolejového loZe. V ndvaznosti na tuto
technologii se zméni poradi pracovnich postupt a délka trvani rekonstrukce.
Velky vliv na samotnou technologii a délku trvani stavby ma zachovani
provozu na jedné koleji.
V zavéru prace budou porovnany tyto dvé varianty a doporucen vhodné;si
postup rekonstrukce.
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2. ZAKLADNI INFORMACE

2.1 ZAKLADNI UDAJE

Nazev stavby: Rekonstrukce tratového Useku
Odbocka Skaly - Praha-Horni Pocernice

Kraj: Hlavni mésto Praha

Dotcena uzemi: Katastralni uzemi Horni Pocernice, Kyje

2.2 POPIS STAVBY

Stavaijici stav

Stavba se nachazi na vychodni strané hlavniho mésta. Trat je vedena na
naspu, ve vysce a7 4,2 m, a v odfezu az 3,4 m. Cast trati, do cca km 21,800, je
vedena urbanizovanym Uzemim. V uUseku se nachazi 4 propustky a 1
dvoukolejny most pres silnici 1. tfidy. Osové vzdalenosti koleji se pohybuji
mezi 4,20 m a 4,30 m.

Sklonové poméry odpovidaji reliéfu terénu, na zacatku useku je mirné
stoupani a poté trat klesa, maximalni sklon je 11,0 %o. Usek tvoFi pravotocivy
oblouk, nasleduje pfima, na kterou se napojuje pravotocivy oblouk, o
poloméru Rist=764m, s levotoCivym obloukem, o poloméru Rist=475m.
Stavajici tratova rychlost je 90 az 100 km/h.

Svrsek u koleje €. 1. je ve tvaru T s tuhym upevnénim a betonovymi prazci. U
koleje €. 2. je S49 také s tuhym upevnénim a betonovymi prazci. V celém
Useku je zfizena bezstykova kolej.[1]

Navrhovy stav

Ucelem stavby je uvedeni Zelezni¢ni trati a souvisejicich staveb a zafizeni do
technického stavu odpovidajicimu evropskym parametrdm a standardfm.
Vyskové rfeSeni respektuje stavajici stav a polohu objekt. Na zac¢atku Useku
v novém km 20,842 bude probihat demolice propustku. Zbylé tfi propustky
se budou sanovat. Most bude rekonstruovan.

Na zacatku Useku je mirné stoupanive skonu 1,6 %o, které pfechazi do klesani
cca -11,05 %o. Polomér zaobleni je navrZen na 0,6 V? coZ se rovna 16 000m.
Usek za¢ina pravotocivym obloukem R1=3000m/R>=2996m s D=35mm, co?
vyhovuje pro rychlost V=140 km/h (Vi30=150 km/h, V150=Vk=160 km/h).
Oblouk respektuje polohu stavajiciho mostu vedeného nad silnici 1. tfidy.
Stavajici protismérné oblouky jsou nahrazeny oblouky R1=874m, s D=68mm
a navrzenou rychlosti V=110 km/h (V130=V1s0= 120 km/h, Vk=130 km/h), a
R1=508m, s D1=133mm a navrzenou rychlosti V=100 km/h (V130=105 km/h,

11



V1s0= 110 km/h, Vk=130 km/h). Tyto dva oblouky jsou spojeny na inflex. Osova
vzdalenost v mezistani¢nim useku je navrzena 4,0 m.

Podlozi v useku je mirné namrzavé az namrzavé s pfiznivym vodnim
rezimem. Zemina na zemni plani je proménliva, stfida se pisek s primési
jemnozrnné zeminy, Stérk hlinity, Stérkovita hlina a pisek jilovity/hlinity.
Z tohoto ddvodu je navrzeno zlepSeni zeminy vapnem a cementem v &asti
useku. V mistech, kde neni navrzeno zlepSeni, bude poloZzena separacni
geotextilie. Nad propustky je navrZzena stabilizace cementem, ktery je také
pred a za mostnim objektem.

Kolejové loZe je navrzeno v Sifi 1,70m od osy koleje. RozSifené kolejové loze
je v oblouku R1=508m v km 22,369 - 22,721, Sitka kolejového loze bude 1,75m
od osy koleje. Vzhledem k polomértiim obloukt neni potfeba do koleji vkladat
prazcové kotvy.

Kolejnice budou ve tvaru 60 E2 s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim
W14 na betonovych prazcich dl. 2,6m s pouZitym rozdélenim ,u”. Kolejnice
R350 HT budou pouZity ve staniceni 22,168985 - 22,666429 pro 1. kolej
v obou pasech. Tyto kolejnice budou pouzity i pro 2. kolej v obou pasech ve
stani€eni 22,169065 - 22,666429. Hlavni koleje budou svafeny do bezstykové
koleje.

Hrany prikopU témér kopiruji hrany stavajiciho télesa. Jedna se o obnovu
prikopl s pouZitim novych prikopovych tvarnic TZZ3, betonovych Zlabl
UCB1,UCBO a UCHO. Navrzen je zemni val dlouhy 280m, ktery ma zabranit
stékani vody do zarezu, v km 21,250 - 21,530 vpravo. [1]
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3. TECHNOLOGIE
3.1 PREPRAVA MATERIALU

Sypaky (Sa, Faccs)

Sypaky jsou urceny pro pfepravu a sypani stérku. Umoznuji sypani na vnitrni,
vnéjSi nebo obé strany koleje. Neni mozné s nimi Stérk rozprostirat. Sypani
|ze zastavit pomoci pak na ploSiné vozu, které jsou ru¢né ovladané. [2][3]
Nosnost: 56 t LoZny objem: 38 m? Pracovni rychlost: az 10 km/h

- Obr. 7—|/ozy/-'accs[2] o

Chopperdozator (Faccpp, Faccpps)

Vozy umoznujici sypani materialu ve vySce +150 mm az -130 mm od temene
kolejnice. Vysku nelze v prabéhu sypani ménit. Sypani nelze prerusit, klapky
jsou ovladany stlatenym vzduchem. Témito vozy je mozné material
rozprostirat. [2][3]

Nosnost: 58 t LoZny objem: 38 m3 Pracovni rychlost: 3-5 km/h
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. Obr. 2 - vozy Facp 2
Dumpcar (Ua, Uas, Nass)

Vozy s vyklapéci korbou, kterd je sklopnd na obé strany pod uhlem 45°,
Sypani nelze prerusit. Vysypava se vzdy jen jeden vuz. [2][3]

Nosnost: 53 t LoZny objem: 31 m? Pracovni rychlost: -

Obr. 3-vozy Ua [2] _
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Smmp, Smmps, Rmms
CtyFnapravové vozy urceny pro prepravu dlouhych nékladd, objemnych
kusovych zasilek ¢i kolové/pasoveé techniky. [2][3]

ZPK 56 ,Mamatgj"

Zarizeni pro manipulaci a pfevoz kolejnic. Soupravu tvorfi nizky ctyrkolovy
vozik sramem a lehkym jefabkem. Jefabek umoznuje manipulaci
s kolejnicemi. [4]

Podvozky vz. 53i, vz. 77

Podvozky slouZi pro prepravu kolejovych poli. Podvozek ma Ctyfi volnobézna
kola bez brzdy. Jedno kolejové pole se ukldada na dva podvozky, kolejova pole
se spojuji Uvazy. [3]

3.2 ZEMNI PRACE

3.21RYPADLA

Kracejici rypadlo

Rypadlo se ctyfmi hydraulicky oviadanymi nohami. VyuZiva se ve ztizenych
podminkach, tam kde jsou strmé svahy a dokaZi pracovat i v koryté reky. Diky
noham dokazi tézit zeminu, ktera je pod nimi.

Kolové rypadlo
Rypadlo je vhodné pro rychlejsi pfesun. Hlavni vyhodou kolového rypadla je
jeho mobilita.

Pasové rypadlo
Stroj vyuZivany predevSim v narocném terénu, ma nejvétsi stabilitu.
Nevyhodou pasového rypadla je nutnost pfepravy na misto stavby.

3.2.2 FREZY

Zemni frézy slouzi pro zfizeni vrstvy zeminy mechanicky zlepSené nebo
stabilizované pojivem. K miseni dochazi frézovacimi nozi na rotoru, ten je pod
krytem. Kryt je z bezpecnostnich divodU a také kv(li snizeni prasnosti.
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3.2.3 GREJDR

Stroj pouzivany ke srovnani ploch do roviny. Grejdr je tfinapravové vozidlo
s radlici mezi napravami. Radlice je vySkové i sklonové nastavitelna. Material
dokaZe rozhrnout v poZadovaném sklonu.

Obr. —grejr[5] e
3.2.4 HUTNICI STROJE

Urychluji sedani stavby a zvySuji objemovou hmotnost zeminy. Pro hutnéni
jednotlivych vrstev se pouzivaji vibracni ¢i statické valce. Pro hutnéni zeminy
zlep3ené pojivem se pouZivaji statické valce. U¢inek hutnéni u statickych
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valch je dan jejich hmotnosti. Vibracni valce maji vétsi Gcinnou hloubku
hutnéni. U hutnéni vibracnim valcem se nastavuje frekvence a amplituda.

3.3 KOLEJOVY ROST
3.3.1MONTAZ KOLEJOVEHO ROSTU V OSE

Bez poutziti specidlnich kladecich stroju

Pro tuto pokladku se nejcastéji vyuZivaji dvoucestna rypadla. Tato varianta se
provadi u staveb malého rozsahu ¢i znemozZnéni nasazeni jiné mechanizace.
Pokladku prazcl urychluje pokladac prazcl jako pridavné zafizeni. Nejprve
se na prazce osadi pryZové podlozky a poté se uloZi kolejnice, v obloucich
nejdrive vnéjsi kolejnicovy pas. [4]

3.3.2 POKLADKA KOLEJOVYCH POLI A VYHYBEK

PKP 25/20.1i

Jerdb urceny pro snaseni i pokladku kolejovych poli. Vozidlo sestava
z dvoucestného tahace, portalu s pojezdem po koleji a jefabového mostu,
ktery je tvofen prihradovy nosnikem vybavenym vnitfni drahou pro pojezd
tri koCek slouzici pro manipulaci s kolejovym polem. Na konci prihradové
konstrukce je pripojen vykyvny krakorec, umoznujici praci v obloucich o
polomé&ru mensim neZ 300 m. Jako taha¢ slouZi upravena Tatra T 815 Z.
Nosnik je kloubové uloZen na ploSiné tahaCe a na druhé strané je nesen
ocelovym ramem s kolejovym podvozkem. Poklada¢ manipuluje s poli o
maximalni délce 25 m a hmotnosti 20 t. Kolejova pole se pFisouvaji ve Ctyfech
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vrstvach na podvozcich vz. 53 nebo vz. 77. Pfi snaseni se stejnym zplisobem
kolejova pole odvazeji. [3][8]
Pracovni vykon: 150 m/h Max. prevyseni: 160 mm Min. R: 150 m

"

& )'a@é .
r. 7 - PKP 25/20.1/ [8]

-

ob
UK 25/18

Kladeci kolejovy jefab umoznujici manipulaci s kolejovym polem o délce 25
m a hmotnosti do 18 t. Stroj je primarné urceny pro snaseni/kladeni
kolejovych poli ale mlZe byt pouZit i k prekladani kolejovych poli, vyméné
kolejnic, skladani ¢i nakladani kolejnic a pri pouziti specialniho zavésu také ke
sbéru prazcl. Je vybaven dvoumotorovym ploSinovym vozem se dvéma
vyskové nastavitelnymi portaly, které nesou pfihradovy nosnik. Snaseni
muUZe probihat za pomoci traverzy zavésené na dvou kockach, které se
pohybuji po jefabové draze. Prace stroje pfi pouZiti traverzy je mozna pouze
v obloucich o poloméru vétSim nez 800 m. P¥i praci v obloucich o poloméru
vétSim nez 500 m Ize pouZit misto traverzy dvojici kratkych nosnikd. Pfi
polomérech nad 250 m je stroj vybaven dvéma jednoduchymi Gvazovymi
vahadly, kde nosnost stroje je maximalné 9 t. Tento kladeci jefab jsem
nevybrala z dGvodu stisnénych pomérd, potfeby natoceni zadni ¢asti stroje
a rozdilnych polomérd obloukl na rekonstruované trati. [3][4]

Pracovni vykon: 120-200 m/h Max. pfevyseni: 75 mm Min. R: 250 m
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Obr. 8- UK 25/18 [9]
3.3.3 ODDELENA POKLADKA

Pro kontinualni vyménu kolejového rostu se pouZivaji obnovovaci stroje
(SUM 1000 CS, SMD 80). Pro cyklicky oddélenou pokladku se vyuZivaji
portalové jeraby (Robel PA 1-20 ES, Donelli PTH 350). [4]

Sum 1000 CS

Obnovovaci stroj tvofi dvé ¢asti. Prvni, ve sméru prace, je energeticky viz
ATW, ktery zajiStuje pojezd soupravy, je vybaven dvéma hnacimi
dvounapravovymi podvozky a jednim pomocnym. Druha, obnovovaci ¢ast
stroje SWAL, je tvofena dvoudilnym kloubovym mostem, ktery je nesen
podvozky. Most je pfi praci hydraulicky zdvizen, ¢imz vznikne prostor pro
vyménu prazcl a kolejnic. PFi praci je pred strojem tlatena souprava
upravenych voz Smmp, na kterych jsou nové prazce a také se na né ukladaji
vyziskané prazce, které obsluhuje manipulator. Manipulator pojizdi po
kolejnicové drazce voz(. [3]

Pracovni vykon: 200 m/h Max. pfevyseni: 60 mm Min. R: 250 m
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Obr. 9 -5um 1000 CS [7]

SMD 80

PFi kontinualni vyméné stroj vyZzaduje soucinnost se strojem RCM 102, ktery
poklada kolejnicové pasy na uloznou plochu prazce. Tato technologie vyuZiva
soupravu ploSinovych vozU, na kterych jsou uloZeny praZce s upevnovadly
v pfedmontazni poloze a vrtule, stechnologickou drazkou, po které se
pohybuje manipulator navazejici nové prazce a odvazejici staré prazce. Pri
demontazi plvodnich kolejnic vznikne prostor pro vioZeni novych prazct a
ukladani novych kolejnic, které byly dvoucestnym bagrem uloZeny za hlavy
prazcl pred kontinudlni vyménou. Vozy s praZci, které jsou pred strojem,
jedou po starém rostu, zatimco zadni ¢ast stroje SMD jede po novém rostu.
PFed samotnou praci je nutné demontovat upevnéni, které zahrnuje povoleni
vrtuli a posunuti svérek do pfedmontazni polohy. Pro zabranéni pfipadnému
vybocleni koleje, je potfeba nechat utazena upevnovadla na kazdém cca
patém prazci, ktera se nasledné povoli az tésné pred strojem.[4]

Pracovni vykon: 1 000 m/den  Max. prevyseni: 150 mm Min. R: 300 m
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Obr. 10 - SMD 80 [6]

Robel PA 1-20 ES

Portalovy jerab sintegrovanym kladecim zafizenim PA 1-20 ES, ktery se
pohybuje po pomocné drazce, kterd je predem vytvorena z vyvezenych
kolejnic upravenych na rozchod 3,45 m, odebirajici prazce pfimo
z ploSinovych voz(. Stroj ma bocni ramy s pojezdovymi koly, které nesou
svisle posuvny pracovni nosnik jefabu, na ném jsou nosné uhelniky pro
prepravu prazcl a vzadu ve sméru prace kladeci zarizeni.

Pokladace vétSinou pracuji ve dvojici, jeden priblizuje prazce k mistu
pokladky a druhy prazce poklada v pozadovaném rozdéleni. Nosné uhelniky
odeberou az 20 betonovych prazci nebo 24 drevénych prazc(. Pokladka
prazcU je mozna ve smérové toleranci + 200 mm od podélné osy stroje. [3]
(4]

Pracovni vykon: 1 000 m/den  Max. pfevysSeni: 95 mm Min. R: 250 m
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Donelli PTH 350

Tento portalovy jeradb pracuje na stejném principu jako Robel PA 1-20 ES.
Technologickou jednotku pokladace tvofi dvojice portalovych jerabl typu
PTH 350 a traverza, ktera slouZi k zavéSeni prazc pomoci fetizkovych Gpon(.
Lze manipulovat s praZci vystrojenymi jak Zebrovymi podkladnicemi tak i
S prazci s pruznym upevnénim. Vzdalenost UponU je nastavitelna, ¢imz se
dosahuje predepsaného rozdéleni prazcd. Pri rozdéleni ,u" Ize zavésit 56
prazcl. V pripadé vynechani traverzy lze pokladat/snadset kolejova pole.
Nevyhoda této technologie je nutnost vétsiho poctu pomocnych pracovnik(.
Tento stroj jsem nepouZila z dGvodu nutnosti vétsiho poctu pracovnik(.[8]

Pracovni vykon: 1 200 m/den  Max. prfevySeni: 95 mm Min. R: 250 m

22



MESNE

3.4 KOLEJOVE LOZE
3.4.1 CISTENI A TEZENI
Jedna se o strojni linky s celoprofilovym téZenim nebo stéZenim jen za
hlavami prazcd. Tato technologie je vyhodna na tratich téZzko dostupnych

silnicnimi vozidly. DalSi vyhodou strojni linky je relativné presny cas
provadéni prace.

SC 600

Dvoudilna souprava tvorena pojizdnym agregatem PA 300 a pracovni/Cistici
sekci. K souprave jsou dale fazeny vozy pro uskladnéni a odvoz vytézeného
materialu. V predni ¢asti stroje je oto¢ny dopravnik a pracovni kabina, ktera
je zavéSenad na zalomeném ramu za prednim podvozkem. Ve stfedni ¢asti se
nachazi zdvihaci a smérové zarizeni, tézici zarizeni a vibracni tridic. Vytézeny
material je dopravovan vzestupnym Zlabem na posuvny dopravnik, z néhoz
pada na vibracni tridic, ktery je konstruovan jako dvoijité vibracni sito. Z tfidice
se vyzisk dopravnikem presouva do prednich vozl na uskladnéni materialu.
Material se mezi vozy dale presouva dopravnikem. Vycistény Stérk je vracen
do koleje. Stroj je vybaven zasobnikem na Stérk, ktery je vyuZivan pfi
ukoncovani prace. Pokud Cisticka pracuje v rezimu plného téZeni je dopravnik
posunut tak, aby pfeklenul vibracni tfidi¢. Hloubka téZeni se udava 300 az 800
mm pod spodni plochou praZce. Strojni Cisticku jsem nevybrala z dlvodu
nevyuziti vyssiho pracovniho. [3]
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Pracovni vykon: az 600 m3/h Max. prevyseni: 160 mm Min. R: 150 m

RM 79

Jedna se o Sestindpravovy stroj, ktery téZicimi lopatkami posouva material
kolejového loze na vibracni tfidi¢, ktery tfidi Stérk na frakci 32/63 mm.
Vytfidény material je opét vracen do kolejového loZe dopravniky. Nadsitna a
podsitna frakce se presouva pasovym dopravnikem, ktery umoZznuje
rovnomeérné ukladani materialu a presun k pfesypavacimu dopravniku, ktery
je zaustén nad dalsi viz. Nejvzdalenéjsi viz od Cisticky je schopen vyklapét
presypaci dopravnik do stran, coZ umoznuje vyprazdnéni celé soupravy na
deponii. Hloubka zabéru pod loZznou plochou prazce je 250 az 500 mm. [8]
Pracovni vykon: az 350 m3/h  Max. pfevyseni: 150 mm Min.R: 120 m

Obr. 13- RN 79 8
3.4.2 UPRAVA KOLEJOVEHO LOZE DO PROFILU

Uprava kolejového loZe do profilu znamené rozhrnuti $té&rku do pfedepsané
vzdalenosti od osy koleje vcetné pozadovaného nadvyseni, opraveni bok{
kolejového loZe v poZzadované vzdalenosti od osy koleje do predepsaného
sklonu, odstranéni prebyte¢ného stérku.

Kolejové pluhy pracuji vsoucinnosti s automatickou strojni podbijeckou.
Pluhy upravuji kolejové loZe v naprosté vétsiné pripadl aZ po praci
podbijecky, v menSim mnoZstvi pfipadl upravuji mnoZstvi Stérku i pred
podbijeckou. Vykon kolejovych pluhd zaleZi na usporadani radlic a hmotnosti
stroje, ktera ma vliv na mnozZstvi Stérku, ktery je pluh schopen tlacit pfed
sebou. DUleZitou soucasti pluhl je zasobnik stérku, pokud jej pluh nema a je
prebytek Stérku, musi se Stérk vyhrnout na bok od kolejnice a nasledné se
musi odvést jinym strojem. [4]
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SSP 110 SW

Pluh je konstruovan i pro praci ve vyhybkach a kolejovych kfiZzovatkach. Pluh
je doplnén o strmy dopravnik a o zasobnik Stérku, kde je mozné deponovat
prebytecny Stérk, ktery je nasledné pouZit v misté s nedostatkem materialu.
V pfedni Casti stroje je motor a oboustranné bocné zavésené radlice. Mezi
napravami je zavéSen stfedni pluh, kterym lIze Stérk hrnout obéma
smeéry.[3][4]

Pracovni vykon: az 1 200 m/h  Zasobnik: 5 m? Min. R: 150 m

KP 900

Dvounapravovy kolejovy pluh vybaveny v pfedni casti dvéma bocnimi
radlicemi, kterymi je mozné pracovat jen jednim smeérem. Pod kabinou je
situovan stredni pluh, s nimz |ze pracovat v obou smérech. Soustava pevnych
a otocnych kfidel umoznuje pfesun Stérku z jedné strany koleje na druhou a
ze stfedu koleje za hlavy prazcl i z hlav prazcl do stfedu. Zametaci zafizeni
s vynasecim zafizenim se nachazi vzadni casti stroje. Vynaseci zafizeni
dopravuje Stérk do zasobniku, umisténého za kabinou. Stroj KP 900 jsem
nevybrala diky nizSimu vykonu stroje.

Pracovni vykon: az 900 m/h Zasobnik: 5 m? Min. R: 150 m

3.4.3 UPRAVA GPK

Uprava GPK se v dne3ni dobé& provadi vyhradné automatickymi strojnimi
podbijeckami, které za pomoci zdvihaciho a smérovaciho zafizeni dosahnou
poZadované polohy koleje a podbitim prazcu zajisti vétsi stabilitu kolejového
rosStu. PoZzadované polohy se dosahne nivelacnim a smérovym zarizenim.
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Strojnik v kabiné obsluhy podbijeni musi mit dobry vyhled na podbijeci skfiné
i kolejovy rost, aby nedoslo pfi podbijeni k poskozeni prazc(.

ASP muzeme rozdélit do tfi zakladnich skupin podle moznosti pouZiti:
- tratové - jen pro Upravu GPK
- vwhybkové - pro upravu GPK ve vyhybkach, Ize i v trati (omezeny
vykon)
- univerzalni - vyuZiti jak ve vyhybkach, tak v trati bez vyrazného snizeni
vykonu
Déle je mozné podbijecky délit dle poctu soucasné podbijenych prazcl a
zpUsobu prace (synchronni, asynchronni), postupu prace (cyklicky pracujici,
kontinualni), hmotnosti stroje (lehké, stfedni, tézké) a umisténi podbijeciho
agregatu.

Unimat 09-16/4S

Osminapravova univerzalni kontinualné pracujici podbijecka s délenym
podbijecim agregatem a Sestnacti podbijecimi péchy. ASP sestava ze
zakladniho  ctyfnapravového podvozkového vozidla s integrovanym
satelitem a kloubové pripojenym navésem s jednim dvounapravovym
podvozkem. Tato podbijecka je také vybavena zhuthovacem za hlavami
prazcU a zafizenim pro zvednuti a zajisténi vedlejsi vétve vyhybky. Minimalni
zdvih koleje je 10 mm. [3] [8]

Pracovni vykon: 800 m/h Min. R pro praci: 190 m

Duomatic 08-32U

Pétinapravova tratova automaticka strojni podbijecka s 32 podbijecimi péchy
a zhutnovaci za hlavami prazcU. Stroj je schopny podbijet dva praZzce zaroven.
Pro praci stroje je potfebné rozdéleni prazct ,d" a ,u”, pfi jiném rozdéleni
muze dochazet k poskozeni prazcU. [8]
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Pracovni vykon: 800 m/h Min. R pro praci: 150 m

3.5 BEZSTYKOVA KOLEJ

Bezstykova kolej je kolej s kolejnicovymi pasy (bez kolejnicovych styku) o
délce 150 m a veétsi, upnutymi v kolejich i vyhybkach pfi dovolené upinaci
teploté. Upinaci teplota je takova teplota kolejnic, nebo teplota odpovidajici
uméle vyvolané zméné délky kolejnicovych pasu, pfi které se zhotovi zavérné
svary a kolejnicové pasy upnou ke kolejnicovym podkladdm. BK ma dva
dychajici konce a stfedni ¢ast nebo jen dva dychajici konce. Je nutné BK zfidit
v rozmezi dovolenych upinacich teplot a je potfeba ji zfidit tak, Ze se nejprve
cela kolejnice nadzvedne a necha dychnout. [10][4]

3.5.1 STYKOVE SVAROVANI S ODTAVENIM

Dochazi knataveni cel kolejnic sjejich postupnym pfiblizovanim a
naslednému stlaceni koncl kolejnic. Lze provést dvojim zplsobem
(kontinudIni a pulzni zplsob). Pulzni svafovani se nepouzivd z dUvodu
zkracovani zivotnosti svarovaci hlavice. Pouzivané svarovaci hlavice K 922-1
nebo K-355 u mobilnich svafoven provadéji kvalitni svary kontinualnim
odtavovanim s finalnim stlacenim natavenych cel.

Svarovani lze provadét ve stabilnich ¢i mobilnich svafovnach. Dochazi k
zahrati kolejnic elektrickym proudem a k naslednému stlaceni. Kolejnicové
pasy béhem procesu, ve kterém dojde ke zkraceni kolejnic, musi byt povoleny
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v upevnovadlech, aby dochazelo k prokluzu. K posunu kolejnic a neponiceni
prazct dochazi pomoci kluznych valeckd. [4][10]

3.5.2 ALUMINOTERMICKE SVAROVANI

Tato metoda vykazuje velmi dobrou kvalitu. Svaruji se kolejnice stejného
tvaru i pfechodové svary. Tento typ svarovani je nenaro¢ny na mechanizaci.
Dochézi k pridavani materialu do kolejnicovych pasi. Na kolejnicovy pas se
nasadi sucha piskova forma, do niz nasledné vtece ztavného kelimku
roztavena ocel. Po zatuhnuti se odstrani forma a prebytecny material se
obrousi. [10]
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Obr. 7 -A/um/note/’m/cké svarovani; Za’oj,' viastnri |
3.5.3 SVAROVANI ELEKTRICKYM OBLOUKEM

Tato metoda svarovani je citlivd na dodrZeni vSech stanovenych parametr(
svarovaciho procesu, velky vliv na kvalitu svaru ma lidsky faktor. Provadi se
tavenim elektrody a zaroven i zakladniho materialu. VyuZiva se v obtizné
pristupnych mistech, kde nelze pouzit standardni metodu svarovani. Vyhoda
je pouziti tvrdonavaru pri dokoncovani svaru na pojizdéné ploSe hlavy
kolejnice. [4]
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3.6 MERENI GPK

prejimkach praci ¢i kontrole trati se provadi méfeni geometrickych
parametrd koleje. Diagnostika se provadi méficim vozem, méfici drezinou a
méricim vozikem KRAB i rozchodkou. [4]

Mé&Fici viz
V(z je rozdélen na méFici ¢ast, spoleCenskou mistnost a zazemi. Je vybaven
bezkontaktnim méFicim systémem. V{z je uren pro méreni v hlavnich
tratich. Pohybuje se mérici rychlosti do 160 km/h. [4]
Urcen pro:

- méreni GPK

- méreni vertikalni mikrogeometrie kolejnic

- méreni pricného profilu kolejnic

Méfici drezina
Dvounapravové specialni vozidlo, které snima digitalni kamerou realny obraz
trati. Drezina je urena pro vedlejsi traté. Drezina jede méfici rychlosti do 80
km/h. [4]
Urcena pro:

- méreni GPK

- meéreni pricného profilu kolejnic

KRAB

Zarizeni, které pomoci ramenové konstrukce s vybavenim dalSich cidel je
schopné meérit ujetou drahu, rozchod a prevyseni koleje, pocitat zborceni,
zménu rozchodu, podélnou vysku koleje, smér koleje a kfivost koleje. [4]
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4. PRISTUPOVE CESTY, ZARIZENI STAVENISTE, DEPONIE,
RECYKLACNI ZAKLADNA,

PFistupové cesty

PFistupové cesty pro 1. kolej jsou znazornény Cervenymi Sipkami na Obr. 7.
PFistup vkm 22,500 bude nové zfizen zaroven se zafizenim staveniste.
PFistupové cesty v km 21,232 a 21,050 jsou v Urovni. Ve sméru staniceni jsou
pristupy z ulic Mezihofi, Stolinska a Skorkovska.
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obr. 18 - pristupové ce;g/ pro 1. kolej [17]

Pristupové cesty pro 2. kolej jsou znazornény na Obr. 18. Pro 2. kolej jsou
pouze dvé pristupové cesty z didvodu Spatné dostupnosti ze severni strany
Useku, kde se nachazi kopec a na ném Vyhlidka na Cerny Most. PFistupova
cesta v km 21,232 (staniceni je vztazeno k prvni koleji) je z ulice U tabulky.
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Ob}. 19 - pristupové césty pro 2. kolej[11]
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Pristup v km 22,580 (stanicCeni je vztazeno k prvni koleji) je zfizen pomoci
provizorniho prejezdu pres trat Praha-Vysocany, Praha-Satalice. Priblizeny
pristup je znazornén na Obr. 20

c2E]

o -~

km. 22,580 / %

Obr. 20 - pristup v km 22,580 [11]

Zarizeni stavenisté

PFistup na zafizeni stavenisté bude z ulice Skorkovska. Plocha pro zafizeni
zazemi pro technicko-hospodarské pracovniky a wuskladnéni drobné
mechanizace. Plocha bude také vyuZivana k uskladnéni materialu.
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Deponie

Plocha pro docasné uskladnéni kolejovych poli bude v Zst. Mé&Sice. Plocha pro
uskladnéni je o rozloze cca 2 300 m?. Pfistupnost k plo3e je z koleje o délce
cca 170 a z ulice Priimyslova. Zst. M&Sice jsou od stavby vzdaleny cca 20 km.
Kolejova pole se zde slozi pomoci autojefabu a pozdéji rozeberou.

Obr. 22 - deponie kolejovych poli [11]

Plocha pro uskladnéni materialu se nachazi v obci Zelenec, ktera je vzdalena
od rekonstruovaného Useku cca 7 km. Plochu je nutné pronajmout od obce.

Uz mar
i v

3 2} ) P
Obr. 23 - depo/e materialu [11]
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Lokalné znecistény Stérk a zemina z kolejiSté bude odvezena na skladku
Benatsky vrch v katastralnim dzemi Staré Benatky. Tato skladka je vzdalena
cca 40 km.

Recyklaéni zakladna

Umisténi recyklacni zakladny je na vychod od Zst. Praha - Liben. Zakladni
sestava mobilni recyklacni zakladny je tvofena sitovym tfidicem a odrazovym
nebo kuZelovym drticem s integrovanym tfidiCem. Nejprve je nutné material
zbavit jemné frakce a ocelovych prvk( pomoci magnetického separatoru.
Poté dochazi kdrceni a roztfidéni na poZadovanou frakci. Plocha pro
recyklatni zdkladnu je cca 5000m* a je pfistupnd zulice U Elektry.
Recyklovany material bude vyuZit do zasypu trativodu a do podkladnich
vrstev.
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5. TECHNOLOGIE VYSTAVBY

Po zvazeni moznych technologickych postupl prace, jsem se rozhodla pro
dvé varianty. Ty se budou liSit v technologii odtézeni kolejového loze. Ve
varianté A se nejprve snese kolejovy rost a poté se odtéZi kolejové loze
pomoci rypadel. Ve varianté B se nejprve odtézi kolejové loZze pomoci strojni
Cisticky a aZ poté se snese kolejovy rost. V navaznosti na tyto technologie se
méni délka trvani rekonstrukce. Velky vliv na samotnou technologii a délku
trvani stavby ma zachovani provozu na jedné koleji.

5.1 VARIANTA A

PFipravné prace

Nejprve bude nutné zajistit vytyCeni dotCenych inzenyrskych siti, sdélovacich
a zabezpecovacich kabell, které jsou v misté stavby. Je také nutné
demontovat trakéni vedeni a zabezpecovaci zafizeni. Pred zacatkem
rekonstrukce bude vybudovana pristupova cesta pro kolej ¢. 1 vkm 22,500 a
pro kolej €. 2 vkm 22,275 spolecné s provizornim prejezdem.

V ramci pfipravnych praci bude navezen material pro vystavbu odvodnéni.

5.11KOLEJ C.1

Snaseni kolejovych poli

Pfed snasenim kolejovych poli je nutné rozvést podvozky vz. 53 a narazniky.
Ty budou rozvezeny lokomotivou s vozem, na kterém jsou podvozky a jerab.
Po rozvezeni podvozk( se musi napdlit kolejnice na pole o maximaini délce
25m. Snaseni kolejovych poli bude probihat pomoci kolejového jefabu PKP
20/25.1i. S rychlosti stroje je pocitdno 1 000m za den. Kolejova pole budou
odvezena do zst. Mé&Sice.

Mechanizace Pocet | Dny
Viz 1 1
Jerab 1 1
PKP 20/25.1i 1 2
Lokomotiva 2 2
DélInik 18 2

Tab. 1 - Varianta A, kolej ¢. 1 - sndseni kolejovych poli

OdtéZeni kolejového loZe

Odtézovani kolejového loze zacne druhy den snaseni kolejovych poli. Celkem
bude vytéZeno cca 2 610 m3 materialu, ktery bude nakladnimi automobily
odvazen na recykla¢ni zakladnu (viz. kap. 4). OdtéZzovani bude probihat za
pomoci dvoucestného bagru, u kterého je pocitano s vykonem 400m?3/den.
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Vykon recykla¢ni linky je pocitan 900 m3/den, na recyklaci jsou uvaZzovany 3
dny.

Mechanizace Pocet | Dny
Dvoucestné rypadlo 2 5
Nakladni automobil 6 5

Tab. 2 - Varianta A, kolej c. 1 - odteZeni kolejového loZe

UloZeni chranicek
Chranicky jsou provadény pred zfizenim odvodnéni a zemni plané. Je dllezité
je ulozit dostatecné hluboko, z dlivodu pozdéjSiho pouziti zemni frézy.

Mechanizace Pocet | Dny
Dvoucestné rypadlo 1 4
Nakladni automobil 1 4
Délnik 3 4

Tab. 3 - Varianta A, kolej c. 1 - uloZeni chranicek

Sanace/demolice propustkl a sanace mostu

Pro demolici propustku je vyhrazeno 7 dni. Pro sanace propustkl je
vyhrazeno 15 dni a pro sanaci mostu 5 dni. U propustkd jsou zahrnuty
vykopové prace, pazeni vykopu, izolace trouby, zasyp, kamennd Uprava
kolem propustku a Uprava terénu. U sanace mostu se pocita s ocisténim
konstrukce, izolaci, drenazi a vytvofenim nového zabradli.

Sanace propustku vkm 21,828 se prekryva s rozsSifenim zemniho télesa -
vybudovanim svahovych stupnid v délce 26 m. Tyto prace velmi ovliviuiji
vystavbu odvodnéni vzhledem k pfistupovym cestam k Useku. Podrobngjsi
postupy u sanaci a demolice nejsou naplini této diplomové prace.

0-0023 0-0,025
1 2

Obr. 25-rezvkm 21,825 [1]

35



Zfizeni odvodnéni

Jako prvni se zfidi trativod se svodnym potrubim a jeho zausténi do stavajici
kanalizace. Dva dny po zacatku vystavby trativodu se zalne s budovanim
zlabu UCB1 ve sméru staniceni. Na Zlab navazuje zpevnény prikop TZZ3, ktery
je zaustén do horské vpusti, zaroven se zacina budovat trativod od mostu
proti sméru staniCeni. Trativod, pfed mostni konstrukci, je zaustén do
vsakovaci Sachty v km 21,633. Na zpevnény prikop TZZ3 navazuje Zlab UCB1.
U tvarnic TZZ3 a Zlabu UCB1 je uvazovano s rychlosti praci 20 m/den,
zpevnény prikop ma délku 78 m u Zlabu UCB1 celkova délka cini 187 m.
Trativody, v celkové délce 589 m, budou zfizovany rychlosti 60 m/den.

Mechanizace Pocet | Dny
Kracejici rypadlo 3 13
Dvoucestné rypadlo 1 13
Jerab 1 10
Nakladni automobil 8 13
Délnik 12 13

Tab. 4 - Varianta A, kolej c. 1 - odvodneni TZZ3 a UCBT

V Useku budou vybudovany i zidky U3, které se zfizuji s cilem rozSifit drazni
stezku. Maji také plnit ucel odvodnéni, ten splnuji diky odvodnovacim
otvorlim vytvofenym ve vyrobé&. Rychlost vystavby pocitdm 20 m/den
v celkové délce 375 m.

Mechanizace Pocet | Dny
Kracejici rypadlo 2 19
Jerab 1 19
Nakladni automobil 6 19
Délnik 8 19

Tab. 5 - Varianta A, kolej c. 1 - zidky U3

OdtéZeni materidlu na zemni plan

Po zfizeni odvodnéni dojde k odtéZeni materialu na zemni plan. Toto poradi
praci je zdlvodu lepsi pojizdnosti strojii bé&hem vystavby odvodnéni.
Odtézeni probiha v hloubce cca 150 - 200 mm. Provadi se dvoucestnym
rypadlem. Celkem bude odtéZeno cca 1 650 m3 materidlu, ktery bude
odvezen nakladnimi automobily na skladku Benatsky vrch.

Mechanizace Pocet | Dny
Dvoucestné rypadlo 1 7
Nakladni automobil 3 7

Tab. 6 - Varianta A, kolej ¢. 1 - odtéZeni materialu na zemni plari
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Zfizeni zemni plané

Konstrukéné se jednd o zeminu zlepSenou vapnem a cementem, v misté
propustkd a 20 m pfed a za mostem je navrzend stabilizace cementem.
ZlepSeni je provadéno pomoci zemni frézy do hloubky 300 mm, u propustku
vkm 22,465032 je hloubka zlepSeni 350 mm. Délka useku zlepSeného
vapnem a cementem je 428 m. Sklon zemni plané je zfizen grejdrem
s laserem a GPS navadénim. Tento grejdr usnadni a urychli praci pfi zfizovani
plochy v poZzadovaném sklonu. Plocha se po urovnani grejdrem zhutni
valcem.

Mechanizace Pocet | Dny
Zemni fréza 1 1
Davkovac pojiva 1 1
Grejdr 1 7
Valec 1 7

Tab. 7 - Varianta A, kolej ¢. 1 - zemni plari

Z¥izeni PTZS

Pro PTZS je vyhrazeno 5 dni. Jako prvni se zfidi PTZS od za¢atku Useku po km
21,200 a usek od pristupové cesty vkm 22,500 po konec useku. Tyto useky
se provadéji soucasné se sanaci propustkd. Po urovnani grejdrem a zhutnéni
valcem se polozi separacni geotextilie, ktera se nepoklada na Usek zlepSeny
vapnem a cementem, a nakladnimi auty bude navezena Stérkodrt frakce
0/32. Nakladni automobily budou couvat, aby nepojizdély zemni plan. Rano
budou role geotextilie dovezeny nakladnimi auty a rozrolovany skupinou
déInika. Stérkodrt bude rozhrnuta a urovnana grejdrem. Po urovnani hladky
vibracni valec plochu zhutni. Valec nesmi material drtit.

Stérkodrt se bude navazet z lomu Cenkov vzdaleného cca 23 km a recykla¢ni
zakladny.

Staniceni [km] | Skladba vrstev [m]
20,660 - 21,200 0,25 SD +SG
21,200 - 21,628 | 0,35D +0,3ZZVC
21,719 - 22,673 0,2 5D +SG

Tab. 8 - Kolej ¢. 1 - skladba praZcového podlozi

Mechanizace Pocet | Dny
Nakladni automobil 4 5
Grejdr 2 5
Valec 1 4
DélInik 4 4

Tab. 9 - Varianta A, kolej & 1 - PTZS
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PFedstérkovani

Pro predstérkova je predpokladano celkem 7 dni. Nejprve budou osmikolové
nakladni automobily navazet stérk do 1., 2. a 4. Useku. Poté se zacne
kamenivo navazet do 3. Useku. Nakladni automobily budou opét pfi
vysypavani materialu couvat, aby nepojizdély PTZS. Mocnost navazené vrstvy
bude 250 mm. Celkem bude navezeno cca 2 600 m3. Materidl bude po
navezeni, zlomu Cenkov vzdaleného cca 23 km, rozhrnut a urovnan
grejdrem, nasledné zhutnén valcem.

Mechanizace Pocet | Dny
Nakladni automobil 3 7
Grejdr 1 7
Valec 1 5

Tab. 10 - Varianta A, kolej c. T - kolejové lozZe

Kolejovy rost

Po predstérkovani budou vytvoreny drazky z kolejnic 60 E2, které budou
dovezeny a stazeny z koleje €. 2. Pro staZeni kolejnic bude pouZit dvoucestny
bagr, nasledné vytvofeni drazky provedou dva dvoucestné bagry. Je nutné
zajistit smérovou a vyskovou polohu el kolejnic (viz Obr. 15). Pokladka bude
probihat pomoci stroji Robel PA, kde prvni stroj bude odebirat prazce z voz(
a priblizovat je k druhému stroji, ktery prazce rozmisti do pozadovaného
rozdéleni. Nasledné se pomoci manipuldtoru kolejnic a délnik( ulozi
kolejnice na prazce, kde se sespojkuji bez vrtani kolejnic, nasadi upevriovadla
a dotahnou. Pfedpokladana rychlost pokladky je 1 000 m/den.

Mechanizace Pocet | Dny
Dvoucestné rypadlo 2 2
Robel PA 2 2
Manipulator kolejnic 1 1
Délnik 6 1

Tab. 11 - Varianta A, kolej c. T - kolejovy rost
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GPK

Dostérkovani bude probihat pomoci voz(i Sa a voz( chopper, kterymi se
materidl rozhrne. U vozd Sa bude vyuZito moZnosti zastaveni sypani,
predevsim u mostni konstrukce a na zacatku a konci useku. Nasledné bude
material rovhomeérné rozhrnut pluhem SSP 110 SW a kolej se podbije. U ASP
a pluhu se pocita s vice pojezdy. Celkova délka podbijené koleje Cini 1 850 m.
Pfedpokladany vykon ASP je 650 m/h.

Mechanizace Pocet | Dny
ASP 2 3
SSP 110 SW 1 3
Lokomotiva 1 3
Vozy Sa 9 3
Vozy Chopper 9 3

Tab. 12 - Varianta A, kolej ¢. 7 - GPK

Zfizeni bezstykové koleje

Pro svareni bezstykové koleje jsou vyhrazeny 3 dny. Svary budou zfizeny
mobilni svafovnou K355 T. Celkovy pocet svarl je 52 a je pocitano s rychlosti
20 svard za den. PFi praci je nutny pocet minimalné 12 délnik{. Je potfeba
kolejnice nadzvednout, odlepit podloZzky a obrousit stojiny kolejnic.

Dokoncovaci prace

Do téchto praci je zahrnuta Uprava svah(, ocisténi prikopU, osazeni novych
hektometrovnik{ a rychlostnikd. Pro dokoncovaci prace jsou vyhrazeny 4 dny
a dva dvoucestné bagry.

5.1.2. KOLEJ €. 2

Veskeré stanicni kilometry jsou vztazeny ke koleji €. 1.

Snaseni kolejovych poli

Pfed snasenim kolejovych poli je nutné rozvést podvozky vz. 53 a narazniky,
Ty budou rozvezeny lokomotivou s vozem, na kterém jsou podvozky a jerab.
Po rozvezeni podvozkUl se napali kolejnice na pole o maximalni délce 25m.
Po prvnim dni paleni zacne zaroven snaseni kolejovych poli. Snaseni
kolejovych poli bude probihat pomoci kolejového jefabu PKP 20/25.1i.
S rychlosti stroje je pocitano 1 000m za den. Kolejova pole budou odvezena
do zst. MéSice.
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Mechanizace Pocet | Dny

Dvoucestné rypadlo

Nakladni automobil

PKP 20/25.1i

Lokomotiva

Délnik 18 2
Tab. 13 - Varianta A, kolej c. 2 - sndseni kolejovych poli

—_
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OdtéZeni kolejového loZe

Odtézovani kolejového loze za¢ne druhy den snaseni kolejovych poli. Celkem
bude odtéZeno cca 2 610 m3 materidlu, ktery bude nakladnimi automobily
odvazen na recyklacni zakladnu (viz. kap. 4). Odtézovani bude probihat za
pomoci dvou dvoucestnych bagrQ, u kterych je pocitdno svykonem
400m?3/den. Vykon recykla¢ni linky je pocitdn 900 m3/den, na recyklaci jsou
uvazovany 3 dny.

Mechanizace Pocet | Dny
Dvoucestné rypadlo 2 5
Nakladni automobil 6 5

Tab. 14 - Varianta A, kolej c. 2 - odteZeni kolejového lozZe

UloZeni chranicek

Chranicky jsou provadény pred zfizenim odvodnéni a zemni plané. Chranicky
v useku €. 1 jsou vybudovany az po odtéZzeni kolejového loze, ostatni jsou
vybudovany pred odtéZenim. Je dulezité je uloZit dostatecné hluboko,
z dlivodu pozdéjsiho pouZziti zemni frézy.

Mechanizace Pocet | Dny
Dvoucestné rypadlo 1 4
Nakladni automobil 1 4
DélInik 3 4

Tab. 15 - Varianta A, kolej ¢. 2 - uloZeni chranicek

Sanace/demolice propustkl a sanace mostu

Pro demolici propustku je vyhrazeno 7 dni. Pro sanace propustkl je
vyhrazeno 15 dni a pro sanaci mostu 5 dni. U propustkl jsou zahrnuty
vykopové prace, pazeni vykopu, izolace trouby, zasyp, kamenna Uprava
kolem propustku a Uprava terénu. U sanace mostu se pocita s oCiSténim
konstrukce, izolaci, drenazi a vytvorenim nového zabradli.

Tyto prace velmi ovliviuji vystavbu odvodnéni vzhledem k pfistupovym
cestam k Useku. Podrobnéjsi postupy praci nejsou naplini této diplomové
prace.

40



Zfizeni odvodnéni

Sedmy den vyluky se zacne v km 21,403, proti sméru staniceni, se zpevnénym
pfikopem TZZ3, na ktery navazuje UCB2. P&t dni po zacatku demolice
propustku se zacne s trativodem a svodnym potrubim v km 21,138, proti
smeéru staniceni. Ve staniceni 20,949 pokracuje pouze trativod, bez svodného
potrubi, proti sméru staniCeni az na zacatek uUseku. Potrubi se zausti do
stavajici kanalizace v km 20,949 a km 21,138 se zaUsti oteviené odvodnéni do
trativodu pomoci horské vpusti. Se zacatkem praci na sanaci mostu, zacina
také vystavba UCHO a nasledné UCBO. Pfed mostem v km 21,633 se voda
odvede pomoci horské vpusti a trativodu do vsakovaci Sachty. Po skonceni
sanace mostu se pokracuje sodvodnénim od km 21,708 po sanovany
propustek, kde je odvodnéni vyusténo. V praci se pokracuje vystavbou UCHO
az po km 21,930, kde se napoji na otevieny zpevnény prikopovy zlab. BEéhem
sanace propustkU, po zasypani, se zacne zfizovat zpevnény pfikop TZZ3 na
ktery nasledné navazou zlaby UCHO, UCBO A UCHO. Pred sanaci propustku
v km 22,465 se vyhotovi trativod a otevieny zpevnény prikop.

U tvarnic TZZ3 a Zlabl UCBO, UCB2, UCHO je uvaZovano s rychlosti praci 20
m/den, zpevnény pfrikop ma celkovou délku 407 m, u Zlabu UCBO délka cini
197 m, UCB2 celkova délka ¢ini 92 m a u UCHO celkova délka cini 423 m.
Trativody, v celkové délce 510 m, budou zfizovany rychlosti 60 m/den.

Mechanizace Pocet | Dny
Kracejici rypadlo 3 26
Dvoucestné rypadlo 2 20
Jerab 2 21
Nakladni automobil 12 26
Délnik 16 26

Tab. 16 - Varianta A, kolej c. 2 - odvodnéni 7223, UCBO, UCB2 a UCHO

V Useku bude vybudovana i zidka z prefabrikatl U3, ktera se zfizuje za cilem
rozSifit drazni stezku, plni také ucel odvodnéni. Ten splhuje diky
odvodnovacim otvordm vytvofenym ve vyrobé. Rychlost vystavby pocitam 20
m/den v celkové délce 30 m.

Mechanizace Pocet | Dny
Kracejici rypadlo 1 1
Jerab 1 2
Nakladni automobil 2 2
DélInik 3 2

Tab. 17 - Varianta A, kolej c. 2 - zidka U3

Ve staniceni 21,250 az 21,530 bude vybudovan zemni val, ktery je navrzen
k zachytavani splavenin z pole. Bude se sypat zvykopového materialu
dostupného na stavbé.
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Obr. 27 - ochranny val [1]

Mechanizace Pocet | Dny
Kracejici rypadlo 1 3
Nakladni automobil 1 3
Délnik 3 3

Tab. 18 - Varianta A, kolej . 2 - ochranny val

OdtéZeni materidlu na zemni plan

Po zfizeni odvodnéni dojde k odtézeni materidlu na zemni plan. Odtézeni
probiha v hloubce cca 150 - 200 mm. Provadi se dvoucestnym rypadlem.
OdtéZovat se budou jednotlivé useky postupné. Celkem bude odtéZeno cca
1 650 m® materialu, ktery bude odvezen nakladnimi automobily na skladku
Benatsky vrch.

Mechanizace Pocet | Dny
Dvoucestné rypadlo 1 7
Nakladni automobil 3 7

Tab. 19 - Varianta A, kolej c. 2 - odtéZeni materidlu na zemni plari

Zfizeni zemni plané

Konstrukéné se jedna o zeminu zlepSenou vapnem a cementem, v misté
propustkd a 20 m pfed a za mostem je navrzena stabilizace cementem.
ZlepSeni je provadéno pomoci zemni frézy v hloubce 300 mm. U mostu a
propustkd v km 21,828 a 22,002 je hloubka zlepseni 350 mm. Délka Useku
zlepSeného vapnem a cementem je 1 235 m. Sklon zemni plané je zfizen
grejdrem s laserem a GPS navadénim. Tento grejdr usnadni a urychli praci
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pfi zfizovani plochy v pozadovaném sklonu. Plocha se po urovnani grejdrem
zhutni valcem.

Mechanizace Pocet | Dny
Zemni fréza 1 2
Davkovac pojiva 1 2
Grejdr 1 2
Valec 1 2

Tab. 20 - Varianta A, kolej ¢. 2 - zemni plari

Z¥izeni PTZS

Pro PTZS je vyhrazeno 5 dni. Po urovnani grejdrem a zhutnéni valcem se
poloZi separacni geotextilie, kterd se nepokldda na Usek zlepSeny vapnem a
cementem, a nakladnimi auty bude navezena Stérkodrt frakce 0/32. Rano
budou role geotextilie dovezeny nakladnimi auty a rozrolovany skupinou
délnikd. Nakladni automobily se Stérkodrti budou couvat, aby nepojizdély
zemni plan. Stérkodrt bude rozhrnuta a urovnana grejdrem. Po urovnani
hladky vibracni valec plochu zhutni. Valec nesmi material drtit.

Stérkodrt se bude navazet z lomu Cenkov vzdaleného cca 23 km a recyklaéni
zakladny.

Staniceni [km] | Skladba vrstev [m]
20,665 - 21,900 | 0,35D +0,32ZVC
21,900 - 22,673 0,25 5D + SG

Tab. 21 - Kolej ¢. 2 - skladba praZcového podlozi

Mechanizace Pocet | Dny
Nakladni automobil 4 5
Grejdr 2 5
Valec 1 4
DélInik 4 4

Tab. 22 - Varianta A, kolej & 2 - PTZS

PFedStérkovani

Pro predstérkovani je predpokladano celkem 6 dni. Nejprve budou
osmikolové nakladni automobily navazet Stérk do 1., 2. a nakonec do 3.
useku. Nakladni automobily budou opét pfi vysypavani materialu couvat, aby
nepojizdély PTZS. Mocnost navaZené vrstvy bude 250 mm. Celkem bude
navezeno cca 2 600 m3. Materidl bude po navezeni, zlomu Cenkov
vzdaleného cca 23 km, rozhrnut a urovnan grejdrem, nasledné zhutnén
valcem.
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Mechanizace Pocet | Dny
Nakladni automobil 3 6
Grejdr 1 6
Valec 1 4

Tab. 23 - Varianta A, kolej ¢. 2 - kolejové loze

Kolejovy rost

Po predstérkovani budou vytvoreny drazky z kolejnic 60 E2, které se navezou
a stahnou z koleje €. 2. Pro stazeni kolejnic bude pouzit dvoucestny bagr,
nasledné vytvoreni drazky provedou dva dvoucestné bagry. Je nutné

zajisti smérovou a vyskovou polohu el kolejnic (viz Obr. 15). Pokladka bude
probihat pomoci stroji Robel PA, kde prvni stroj bude odebirat prazce z vozl
a priblizovat je k druhému stroji, ktery prazce rozmisti do pozadovaného
rozdéleni. Nasledné se pomoci manipuldtoru kolejnic a délnik( ulozi
kolejnice na praZce, které se sespojkuji bez vrtani, nasadi upevnovadla a
dotahnou. Predpoklddana rychlost pokladky je 1 000 m/den.

Mechanizace Pocet | Dny
Dvoucestné rypadlo 2 2
Robel PA 2 2
Manipulator kolejnic 1 1
Délnik 6 1

Tab. 24 - Varianta A, kolej c. 2 - kolejovy rost

GPK

Dostérkovani bude probihat pomoci vozli Sa, a vozl chopper, kterymi se
material rozhrne. U vozd Sa bude vyuZito moZnosti zastaveni sypani,
predevsim u mostni konstrukce a na zacatku a konci useku. Nasledné bude
material rozhrnut pluhem SSP 110 SW a kolej se podbije. U ASP a pluhu se
pocitd svice pojezdy. Celkova délka podbijené koleje cini 1847 m.
Pfedpokladany vykon ASP je 650 m/h.

Mechanizace Pocet | Dny
ASP 2 3
SSP 110 SW 1 3
Lokomotiva 1 3
Vozy Sa 9 3
Vozy Chopper 9 3

Tab. 25 - Varianta A, kolej ¢. 2 - GPK

Zfizeni bezstykové koleje

Pro svareni bezstykové koleje jsou vyhrazeny 3 dny. Svary budou zfizeny
mobilni svafovnou K355 T. Celkovy pocet svarl je 52 a je pocitano s rychlosti
20 svard za den. PFi praci je nutny pocet minimalné 12 délnik{. Je potfeba
kolejnice nadzvednout, odlepit podloZzky a obrousit stojiny kolejnic.
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Dokoncovaci prace

Do téchto praci je zahrnuta Uprava svah(, ocisténi prikopu, osazeni novych
hektometrovnik{ a rychlostnikd. Pro dokoncovaci prace jsou vyhrazeny 4 dny
a dva dvoucestné bagry.

5.2 VARIANTA B

PFipravné prace

Nejprve bude nutné zajistit vytyCeni dotlenych inZzenyrskych siti, sdélovacich
a zabezpefovacich kabell, které jsou v misté stavby. Je také nutné
demontovat trakcni vedeni a zabezpelovaci zarizeni. Prfed zacatkem
rekonstrukce bude vybudovana pfistupova cesta pro kolej ¢. 1 v km 22,500 a
pro kolej €. 2 vkm 22,275 spolecné s provizornim prejezdem.

V ramci pfipravnych praci bude navezen material pro vystavbu odvodnéni.

5.2.1 KOLEJ C.1

OdtéZeni kolejového loZe

OdtéZovani kolejového loZe zacne prvni den vyluky. Celkem bude vytéZzeno
cca 2 610 m3 materidlu. K odtéZeni kolejového loZe dojde pomoci strojni
Cisticky RM 79, kterd ma maximalni technologicky vykon 350 m3/h. Dle
vykonu disticky je pro odtézeni kolejového loZe vyhrazen jeden den. Pro
odvoz vyzisku jsou pouzity vozy se Sikmym pohyblivym dnem.

Snaseni kolejovych poli

Pred snasenim kolejovych poli je nutné rozvést podvozky vz. 53 a narazniky.
Ty budou rozvezeny lokomotivou s vozem, na kterém jsou podvozky a jerab.
Po rozvezeni podvozk( se napdli kolejnice na pole o maximalni délce 25m.
Samotné snaseni poli za¢ne druhy den vyluky. Snaseni kolejovych poli bude
probihat pomoci kolejového jefabu PKP 20/25.1i. Rychlost stroje uvaZzuji
1 000 m za den. Kolejova pole budou odvezena do Zst. MéSice.

Mechanizace Pocet | Dny
Viz 1 1
Jerab 1 1
PKP 20/25.1i 1 2
Lokomotiva 2 2
DélInik 18 2

Tab. 26 - Varianta B, kolej ¢. 1 - sndseni kolejovych poli

UloZeni chranicek
Chranicky jsou provadény pred zfizenim odvodnéni a zemni plané. Je dllezité
je ulozit dostatecné hluboko, z dlivodu pozdéjSiho pouziti zemni frézy.
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Mechanizace Pocet | Dny
Dvoucestné rypadlo 1 4
Nakladni automobil 1 4
DélInik 3 4

Tab. 27 - Varianta B, kolej ¢. T - uloZeni chranicek

Sanace/demolice propustkl a sanace mostu

Pro demolici propustku je vyhrazeno 7 dni. Pro sanace propustkl je
vyhrazeno 15 dni a pro sanaci mostu 5 dni. U propustkd jsou zahrnuty
vykopové prace, pazeni vykopu, izolace trouby, zasyp, kamenna Uprava
kolem propustku a Uprava terénu. U sanace mostu se pocita s ocisténim
konstrukce, izolaci, drenazi a vytvorenim nového zabradli.

Sanace propustku vkm 21,828 se prekryva s rozSifenim zemniho télesa -
vybudovanim svahovych stupnd v délce 26 m. Tyto prace velmi ovliviuiji
vystavbu odvodnéni vzhledem k pfistupovym cestdm k Useku. Podrobnéjsi
postupy u sanaci a demolice nejsou naplni této diplomové prace.

Obr. 25 -rezvkm 21,825 [1]

Zfizeni odvodnéni

Jako prvni se zfidi trativod se svodnym potrubim a jeho zausténi do stavajici
kanalizace. Tfi dny po zacatku vystavby trativodu se zacne s budovanim Zlabu
UCB1 ve sméru stanieni. Na Zlab navazuje zpevnény pfikop TZZ3, ktery je
zaustén do horské vpusti, zaroven se buduje trativod od mostu proti sméru
staniCeni. Trativod pfed mostni konstrukci je zaustén do vsakovaci Sachty
v km 21,633. Na zpevnény prfikop TZZ3 navazuje zlab UCB1.

U tvarnic TZZ3 a Zlabu UCB1 je uvazovano s rychlosti praci 20 m/den,
zpevnény prikop ma délku 78 m u Zlabu UCB1 celkova délka cini 187 m.
Trativody, v celkové délce 589 m, budou zfizovany rychlosti 60 m/den.
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Mechanizace Pocet | Dny
Kracejici rypadlo 3 13
Dvoucestné rypadlo 1 13
Jerab 1 10
Nakladni automobil 8 13
Délnik 12 13

Tab. 28 - Varianta B, kolej c. 1 - odvodnéni TZZ3 a UCBT

V Useku budou vybudovany i zidky U3, které se zfizuji s cilem rozSifit drazni
stezku. Maji také plnit ucel odvodnéni, ten splnuji diky odvodnovacim
otvorlim vytvofenym ve vyrobé. Rychlost vystavby pocitdm 20 m/den
v celkové délce 375 m.

Mechanizace Pocet | Dny
Kracejici rypadlo 2 19
Jefab 1 19
Nakladni automobil 6 19
DélInik 8 19

Tab. 29 - Varianta B, kolej ¢. 1 - zidky U3

OdtéZeni materidlu na zemni plan

Po zfizeni odvodnéni dojde k odtéZeni materialu na zemni plan. Toto poradi
praci je zdlvodu lepsi pojizdnosti strojii bé&hem vystavby odvodnéni.
OdtéZeni probiha v hloubce cca 150 - 200 mm. Provadi se dvoucestnym
rypadlem. Celkem bude odtéZeno cca 1 650 m3 materidlu, ktery bude
odvezen nakladnimi automobily na skladku Benatsky vrch.

Mechanizace Pocet | Dny
Dvoucestné rypadlo 1 7
Nakladni automobil 3 7

Tab. 30 - Varianta B, kolej ¢. 1 - odtéZeni materidlu na zemni plari

Zfizeni zemni plané

Konstrukéné se jednd o zeminu zlepSenou vapnem a cementem, v misté
propustkd a 20 m pfed a za mostem je navrzend stabilizace cementem.
ZlepSeni je provadéno pomoci zemni frézy do hloubky 300 mm, u propustku
vkm 22,465032 je hloubka zlepSeni 350 mm. Délka useku zlepSeného
vapnem a cementem je 428 m. Sklon zemni plané je zfizen grejdrem
s laserem a GPS navadénim. Tento grejdr usnadni a urychli praci pfi zfizovani
plochy v poZzadovaném sklonu. Plocha se po urovnani grejdrem zhutni
valcem.
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Mechanizace Pocet | Dny
Zemni fréza 1 1
Davkovac pojiva 1 1
Grejdr 1 7
Valec 1 7

Tab. 31 - Varianta B, kolej ¢. 1 - zemni plari

Z¥izeni PTZS

Pro PTZS je vyhrazeno 5 dni. Jako prvni se zfidi PTZS 1., 2. a 3. Useku. Tyto
Useky se provadéji soucasné se sanaci propustkd. Po urovnani grejdrem a
zhutnéni valcem se poloZi separacni geotextilie, kterd se nepoklada na Usek
zlepSeny vapnem a cementem. Rano budou role geotextilie dovezeny a
rozrolovany skupinou délnikd. Nasledné nakladnimi auty bude navezena
Stérkodrt frakce 0/32. Nakladni automobily budou couvat, aby nepojizdély
zemni plan. Stérkodrt bude rozhrnuta a urovnana grejdrem. Po urovnani
hladky vibracni valec plochu zhutni. Valec nesmi material drtit.

Stérkodrt se bude navazet z lomu Cenkov vzdaleného cca 23 km a recykla¢ni
zakladny.

Staniceni [km]

Skladba vrstev [m]

20,660 - 21,200 0,25 SD + SG
21,200 - 21,628 | 0,3 5D + 0,3 ZZVC
21,719 - 22,673 0,2 SD +SG

Tab. 32 - Kolej c. 1 - skladba prazcového podlozr

Mechanizace Pocet | Dny
Nakladni automobil 4 5
Grejdr 2 5
Valec 1 4
Délnik 4 4

Tab. 33 - Varianta B, kolej ¢ 1 - PTZS

PFedStérkovani

Pro predstérkovani je predpokladano celkem 7 dni. Nejprve budou
osmikolové nakladni automobily navazet Stérk do 1., 2. a 4. Useku. Poté se
zacne kamenivo navazet do 3. Useku. Nakladni automobily budou opét pfi
vysypavani materialu couvat, aby nepojizdély PTZS. Mocnost navazené vrstvy
bude 250 mm. Celkem bude navezeno cca 2 600 m>. Material bude navazen
zlomu Cenkov vzdaleného cca 23 km. Nasledné rozhrnut a urovnan
grejdrem, nakonec zhutnén valcem.

Mechanizace Pocet | Dny
Nakladni automobil 3 7
Grejdr 1 7
Valec 1 5

Tab. 34 - Varianta B, kolej c. 1 - kolejové lozZe
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Kolejovy rost

Po predstérkovani budou vytvoreny drazky z kolejnic 60 E2, které budou
dovezeny a stazeny z koleje €. 2. Pro stazeni kolejnic bude vyuZzit dvoucestny
bagr, nasledné vytvofeni drazky provedou dva dvoucestné bagry. Je nutné
zajistit smérovou a vyskovou polohu Cel kolejnic (viz Obr. 15). Pokladka bude
probihat pomoci stroji Robel PA, kde prvni stroj bude odebirat prazce z voz(
a priblizovat je k druhému stroji, ktery prazce rozmisti do pozadovaného
rozdéleni. Nasledné se pomoci manipuldtoru kolejnic a délnikl ulozi
kolejnice na prazce, kde se sespojkuji bez vrtani kolejnic, nasadi upevrnovadla
a dotahnou. Pfedpokladana rychlost pokladky je 1 000 m/den.

Mechanizace Pocet | Dny
Dvoucestné rypadlo 2 2
Robel PA 2 2
Manipulator kolejnic 1 1
Délnik 6 1

Tab. 35 - Varianta B, kolej c. 1 - kolejovy rost

GPK

Dostérkovani bude probihat s pouZitim vozl Sa a voz( chopper, kterymi se
material rozhrne. U vozd Sa bude vyuZito moZnosti zastaveni sypani,
predevsim u mostni konstrukce a na zacatku a konci useku. Nasledné bude
material rovnomeérné rozhrnut pluhem SSP 110 SW a kolej se podbije. U ASP
a pluhu se pocita s vice pojezdy. Celkova délka podbijené koleje ¢ini 1 850 m.
Pfedpokladany vykon ASP je 650 m/h.

Mechanizace Pocet | Dny
ASP 2
SSP 110 SW 1
Lokomotiva 1
9
9

Vozy Sa
Vozy Chopper
Tab. 36 - Varianta B, kolej ¢. T - GPK

wWlwiwiw|w

Zfizeni bezstykové koleje

Pro svareni bezstykové koleje jsou vyhrazeny 3 dny. Svary budou provedeny
mobilni svafovnou K355 T. Celkovy pocet svarl je 52 a je pocitano s rychlosti
20 svard za den. PFi praci je nutny pocet minimalné 12 délnik{. Je potfeba
kolejnice nadzvednout, odlepit podloZzky a obrousit stojiny kolejnic.

Dokoncovaci prace

Do téchto praci je obsaZena Uprava svah(, ociSténi prikopU, osazeni novych
hektometrovnik{ a rychlostnik(. Pro dokoncovaci prace jsou vyclenény 4 dny
a pouzity dva dvoucestné bagry.
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5.2.2 KOLEJC. 2

Veskeré stanicni kilometry jsou vztazeny ke koleji €. 1.

OdtéZeni kolejového loZe

Pro odtézeni kolejového loZe je vyhrazen jeden den. Celkem bude vytéZeno
cca 2 610 m® materidlu. OdtéZeni kolejového loZe bude probihat pomoci
strojni Cisticky RM 79 s maximalnim technologickym vykonem 350 m3/h. Pro
odvoz vyzisku jsou pouzity vozy se Sikmym pohyblivym dnem.

Snaseni kolejovych poli

Nejprve je nutné rozvést podvozky vz. 53 a narazniky. Ty budou rozvezeny
lokomotivou s vozem, na kterém jsou podvozky a jefab.

Po rozvezeni podvozkl a naraznikd se napdli kolejnice na pole o maximalni
délce 25m. Druhy den vyluky se zacnou snaset kolejova pole. Snaseni
kolejovych poli bude probihat pomoci kolejového jefabu PKP 20/25.1i.
S rychlosti stroje je pocitano 1 000 m za den. Kolejova pole budou odvezena
do zst. MéSice.

Mechanizace Pocet | Dny

Dvoucestné rypadlo

Nakladni automobil

PKP 20/25.1i

Lokomotiva

Délnik 18 2
Tab. 37 - Varianta B, kolej ¢. 2 - sndseni kolejovych poli

—_
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UloZeni chranicek

Chranicky jsou provadény po sneseni kolejového rostu, v poslednim Useku
jsou provedeny po zfizeni odvodnéni. Je dlleZité je uloZit dostatecné hluboko
z dlivodu pozdéjsiho pouZziti zemni frézy.

Mechanizace Pocet | Dny
Dvoucestné rypadlo 1 4
Nakladni automobil 1 4
DélInik 3 4

Tab. 38 - Varianta B, kolej ¢. 2 - uloZeni chranicek

Sanace/demolice propustkl a sanace mostu

Pro demolici propustku je vyhrazeno 7 dni. Pro sanace propustkl je
vyhrazeno 15 dni, kde jsou zahrnuty vykopové prace, pazeni vykopu, izolace
trouby, zasyp, kamenna Uprava kolem propustku a Uprava terénu. Pro sanaci
mostu 5 dni, kde se pocitd s ocisténim konstrukce, izolaci, drenazi a
vytvofenim nového zabradli.
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Tyto prace velmi ovlivhuji vystavbu odvodnéni vzhledem k pfistupovym
cestam k Useku. Podrobnéjsi postupy praci nejsou naplini této diplomové
prace.

Zfizeni odvodnéni

Sesty den vyluky se za¢ne v km 21,403, proti sméru staniceni, se zpevnénym
pfikopem TZZ3, na ktery navazuje UCB2. Paty den po zacatku demolice
propustku se zacne s trativodem a svodnym potrubim v km 21,138, proti
smeéru staniceni. Ve staniceni 20,949 pokracuje pouze trativod, bez svodného
potrubi, proti sméru staniCeni az na zacatek uUseku. Potrubi se zausti do
stavajici kanalizace v km 20,949 a km 21,138 se zaUsti oteviené odvodnéni do
trativodu pomoci horské vpusti. Se za¢atkem praci na sanaci mostu, zacina
také vystavba UCHO a nasledné UCBO. Pfed mostem v km 21,633 se voda
odvede pomoci horské vpusti a trativodu do vsakovaci Sachty. Po dokonceni
sanace mostu se pokracuje sodvodnénim od km 21,708 po sanovany
propustek, kde je odvodnéni vyusténo. V praci se pokracuje vystavbou UCHO
az po km 21,930, kde se napoji na otevieny zpevnény prikopovy Zlab. Béhem
sanace propustkl, po zasypani, se zacne zfizovat zpevnény prikop TZZ3, na
ktery nasledné navazou Zlaby UCHO, UCBO A UCHO. Pred sanaci propustku
v km 22,465 se vyhotovi trativod a otevieny zpevnény prikop.

U tvarnic TZZ3 a Zlabl UCBO, UCB2, UCHO je uvaZovano s rychlosti praci 20
m/den, zpevnény pfrikop ma celkovou délku 407 m, u Zlabu UCBO délka cini
197 m, UCB2 celkova délka ¢ini 92 m a u UCHO celkova délka cini 423 m.
Trativody, v celkové délce 510 m, budou zfizovany rychlosti 60 m/den.

Mechanizace Pocet | Dny
Kracejici rypadlo 3 26
Dvoucestné rypadlo 2 20
Jerab 2 21
Nakladni automobil 12 26
Délnik 16 26

Tab. 39 - Varianta B, kolej ¢. 2 - odvodneni 7ZZ3, UCBO, UCB2 a UCHO

V Useku bude vybudovéana i zidka z prefabrikatl U3, kterd se zfizuje za cilem
rozsSifit drazni stezku, plni také ucel odvodnéni. Ten splhuje diky
odvodriovacim otvor(im vytvorenym ve vyrobé. Rychlost vystavby pocitam 20
m/den v celkové délce 30 m.

Mechanizace Pocet | Dny
Kracejici rypadlo 1 1
Jerab 1 2
Nakladni automobil 2 2
DélInik 3 2

Tab. 40 - Varianta B, kolej ¢. 2 - zidka U3
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Ve staniceni 21,250 az 21,530 bude vybudovan zemni val (viz Obr. 16), ktery
je navrzen z duavodu zachytdvani splavenin zpole. Bude se sypat
z vykopového materialu dostupného na stavbé.

Mechanizace Pocet | Dny
Kracejici rypadlo 1 3
Nakladni automobil 1 3
DélInik 3 3

Tab. 41 - Varianta B, kolej ¢. 2 - ochranny val

OdtéZeni materialu na zemni plan

Po vybudovani odvodnéni dojde k odtéZzeni materidlu na zemni plan.
OdtéZeni probiha v hloubce cca 150 - 200 mm. Provadi se dvoucestnym
rypadlem. OdtéZovat se budou jednotlivé Useky postupné. Celkem bude
odtéZeno cca 1 650 m3 materialu, ktery bude odvezen nakladnimi automobily
na skladku Benatsky vrch.

Mechanizace Pocet | Dny
Dvoucestné rypadlo 1 7
Nakladni automobil 3 7

Tab. 42 - Varianta B, kolej ¢. 2 - odtéZeni materidlu na zemni plari

Zfizeni zemni plané

Konstrukéné se jednd o zeminu zlepSenou vapnem a cementem, v misté
propustkl a 20 m prfed a za mostem je navrZena stabilizace cementem.
ZlepSeni je provadéno zemni frézou v hloubce 300 mm. U mostu a propustku
vkm 21,828 a 22,002 je hloubka zlepSeni 350 mm. Celkova délka Useku
zlepSeného vapnem a cementem je 1 235 m. Sklon zemni plané je zhotoven
grejdrem s laserem a GPS navadénim. Tento grejdr usnadni a urychli praci
pfi zfizovani plochy v pozadovaném sklonu. Plocha se po urovnani grejdrem
zhutni valcem.

Mechanizace Pocet | Dny
Zemni fréza 1 2
Davkovac pojiva 1 2
Grejdr 1 2
Valec 1 2

Tab. 43 - Varianta B, kolej ¢. 2 - zemni plari

ZFizeni PTZS

Pro PTZS je vyhrazeno 5 dn0. Po urovnani grejdrem a zhutnéni valcem se
poloZi separacni geotextilie, kterd se nepokldda na Usek zlepSeny vapnem a
cementem, a nakladnimi auty bude navezena Stérkodrt frakce 0/32. Rano

budou role geotextilie dopraveny nakladnimi auty a rozrolovany skupinou
délnikd. Nakladni automobily se Stérkodrti budou couvat, aby nepojizdély
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zemni plan. Stérkodrt bude rozhrnuta a urovnana grejdrem. Po urovnani
hladky vibracni valec plochu zhutni. Valec nesmi material drtit.

Stérkodrt se bude navazet z lomu Cenkov vzdaleného cca 23 km a recyklaéni
zakladny.

Staniceni [km] | Skladba vrstev [m]
20,665 - 21,900 | 0,35SD +0,3ZZVC
21,900 - 22,673 0,25 SD +SG

Tab. 44 - Kolej c. 2 - skladba prazcového podlozr

Mechanizace Pocet | Dny
Nakladni automobil 4 5
Grejdr 2 5
Valec 1 4
Délnik 4 4

Tab. 45 - Varianta B, kolej ¢ 2 - PTZS

Predstérkovani

Pro predstérkovani je predpokladano celkem 6 dni. Nejprve budou
osmikolové nakladni automobily navazet Stérk do 1., 2. a nakonec do 3.
Useku. Nakladni automobily budou opét pfi vysypavani materialu couvat, aby
nepojizdély PTZS. Mocnost navazené vrstvy bude 250 mm. Celkem bude
navezeno cca 2 600 m?3. Materidl bude po navezeni, zlomu Cenkov
vzdaleného cca 23 km, rozhrnut a urovnan grejdrem, nasledné zhutnén
valcem.

Mechanizace Pocet | Dny
Nakladni automobil 3 6
Grejdr 1 6
Valec 1 4

Tab. 46 - Varianta B, kolej ¢. 2 - kolejové lozZe

Kolejovy rost

Po predstérkovani budou vytvoreny drazky z kolejnic 60 E2, které se navezou
a stahnou z koleje €. 2. Pro stazeni kolejnic bude pouzit dvoucestny bagr,
nasledné vytvoreni drazky provedou dva dvoucestné bagry. Je nutné

zajistit smérovou a vyskovou polohu Cel kolejnic (viz Obr. 15). Pokladka bude
probihat pomoci stroji Robel PA, kde prvni stroj bude odebirat prazce z voz(
a priblizovat je k druhému stroji, ktery prazce rozmisti do pozadovaného
rozdéleni. Poté se pomoci manipuldtoru kolejnic a déInik( uloZi kolejnice na
prazce, které se sespojkuji bez vrtani, nasadi upevnovadla a dotahnou.
Predpokladana rychlost pokladky je 1 000 m/den.
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Mechanizace Pocet | Dny
Dvoucestné rypadlo 2 2
Robel PA 2 2
Manipulator kolejnic 1 1
Délnik 6 1

Tab. 47 - Varianta B, kolej c. 2 - kolejovy rost

GPK

Dostérkovani bude probihat s vyuZitim vozU Sa a vozl chopper, kterymi se
material rozhrne. U vozd Sa bude vyuZito moZnosti zastaveni sypani,
predevsim u mostni konstrukce a na zacatku a konci useku. Nasledné bude
material rozhrnut pluhem SSP 110 SW a kolej se podbije. U ASP a pluhu se
pocitd s vice pojezdy. Délka podbijené koleje Cini 1 847 m. Predpokladany
vykon ASP je 650 m/h.

Mechanizace Pocet | Dny
ASP 2 3
SSP 110 SW 1 3
Lokomotiva 1 3
Vozy Sa 9 3
Vozy Chopper 9 3

7ab. 48 - Varianta B, kolej ¢. 2 - GPK

Zfizeni bezstykové koleje

Pro svareni bezstykové koleje jsou vyhrazeny 3 dny. Svary budou zfizeny
mobilni svafovnou K355 T. Celkovy pocet svarl je 52 a je pocitano s rychlosti
20 svarQ za den. PFi praci je nutny pocet minimalné 12 délnik{. Je potfeba
kolejnice nadzvednout, odlepit podloZzky a obrousit stojiny kolejnic.

Dokoncovaci prace

Do téchto praci je zahrnuta Uprava svah(, ocisténi prikopU, osazeni novych
hektometrovnikU a rychlostnikd. Pro dokoncovaci prace jsou vyhrazeny 4 dny
a dva dvoucestné bagry.
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B. ZAVER

Ukolem préce bylo navrzeni technologie prace pro rekonstrukci tratového
Useku Odbocka Skaly - Praha-Horni Pocernice.

Pro praci byly sestaveny dvé varianty feSeni. Po zvazeni jsem se rozhodla
v obou variantach pro zachovani jednokolejného provozu z divodu zhorsené
realizace nahradni autobusové dopravy. Navrzené varianty se |isi
v technologii odtéZeni kolejového loZe. Ve varianté A jsem kolejové loze
odtéZila dvoucestnymi rypadly. Ve varianté B jsem k odtéZeni kolejového loze
pouzila strojni Cisticku RM 79. Tyto varianty jsem zkoumala z ¢asového
hlediska rekonstrukce traté.

Ztohoto hlediska se jako vyhodnéjSi jevi varianta B, kde se celkova
rekonstrukce zkratila v koleji ¢. 1 0 3 dny a v koleji €. 2 0 1 den. Dle mého
nazoru ale nejde zcela fici, ktera z téchto variant je realné vyhodnéjsi, jelikoz
jsem varianty zkoumala jen z Casového hlediska a ne z hlediska finan¢niho,
ktery nebyl naplni této prace.
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SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK A SYMBOLU

ASP automaticka strojni podbijecka

D prevyseni

GPK geometrické parametry koleje

GPS Global Positioning System

km kilometr

KP kolejovy pluh

PKP pokladac kolejovych poli

PTZS plan télesa Zelezni¢niho spodku

R polomér

RM Reinigungsmachine (strojni Cisticka)

SC strojni Cisticka

SD Stérkodrt

SG separacni geotextilie

SMD obnovovaci stroj pro kontinualni vyménu kolejnic a prazc(
SSP SchnellSchotterPlaniermaschine (kolejovy pluh)

Sum obnovovaci stroj

u rozdéleni prazcu

UK Ukladacnyj Kran (kladeci jefab)

\Y rychlost

Vizo rychlost pro vozidla s nedostatkem prevyseni 130 mm
Viso rychlost pro vozidla s nedostatkem prevyseni 150 mm
Vi rychlost pro vozidla s naklapécimi skfinémi

ZZNC zemina zlepSena vapnem a cementem

zst zelezni¢ni stanice
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