VYSOKE UCENI TECHNICKE V BRNE

BRNO UNIVERSITY OF TECHNOLOGY

FAKULTA STAVEBNI

FACULTY OF CIVIL ENGINEERING

USTAV ZELEZNICNICH KONSTRUKCI A STAVEB

INSTITUTE OF RAILWAY STRUCTURES AND CONSTRUCTIONS

STUDIE NOVE TRAMVAJOVE TRATI V BRNE, USEK
STARA OSADA - TABORSKA

STUDY OF THE NEW TRAM TRACK IN BRNO, SECTION STARA OSADA - TABORSKA

DIPLOMOVA PRACE
MASTER'S THESIS

AUTOR PRACE Bc. Kristyna Cichova
AUTHOR

VEDOUCI PRACE Ing. Toma$ Riha
SUPERVISOR

BRNO 2024



VYSOKE UCENI ' FAKULTA

Zadani diplomové prace

Ustav: Ustav Zelezniénich konstrukci a staveb
Studentka: Bc. Kristyna Cichova

Vedouci prace: Ing. Tomas Riha

Akademicky rok: 2023/24

Studijni program: N0732A260019 Méstské inZzenyrstvi

Dékan Fakulty Vam v souladu se zakonem €.111/1998 o vysokych Skolach a se Studijnim a zkuSebnim
fadem VUT v Brné urluje nasledujici téma diplomové prace:

Studie nové tramvajové trati v Brné, usek Stara Osada - Taborska

Stru€na charakteristika problematiky ukolu:

Tramvajova trat bude napojena z jedné strany na trat vedenou ulici Bubeni¢kovou v Zidenicich, z druhé
strany na trat vedenou ulici Taborskou (pozaduje se napojeni do obou smérd). Soucasti prace je
i revitalizace ulice GajdoSovy. Studie se téz bude zabyvat vhodnym umisténim zastavek a bude
zpracovana v Uzké spolupraci s Kancelafi architekta mésta Brna.

Cile a vystupy diplomové prace:

Cilem prace je navrh nové tramvajové trati vedené ulici GajdoSovou, spojujici Starou Osadu a ulici
Taborskou.

Seznam doporucené literatury a podklady:

Mapovy podklad
CSN 73 6405 Projektovani tramvajovych trati
CSN 73 6412 Geometrické usporadani koleje tramvajovych trati

CSN 28 0318 Prlijezdné priifezy tramvajovych trati a obrysy pro vozidla provozovana na tramvajovych
drahach

Smérnice T09 Technické podminky pro vystavbu a rekonstrukce tramvajovych trati DPMB

Fakulta stavebni, Vysoké uceni technické v Brné / Vevefi 331/95 / 602 00 / Brno



Termin odevzdani diplomové prace je stanoven ¢asovym planem akademického roku.

V Brné, dne 29. 3. 2023

L.S.

doc. Ing. Otto Plasek, Ph.D. Ing. Toméa$ Riha
vedouci ustavu vedouci prace

prof. Ing. Rostislav Drochytka, CSc., MBA, dr. h. c.
dékan

Fakulta stavebni, Vysoké uceni technické v Brné / Vevefi 331/95 / 602 00 / Brno



ABSTRAKT

Diplomova prace se vénuje navrhu rozSifeni méstské infrastruktury
prostfednictvim nové koncipované dvoukolejné tramvajové trati v lokalité Zidenice.
Navrzena trasa vede od ulice Bubenickova pres GajdoSovu az k Taborské
ulici, s dlirazem na efektivni napojeni na stavajici tramvajovou sit smérem do obou
trasovych sméru. Soucasti této prace je také revitalizace prostoru ulice Gajdo3Sovy.
Zvlastni  pozornost je vénovana optimalnimu umisténi bezbariérovych
tramvajovych zastavek s hmatovymi Upravami.

KLICOVA SLOVA

Tramvajova trat, studie tramvajové trati, geometrické parametry koleje, prijezdné
prarezy, zastavkové konstrukce, zastavky MHD, bezbariérova tramvajova zastavka,
revitalizace ulice, méstska trida.

ABSTRACT

The master thesis focuses on the design of expanding urban infrastructure
through a newly conceptualized double-track tramway in the Zidenice area. The
proposed route extends from Bubenickova Street through GajdoSova to Taborska
Street, emphasizing an efficient connection to the existing tramway network in
both directions. The study also includes the revitalization of GajdoSova Street.
Special attention is given to the optimal placement of barrier-free tram stops with
tactile enhancements.

KEYWORDS

Tramway track, tramway track study, geometric parameters, passage cross-
sections, public transport stops, stop constructions, barrier-free tram stop, street
revitalization, urban thoroughfare.
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1 UvoD

11 IDENTIFIKACNI UDAJE

Nazev stavby: Studie nové tramvajové trati v Brné, usek Stara
Osada - Taborska

Druh stavby: Dopravni

Kraj: Jihomoravsky

Okres: Brno-meésto

Obec s rozsifenou pUsobnosti: Statutarni mésto Brno

Katastralni Gzemi: Zidenice ¢. 611 115

Zadavatel: Ustav Zelezni¢nich konstrukci a staveb
Vysoké uceni technické v Brné
Fakulta stavebni
Veveri 331/95, 602 00 Brno

Projektant: Bc. Kristyna Cichova
Vedouci projektu: Ing. Tomas Riha
Stupen dokumentace: Studie

1.2 PODKLADY

Pro vypracovani diplomové prace byly pouzity digitalni katastralni mapy ve
formatu  *.dgn volné pfistupné na  https://services.cuzk.cz/dgn/ku.
Polohopis a vyskopis byl poskytnut Kancelafi architekta mésta Brna dne
25.5.2022 ve formatu *.dwg. Dale byly pouzity platné normy, vyhlasky,
predpisy a smérnice viz Pouzité zdroje a literatura.

1.3 OBSAH DOKUMENATCE

1 Privodni a technicka zprava

2 Celkova situace 1:1200
3.1 Situace - c¢ast 1, km 0,000 - 0,450 1:500
3.2 Situace - c¢ast 2, km 0,450 - 0,850 1:500
3.3 Situace - c¢ast 3, km 0,850 - 1,138 1:500

4.1  VytyCovaci vykres - ¢ast 1, km 0,000 - 0,450 1:500
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4.2  VytyCovaci vykres - ¢ast 2, km 0,450 - 1,000 1:500

4.3  VytyCovaci vykres - ¢ast 3, km 1,000 - 1,138 1:500

5 Podélny profil koleje €. 1 1:2000/200
6 Dispozi¢nifezy ¢. 1 a2 1:100

7 Dispozi¢nifezy¢.3a 4 1:100

8 Dispozicnifezy . 5a 6 1:100

14 UvoD

v s

Diplomova prace se vénuje navrhu rozsSifeni meéstské infrastruktury
prostfednictvim nové koncipované dvoukolejné tramvajové trati v lokalité
Zidenice. Navrzena trasa povede od ulice Bubeni¢kova pres Gajdodovu
az k Taborské ulici, s dirazem na efektivni napojeni na stavajici tramvajovou sit
smérem do obou trasovych smér(. Soucasti této studie bude také revitalizace
prostoru ulice GajdoSovy. Zvlastni pozornost bude vénovana optimalnimu
umisténi tramvajovych zastavek. Cely navrh bude vypracovan v uzké
spolupraci s Kancelari architekta mésta Brna.

1.41 Zajmova lokalita

Zajmové Uzemi stavby se nachazi na Gzemi méstské ¢asti Brno - Zidenice.

1:30 240

U ST s o

[T 4/’/"
AN et

SR/

Obrdzek 1 - Siri okoli zamyslené tramvajové trati [zdroj: 15, upraveno]
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2 STAVAJICI STAV

21 VYCHOZi UDAJE

Redené Gzemni protind tFi ulice v méstské Casti Brno-Zidenice. Jedna se o ulice
Bubenickova a Taborska, které jsou meéstskymi komunikacemi obslouZzenymi
tramvaji a jejich funkcni tfida odpovida skupiné B. Dale je to ulice GajdoSova,
ktera se nachazi na silnici 1/42, ktera je momentalné soucasti VMO a nepriznivé
pretind plvodné jednotnou reziden¢ni ¢ast mésta Brna. KfiZovatka na Staré
osadé absolutné kapacitné nevyhovuje a tvori se zde kongesce.

2.2 ULICE BUBENICKOVA

Ulice se nachazi v severni ¢asti reSeného Uzemi. Jedna se o méstskou komunikaci
Il. tfidy se dvéma jizdnimi pasy. Jizdni pasy jsou zpocatku oddéleny tramvajovym
pasem, ktery se po odboceni na Starou osadu méni v pas zeleny. Stfedni délici
pas je v blizkosti tramvajové smycky pretnut odbocovacim pruhem pro MHD,
ktery vede na konecnou tramvajové trati s prestupnim uzlem Stara osada. Tento
uzel tvofi  pomysiny  trojuhelnik, jehoZz  odvésnami  jsou ulice
Bubenickova a Svatoplukova. Pfeponu poté tvofi chodnik, ktery je napojen do
pfilehlého parku. Stykovou kfiZzovatku, ktera je velmi frekventovana Ize pfekonat

pouze vyuZitim podchodu, ktery je veden pres vSechny paprsky.

Uliéni €aru tvofi nizkopodlazni budovy s Zivym parterem. Ulici dale obklopuje
sidlisté s bytovymi a panelovymi domy a z obcanského vybaveni zde nalezneme
hned dva velké supermarkety. Vokoli ulice se nachazi také nékolik
materskych i zakladnich Skol, které ve své blizkosti maji i détskd hfFisté.
Na zakladé téchto faktorll mUZeme predpokladat, Ze je koncentrace chodcll

v tomto Uzemi vysoka.
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Obrdzek 2 - Odbocleni tramvajové trati na Starou

osadu, ul. Bubenickova [zdroj: vlastni foto]

. - B G e 3

Obrazek 4 - Bezbariérovy vjezd do podchodu, ul. Obrdzek 5 - VySlapand cesta podél TT, ul.
Bubenitkova [zdroj: viastni foto] Bubenitkova [zdroj: viastni foto]

2.3 ULICE GAJDOSOVA

Jedna se o silnici I. tfidy se dvéma jizdnimi pasy dvoupruhovymi jednosmérnymi
a s odbocovacimi pruhy. Jizdni pasy oddéluje zeleny stfedni délici pas. Charakter
této ulice je Cisté prepravni a vladne ji individualni automobilova doprava. Pro
prechod témér 800 m dlouhé ulice slouzi pouze 2 pfechody se SSZ, a pfiblizné ve
stfedu ulice i podchod.

V ulici GajdoSova se nachazi stara nizkopodlazni zastavba s obcasnymi novymi
vicepodlaznimi  budovami. Ulicni c¢ara je protnuta velkym mnoZstvi
proluk a zahrad, proto do dnedni doby nedoslo k uzavreni jednotlivych bloku.
Hlavnimi dominantami reSeného Uzemi je kostel svatého Cyrila a Metodéje, ktery
je zapsadn na seznam kulturnich paméatek Ceské republiky a Zakladni 3kola
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Gajdosova s kapacitou 720 zakd. Dalsimi vyznamnymi institucemi jsou T) Sokol
Brno-Zidenice, ktery zahrnuje n&kolik sportovist a Domov pro seniory Nopova.

V feSeném useku ulice nalezneme dva parky, které by mohly reprezentovat
alespofi néjaky verejny prostor. Jednd se o parky Tyrsav sad s workoutovym
hristém a méstsky park v blizkosti kostela. V soucasné dobé nema ulice jednotny

vzhled a postrada genia loci.

Obrdzek 6 - Pricné uspofaddni ul. GajdoSova Obrdzek 7 - Vstup do podchodu, ul. GajdoSova
[zdroj: vlastni foto] [zdroj: vlastni foto]

2.4 ULICE TABORSKA

Ulice Taborska je meéstska komunikace Ill. tfidy obslouZena tramvajovou
dopravou. Tramvajovy pas je pojizdény automobilovou dopravou a vétSina
zastavek je kvuli Uzkému ulicnimu profilu FeSena jako zastavka zatkova. Zastavky
jsou umistény vstricné, pristup do vozu je z chodniku a uprostfed se nachazi
fyzicka zabrana (zabradli).

Charakter ulice je pfirozené dostfedivy. Parter je hojné vyuZivan predevsim
obyvateli z nejblizSiho okoli a nahrazuje tak funkci chybégjicich veFejnych
prostranstvi. Ulicni c¢aru tvofi nesouroda zastavba, predevSim staré
nizkopodlazni budovy.
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%5577 S AN ) o \ ks LSS
Obrdzek 8 - Zdtkovad zastdvka Otakara Sevéika, ul.  Obrdzek 9 - Prisecnd kfiZovatka Taborskd -
Taborskad [zdroj: viastni foto] Gajdo3ova - Otakara Sev¢ika [zdroj: viastni foto]

Obrdzek 10 - TT pojizdénd IAD, ul. Taborskd, smér  Obrdzek 11 - Zastdvkovy zdliv, ul. Otakara Sevcika
Julidnov [zdroj: viastni foto] [zdroj: viastni foto]

25 STAVAJICI OBSLUHA VEREJNOU DOPRAVOU

Stara osada je vyznamnym prestupnim bodem a vcelém jejim prostoru
nalezneme 11 zastavek. Nékteré z téchto zastavek vsak slouZi pouze pro vystup
¢i kvyuziti pouze v pfipadé mimoradnych situaci. Tramvajovou dopravu zde
zastupuji dvé hlavni linky, tj. linka 2 - UstFedni hibitov-Modfice a linka 3 - Komin,
smycka-Bystrc, Rakovecka. Trolejbusovou a autobusovou dopravu obsluhuiji linky
viz obr. 8. Jedna se oviem o schéma zohlednujici dlouhodobou vyluku kvdli
prestavbé Tomkova namésti.

Na ulici GajdoSova se nachazi pouze jedna autobusova zastavka, tj. zastavka
Gajdosova, ktera je vymezena pro spoje linky 44, 55, 58, 75, 78 a N97. V soucasné
dobé je ale kvuli dlouhodobé vyluce doc¢asné zrusena.
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Ulice Taborska je obslouzena tramvaji linky 9 se zastavkou zastavka Otakara
Sevtika. Ve sméru mésto slouZi také jako zastavka pro linku 84, N89 a N98. Ve
sméru na Julidnov pouze linka 9 a N98.

Na ulici Otakara Sev¢ika se také nachazi stejnojmenna autobusové zastavka linek
44 a N89, ktera slouZzi pfedevsim pro prestup mezi spoji.

Stara osada

Schéma prestupniho uzlu (platné k 1. 7. 2023, nezahrnuje kratkodobé vyluky)

Connection point map (valid from 1. 7. 2023, doesn 't include short-term diversions)

™ +4205 4317 4317 ® www.dpmb.cz ) fb.com/dpmbaktualne O @DPMBaktualne @ app: DPMBinfo
=] ¥ o i [ Zastévka

Ftop
) Zastivka mimo provoz
- Stop out of sance

rt (=1 27 AR Jirova v G I‘;’ m - Lq.;lstupf terminus

= Chrlice, smycka
= Vozovna Slatina — Slatina, nadraii
» Stard osada (okruZn/ linka )
21 » Zidenice, nadrazi
» nahradni doprava za tramvaj

Dopeavei podeik mésto Bna as

;i Fl
= » Ustiedni hibitov — Modfice, smytka
(] + Bystre, Rakovecka |-

Y

= TEEY = Ligen, Jirova
= ECE T BT W - Zidenice, nadrazi
= R - HI. nadraki - Kohoutovice, Jiroveova

IGEEN - HI. nddrazi - Technologicky park

Obrdzek 12 - Schéma pfestupniho uzlu Stard osada (2023) [zdroj: 14]
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Obrdzek 13 - Rozmisténi stavajicich zastdvek v FeSeném uzemi [zdroj: 21, upraveno]

26 CYKLISTICKA DOPRAVA

Cyklisticka doprava vfeSeném Uzemi neni velmi zastoupena ackoliv terénni

podminky pro rozvoj cyklodopravy jsou zde vice neZ pfiznivé. Re3ené ulice
nemaji sklon vétsi jak 4 % a stoupani je tak mirné nebo zZadné.

Nedélenou stezku pro chodce a cyklisty nalezneme na ulici Bubenickova a v ulici

GajdoSova. Jedna se pouze o mensi Usek, ktery neni propojen s ostatnimi
cykloopatfenimi viz obr. ¢. 14.
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3 NAVRH RESENI PRESTAVBY UZEMI

3.1 CHARAKTERISTIKA BUDOUCIHO VYUZITI UZEMI

Konecna tramvajové trati s prestupnim uzlem Stara osada s pfilehlym parkem je
momentalné vedena jako nestavebni plocha, ktera se dle UP méni na rozvojovou
lokalitu. Transformace lokality nikterak neruSi stavajici pfestupni uzel, nebot
vystavba je situovana nad prestupni uzel. Tato lokalita ma zajem rozvijet smiSené
bydleni a za cil vytvofit lokalni centrum.

Podél ulice GajdoSova se predpoklada rozvojova lokalita vymezujici plochy
pfedevSim smisené obytné. Po dostavbé vychodni cisti VMO a naslednému
odklonu dopravy se predpoklada zklidnéni dopravy a nasledné vytvoreni nové
meéstskeé tridy.

Ulice Tdborska ma potencial pro rozvoj své lokality. Jedna se o tzv. méstskou
tfidu s potencialem.

PFi kfiZzeni ulic Gajdo3ova, Taborskd a Otakara Sevéika se dle nového UP
v zatatku ulice Otakara Sevcika vymezuje plocha smiend obytna.

Plochy stabilizované

pl. smi3 ené obytné

pl. vefejné vybavenosti
pl. komeréni vybavenosti
pl sportu

pl. dopravni infras truk tury

200 m
1:10 000

Obrdzek 15 - Plochy zmén nového tzemniho pldnu [zdroj: 18, upraveno]
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3.2 STRATEGICKY CiL NAVRHU

Ulice je velmi zatizena motorovou dopravou a po dostavbé VMO se cast
individualni automobilové dopravy odkloni. Nadale ale zlstane vyznamnou
dopravni tepnou a je naprosto nezbytné, aby charakter pésich ploch, integrace
cyklistické dopravy a dostatek pfechodld kompenzovaly negativni zatizeni celého
Uzemi. Studie ma za cil najit kompromis mezi zatizenou komunikaci a aktivnim
verejnym prostorem, kterého Ize dosahnout rozvojem parteru.

3.3 PREDIKCE OBSLUHY HROMADNOU DOPRAVOU

Studie predpoklada, ze Stara osada bude i nadale fungovat jako prestupni uzel
pro stavajici linky. V této oblasti vznikne kolejovy trojuhelnik, ktery zajisti obsluhu
tram do ulic Bubenickova a GajdoSova s moznosti vjezdu tramvaji i do smycky.
Nova trat bude vyuzivana predevsim bez zajizdky do smycky a proto zde bude
vytvofena nova zastavka snazvem Bubenickova. Tato zastdvka v podobé
zastavkovych ostrlvkd bude obsluhovat i autobusovou dopravu a zanika tak
potreba zastavkového zalivu €. 9 na obr C. 12.

Navrh  nové linky tramvajové trati vede pres ulici Bubenickova,
GajdosSova a napojuje se vobou smérech na ulici Taborska, ktera vjednom
sméru pokracuje do Centra a druhém sméru do Julidnova. Studie dale
predpoklada, Ze na ulici GajdoSova bude nadale vyuzivana autobusova doprava,
at uz se uz bude jednat o stavajici spoje ¢i o spoje nové, které budou dale
pokracovat na ulici Otakara Sev¢ika. Tramvajova trat je navrZena tak, aby ji mohla
vyuZivat i vozidla autobusu a nové zastavkové ostrlvky jsou spolecné pro
tram i bus. Zastavkovy zaliv (obr €. 11) pro bus na ulici Otakara Sevcika je zrusen
a spoje jsou presunuty na novou spole¢nou zastavku GajdoSova. V ulici Taborska
se nachdzi zastavka Otakara Sevéika, kterd byla mirné posunuta od pdvodniho
stavu. Jeji vyuziti slouzi pouze pro linky tram, které pojedou z Julidnova do centra

Ci naopak a také pro stavajici spoje.
3.4 TRAMVAJOVA TRAT

Tramvajova trat bude navrzena ve stfedu ulice a bude oddélena od IAD
vodorovnym dopravnim znacenim Ci napf. zelenym pasem, ktery bude napojen

na zastavkovy ¢i délici ostrivek. Segregaci tramvajového pasu docilime plynulosti
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tramvajové dopravy a minimalizujeme kolizni body s IAD, dale zvySime prepravni
rychlosti, kterd je v mésté Brné nizkad a prodluzuje dobu jizdy. Kryt TT je prevazné
tvofen z asfaltobetonovych vrstev a to z dlvodu moZného pojizdéni
integrovanym zachrannym systémem a nekolejovou MHD. Osova vzdalenost
bude navrzena na 3,50 m, tim bude zajistén mozny budouci provoz autobusové
dopravy po tramvajovém pasu.

3.5 AUTOMOBILOVA DOPRAVA

Vystavba nové tramvajové trati je spojena i s revitalizaci ulice GajdoSova. Dle
dopravniho modelu IAD mésta Brna pro rok 2050+ se intenzita dopravniho
zatiZzeni na ulici GajdoSova predpoklada priblizné 15 tis voz/den, z toho pfiblizné
1,5 tis nakladnich voz/den v kazdém jizdnim pasu.

Méstska komunikace Bubenickova je v hlavnim dopravnim prostoru FeSena jako
Ctyfpruhova komunikace stramvajovym pasem pojizdénym autobusovou
dopravou. Sitka jizdniho pruhu v Zadné misté neklesne pod 3,00 m.

Méstska tfida GajdoSova bude feSena jako Ctyfpruhova, ovSem v urcitych
mistech z ddvodu Uzkého uli¢niho prostoru bude provoz sveden do jednoho
pruhu v pFislusném dopravnim pasu. Ve stfedu ulice se nachazi tramvajovy pas
pojizdény autobusovou dopravou. V predkfizovatkovém prostoru stykové
kriZzovatky Bubenickova-GajdoSova-Svatoplukova budou pruhy vyuzivany jako
pruhy fadici. Z dlvodu zruSeni separace momentalni silnice I. tfidy bylo
propojeno nékolik stavajicich ulic s novou meéstskou tfidou. Jedna se o ulice
MiksSickova, Podpisecna, Jamborova, Jilkova a Vancurova. Tyto ulice jsou
momentalné feSeny jako jednosmérky nebo ulice, které byly vytvoreny podél
ulice GajdoSova pro obsluhu prilehlych budov. Hlavnim ddvodem tohoto
propojeni je sjednoceni Uzemi, zaclenéni méstské tridy do struktury a vznik vétsi
plochy pro aktivni verfejny prostor. V misté prlsecné krizovatky byl vytvoren
odbocovaci pruh vpravo z ulice GajdoSova do ulice Taborska, ktery je oddélen
délicim ostravkem Sirky 2,00 m. Toto oddéleni bylo vytvofeno z ddvodu napojeni
sjezdd do komunikace. V prostoru zastavkovych a délicich ostrlvku s jednim
jizdnim pruhem se vZdy jizdni pruh rozsifuje na 3,25 m. Jizdni pruh pro bus na
ulici Otakara Sevc¢ika a ulici Svatoplukova je uvaZzovan se $ifkou 3,50. Na ulici
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Gajdosova jsou navrzeny parkovaci zalivy Sifky 2,00 m a délky 6,75 m, pfipadné u
parkovaciho stani u vysazené plochy 7,75 m.

Ulice Taborska je feSena jako komunikace s tramvajovou trati pojizdénou IAD.
Sitka jizdniho pruhu v Zddném misté neklesne pod 3,25 m.

Ulice Otakara Sevcika je FeSena jako Ctyfpruhova, kde se v misté kFizovatky zfidil
odbocovaci pruh vpravo. Ve stfedu komunikace byl zfizen pas pro bus oddéleny
délicimi ostrlvky, které se z Sitky 2,00 m zuZuji az na minimalni 1,00 m. Soubézna
MK Otakara Sev¢ika byla propojena shlavnim dopravnim prostorem. SiFka
jizdniho pruhu neklesne pod 3,00 m. V prostoru délicich ostrivku se vzdy jizdni
pruh rozsifuje na 3,25 m.

3.6 CYKLISTICKA A PESi DOPRAVA

3.6.1 Stezky

V misté prestupniho uzlu Stara osada jsou vybudovany nové spolecné stezky pro
chodce a cyklisty Sifky 3,00 m. Stezka byla také uvazovana podél TT s vegetacnim
krytem, a to z dlvodu stavajici vySlapané cesty (obr ¢. 5), kterd znadi, Ze by
vtomto misté chodci stezku uvitali. Déle byly nékteré stezky, které zruSenim
zastavky Stard osada (obr ¢ 12, zastavka ¢ 9) prisSly o svj vyznam,

zruSeny a zatravnény.

3.6.2 Komunikace pro pesi

Komunikace pro pési na ulici GajdoSova jsou na pravé strané ve smeéru staniceni
dimenzovany tak, aby zde byl prostor nejenom pro pohyb, ale i pro rozvoj
pohybovych aktivit. Tento prostor v Sifce chodniku Ize vyuZzit pro oZiveni ulice
jako terasa kavaren, vystaveni zboZi ¢i pro umisténi lavicky. Timto zplsobem jsou
navrzeny i komunikace pred kostelem svatého Cyrila a Metodéje, kde je Sifka
chodnikové plochy 4-6 m, a tim podporena snaha o vytvoreni mensiho namésti.
Priblizné ve stani¢eni km 0,870 000 - 0,970 000 byla zvolena nova uli¢ni cara,
ktera kopiruje stavajici parcely dle katastru nemovitosti. Tato ¢ara byla vytvorena
z dlvodu nesourodé stavajici uli¢ni ¢ary, a z vyhledového pohledu ma toto misto

potencial pro vystavbu napf. polyfunkénich domda.
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Chodniky dodrzuji minimalni Sifku doporuenou normou. V zadném misté
nejsou uzsi jak 2,00 m, povrch je z betonové dlazby vjednotném sklonu 2 %
smérem k hlavni komunikaci. V misté pfechodu ¢i misté pro prechazeni je
chodnik snizen rampovou casti se sklonem 12,5 %. VySe obruby v tomto misté je
0,02 m pro zajiSténi bezbariérového pristupu. Chodnikové prejezdy jsou
navrzeny tak, aby zUstala zachovana pUdorysnd i vySkova kontinuita
chodniku a pé&si doprava zUstala nadfazenou.

3.6.3 Komunikace pro cyklo

Cyklisticka doprava je v ulici Bubenitkova vedena po pravé strané ve sméru
staniceni. Je feSena jako spolecnad délena stezka pro provoz cyklistd a chodcd.
Oddéleni od jizdniho pruhu je zabezpeleno ocelovymi zahrazovacimi sloupky
s bezpecnostnim odstupem 0,50 m od hrany obrubniku k zadbradli a 0,25 m od
zébradli k pasu. Sitka pruhu pro cyklisty a chodce je 4,00 m. Pro pfekonani
kfizovatky Bubenickova-GajdoSova-Svatoplukova na kole i pésky je vyuzivam
podchod, ktery obsahuje i bezbariérovou rampu (obr €. 4).

Na ulici GajdoSova bude spolecna stezka vedena v pfidruzeném dopravnim
prostoru vlevo po sméru staniCeni. Jedna se o délenou stezku pro
cyklisty a chodce s obousmérnym provozem $itky 2,50 m. Sitka stezky v z4dném
misté neklesa pod 4,50 m. Od hlavniho dopravniho prostoru je oddélena
zelenym pasem standartni Sirky 2,00 m. V misté nejuzsiho uli¢niho prostoru klesa
na 1,50 m. Byla zde také snaha o zachovani pfimé trasy cyklistd a navrzené
cyklistické prejezdy jsou umistény ve sméru jizdy.
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4 SOUHRNNY TECHNICKY POPIS

41 SMEROVE POMERY

411 Kolejé.1
Pocatecni staniceni: km 0,000 000
Koncové staniceni: km 1,138 374

Trat je navrZzena na rychlost 50 km/h, v pribéhu se ale rychlost méni v zavislosti

4

v oblouku nejmensiho poloméru.

Bod | Staniceni[km)] Bod | Popis

zU1 | 0,000 000 Napojeni na stavajici trat

zU1 |0,000000-0,027812 |ZO1 |P¥Fmadl 27,812 m

R=1000 m; V=45 km/h; D=0 mm:; =24
701 |0,027812-0,037568 | KO1 | MM 6s=0,6211g; Li=9,756 m

Levostranny oblouk

KO1 | 0,037 568 202

R=1000 m; V=45 km/h; D=0 mm; [=24

702 |0,037 568 - 0,047 830 |KO2 |mMm;as=0,6533g; Li=10,262 m
Pravostranny oblouk

KO2 |0,047830-0,059332 | ZV1 PFima dl. 11,502 m

ZV1 0,059 332 - 0,063 862 | KV1 |]JNT1-5°11'54"-50-zlp-L-b

KV1 0,063 862 - 0,092 236 | ZO3 | Pfimadl. 28,374 m

R=190 m; V=30 km/h; D=0 mm; |=56

ZO3 {0,092 236-0,202367 | KO3 | mMm; as=36,9008; Li=110,131 m
Levostranny oblouk

KO3 |0,202367-0,246915 | KV3 | Primadl. 44,548 m

KV3 10,246 915-0,251445 |ZV3 |JNT1-5°11'54"-50-zlp-P-b
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ZV3 | 0,251 445-0,328 541 |Z04 | Pfimadl. 77,096 m
R=25 m; V=15 km/h; D=0 mm; |1=107
Z04 |0,328541-0,368297 |KO4 | mm; as=101,2383g; Li=39,756 m
Pravostranny oblouk
KO4 | 0,368 297 - 0,650 720 |ZO5 | Pfima dl. 282,423 m
R=630 m; V=50 km/h; D=0 mm; =47
ZO5 |0,650720-0,725195 |KO5 |Mmm;as=7,5257; Li=74,474 m
Pravostranny oblouk
KOS5 | 0,725 195 -0,762 747 | Z06 | Pfimadl. 37,552 m
R=270 m; V=30 km/h; D=0 mm; [=40
Z06 |0,762747-0,838726 |KO6 |mm; as=17,9148;Li=75,979 m
Pravostranny oblouk
KO6 |0,838726-0,911721 |ZzO7 | Piimadl. 72,995 m
R=2000 m; V=50 km/h; D=0 mm; |1=15
ZO7 10,911721-0,974162 |KO7 |mm;as=1,9876g; Li=62,441 m
Pravostranny oblouk
KO7 |0,974162-1,001 620 |ZO8 | Piimadl. 27,458 m
R=1000 m; V=45 km/h; D=0 mm; =24
ZO8 |1,001620-1,017431 |KO8 | mm;as=1,0066g; Li=15,812m
Pravostranny oblouk
KO8 | 1,017 431 Z09
R=1000 m; V=45 km/h; D=0 mm; =24
ZO9 |[1,017431-1,033243 |KO9 |mm; as=1,0066g; Li=15,812m
Pravostranny oblouk
KO9 |1,033243-1,098660 |ZV5 |Piimadl. 46,417 m
ZV5 | 1,098 660-1,103196 |Kv5 |JNT1-5°11'54"-50-zIp-P-b
KV5 | 1,103 196 ZO10
R=25 m; V=15 km/h; D=0 mm:; [=107
7010 [ 1,103 196 - 1,136 455 | KO10 | mMm; as=84,6920g; Li=33,258 m

Pravostranny oblouk
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KO10 | 1,136 455 KV7
KV7 1,136 455 - 1,138 374 | KU1
4.1.2 Kolejé.2
Pocatecni staniceni: km 0,000 000
Koncové staniceni: km 1,133 892

Staniceni vztazeno ke koleji €. 1.

Trat je navrZzena na rychlost 50 km/h, v pribéhu se ale rychlost méni v zavislosti

v oblouku nejmensiho poloméru.

v v

Bod | Staniceni[km)] Bod | Popis
zU2 | 0,000 000 Napojeni na stavajici trat
zU2 |0,000000-0,010008 |ZO11 | PFiméadl. 10,008 m
R=1000 m; V=45 km/h; D=0 mm; [=24
ZO11 | 0,010 008 - 0,028 793 | KO11 | MM 0s=1,1962g; Li=18,789 m
Pravostranny oblouk
KO11 | 0,028 793 2012
R=1000 m; V=45 km/h; D=0 mm; =24
Z012 {0,028 793-0,047 830 | KO12 | MmM; 0s=1,2117g; Li=19,034 m
Levostranny oblouk
KO12 | 0,047 830-0,060535 |ZV2 |Pfimadl. 12,705 m
ZV2 |0,060535-0,065063 | KV2 |JNT1-5°11'54"-50-zlp-L-b
Kv2 | 0,065063-0,090827 |ZO13 | Pfimadl. 25,764 m
R=190 m; V=30 km/h; D=0 mm; [=56
Z013 | 0,090 827 - 0,203 105 | KO13 | MmM; 0s=36,9008; Li=110,131 m
Levostranny oblouk
KO13 | 0,203 105-0,248 230 | Kv4 Primadl. 45,125 m
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KV4 0,248 230 - 0,252 761 N4 JNT1-5°11'54"-50-zIp-P-b
N4 0,252 761 -0,329162 | ZO014 | Prima dl. 76,401 m
R=28 m; V=15 km/h; D=0 mm; =95 mm;
ZO14 | 0,329 162- 0,367 675 | KO14 | 0s=101,2383g; Li=44,527 m
Pravostranny oblouk
KO14 | 0,367 675 -0,377 583 | ZO15 | Pfima dl. 9,908 m
R=1250 m; V=50 km/h; D=0 mm; |=24
ZO15 | 0,377 583 -0,393394 |KO15 | mm; as=0,8053g; Li=15,811 m
Pravostranny oblouk
KO15 | 0,393 394 Z016
R=1250 m; V=50 km/h; D=0 mm; =24
Z016 | 0,393 394 - 0,409 205 | KO16 | mm; as=0,8053; Li=15,811 m
Levostranny oblouk
KO16 | 0,409 205 -0,650926 |Z0O17 | Primadl. 241,721 m
R=630 m; V=50 km/h; D=0 mm; |1=47
ZO17 | 0,650 926 - 0,724 989 | KO17 | mm; as=7,5257; Li=74,474 m
Pravostranny oblouk
KO17 | 0,724 989 - 0,763 236 | Z0O18 | Prima dl. 38,247 m
R=270 m; V=30 km/h; D=0 mm; [=40
Z018 | 0,763 236 - 0,838 237 | KO18 | mm; as=17,9148g; Li=75,979 m
Pravostranny oblouk
KO18 | 0,838 237 -0,911 775 | Z0O19 | Pfrima dl. 73,538 m
R=2000 m; V=45 km/h; D=0 mm; |=15
Z019 | 0,911 775 - 0,974 107 | KO19 | mm; as=1,9876g; Li=62,441 m
Pravostranny oblouk
KO19 | 0,974 107 - 1,001 620 | Z020 | Pfimadl. 27,513 m
R=1000 m; V=45 km/h; D=0 mm; |=24
Z020 | 1,001 620 - 1,017 431 | KO20 | mm; as=1,0066g; Li=15,812 m
Levostranny oblouk
KO20 | 1,017 431 7021
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R=1000 m; V=45 km/h; D=0 mm; |=24
7021 | 1,017 431 -1,033 243 | KO21 | mm; as=1,0066g; Li=15,812 m
Levostranny oblouk
KO21 | 1,033243-1,097783 |ZV6 |Pfimadl. 64,540 m
ZV6 | 1,098 660 -1,102038 |Kve |JNT1-5°11'54"-50-zlp-L-b
KV6 1,102 038 - 1,105 737 | Z022 | Pfima dl. 3,699 m
R=25 m; V=15 km/h; D=0 mm; |1=107
Z022 | 1,105 737 -1,133892 | KO22 | mm; as=90,4673g; Li=35,526 m
Pravostranny oblouk
KO22 | 1,133 892 KU2 | Konec Useku
41.3 Kolejé.1.1
Pocatecni staniceni: km 0,000 812
Koncové staniceni: km 0,037 066

Staniceni vztaZzeno ke koleji €. 2.1, a to z dlvodu delSiho vedeni trati.

Kolej €. 1.1 umoznuje odbocleni z navrhované koleje ¢. 1 na kolej ¢ 7.

Rychlost v oblouku je navrzena na 15 km/h.

Bod Staniceni [km] Bod Popis
, Napojeni na kolej ¢. 1, pfima vétev
zU1.1 | 0,000 812 ZV5 ) 5
vyhybky €. 5
ZV5 | 0,000812-0,005029 |KV5 |JNT1-5°11'54"-50-zlp-P-b
KV5 | 0,005029 -0,005510 |Z024 | Pfiméadl. 0,652 m
R=25 m; V=15 km/h; D=0 mm; |=107
7024 |0,005510-0,037066 |KO24 | mm; as=97,1967g; Li=38,169 m
Levostranny oblouk
KO24 | 0,037 066 KU1.1
KU1.1 | 0,037 066 Konec Useku 1.1
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4.1.4 Kolejé. 2.1
Pocatecni staniceni: km 0,000 000
Koncové staniceni: km 0,040 437

Kolej €. 2.1 umoznuje odbocleni z navrhované koleje ¢. 2 na kolej ¢ 8.
Rychlost v oblouku je navrzena na 15 km/h.

Bod Staniceni [km] Bod Popis

, Napojeni na kolej ¢. 1, odbocna vétev
ZU2.1 | 0,000 000 ZV6 . .
vyhybky €. 6

N6 0,000 000 - 0,004 536 |KV6 |JNT1-5°11'54"-50-zlp-L-b

KvV6 | 0,004 536 Z023 | PFimadl. 0,652 m

R=25m; V=15 km/h; D=0 mm; =107

7023 | 0,004 536 - 0,040 437 | KO23 | mm; as=91,4214g; Li=35,90T m
Levostranny oblouk

KO23 | 0,040 437 KU2.1

KU2.1 | 0,040 437 Konec Useku 2.1

415 Kolejé.3

Pocatecni staniceni: km -0,001 203

Koncové staniceni: km 0,184 382

StaniCeni vztaZeno ke koleji €. 4, a to z divodu del$iho vedeni trati.

Trat je navrZena na rychlost 30 km/h, v pribéhu se ale rychlost méni na 15 km/h.

Bod | Stani€eni[km)] Bod | Popis

Napojeni na kolej ¢. 1, odbolna vétev

zU3 | -0,001 203 ZV1 ) 5
vyhybky €. 1

ZV1 -0,001203 -0,003 120 | KV1 |JNT1-5°11'54"-50-zlp-L-b
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KV1 0,003 120 2027
R=157 m; V=30 km/h; D=0 mm; |1=68
Z027 | 0,003 120 - 0,158 885 | KO27 | mm; as=64,5417g; Li=159,170 m
Levostranny oblouk
KO27 | 0,158 885 -0,167 725 | KV11 | Pfimadl. 8,840 m
KV11 | 0,167 725-0,172 255 | ZV11 | JNT1-5°11'54"-50-zlp-L-b
ZV11 [ 0,172 255-0,184382 |KU3 |Piimadl. 13,299 m
KU3 | 0,184 382 Konec Useku 3
41.6 Kolejé. 4
Pocatecni staniceni: km 0,000 000
Koncoveé staniceni: km 0,184 382

Trat je navrZzena na rychlost 30 km/h, v pribéhu se ale rychlost méni na 15 km/h.

Bod | Staniceni [km] Bod | Popis
, Napojeni na kolej ¢. 2, odbocna vétev
ZU4 | 0,000 000 ZV2 ) 5
vyhybky €. 2
N2 0,000 000 - 0,004 536 | KV2 | JNT1-5°11'54"-50-zlp-L-b
KV2 | 0,004 536 2025
R=150 m; V=30 km/h; D=0 mm; |=71mm;
Z025 | 0,004 536 - 0,156 610 | KO25 | as=64,5420g; Li=152,074 m
Levostranny oblouk
KO25 | 0,156 610 -0,166 436 | KV12 | PFimadl. 9,826 m
KV12 | 0,166 436 -0,170966 | ZV12 | JNT1-5°11'54"-50-zlp-L-b
ZV12 | 0,170966 - 0,174 452 | Z026 | Prima dl. 3,486 m
R=40 m; V=15 km/h; D=0 mm; |=67mm;
7026 | 0,174 452 - 0,196 767 | KO26 | 0s=35,5148g; Li=22,315m
Levostranny oblouk
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KO26 | 0,196 767 - 0,237 907 | KU4 | PFimadl. 41,140 m

KU4 | 0,237 907 Konec Useku 4

417 Kolejé.5

Pocatecni staniceni: km 0,001 198
Koncové staniceni: km 0,070 649
Staniceni vztazeno ke koleji €. 6.

Kolej ¢. 5 umoznuje odbocleni znavrhované koleje ¢. 4 na kolej ¢ 1.
Rychlost v oblouku je navrzena na 15 km/h.

Bod | Staniceni[km)] Bod | Popis

, Napojeni na kolej ¢. 4, odbocna vétev
ZU5 {0,001 198 N2 | 5
vyhybky €. 12

ZV12 {0,001 198 - 0,005 359 | KV12 |JNT1-5°11'54"-50-zlp-L-b

KV12 | 0,005 359 2029

R=31 m; V=15 km/h; D=0 mm; =86 mm;

Z029 | 0,005 359 - 0,070 649 | KO29 | as=155,0348g; Li=75,494 m
Pravostranny oblouk

KO29 | 0,070 649 KU5

KU5 | 0,070 649 Konec Useku 5

41.8 Kolejc.6
Pocatecni staniceni: km 0,000 000
Koncové staniceni: km 0,070 649

Kolej ¢. 6 umoznuje odboceni z navrhované koleje ¢. 3 na kolej ¢ 2.

Rychlost v oblouku je navrzena na 15 km/h.
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Bod | Staniceni[km)] Bod | Popis

zU6 | 0,000 000 ZV11

Napojeni na kolej ¢. 3, odbocna vétev
vyhybky €. 11

ZV11 | 0,000 000 - 0,004 536 | KV11 |JNT1-5°11'54"-50-zlp-L-b

KvV11 | 0,004 537 2028

R=27,5 m; V=15 km/h; D=0 mm; =97

7028 | 0,004 537 - 0,071 505 | KO28 | mm; as=155,0307g; Li=66,968 m

Pravostranny oblouk

KO28 | 0,071 505 KU6

KU6 | 0,071 505 Konec Useku 6
419 Kolej¢.7
Pocatecni staniceni: km 0,000 000
Koncové staniceni: km 0,227 778

Trat je navrZzena na rychlost 50 km/h, v pribéhu se ale rychlost méni v zavislosti

na polomérech navrzenych obloukd.
30 km/h v oblouku nejmensiho poloméru.

v v

Nejnizsi rychlost je navrzena

Bod | Staniceni[km)] Bod | Popis

zU7 | 0,000 000 Napojeni na stavajici trat

zU7 |0,000000-0,033157 |Z030 | Pfimadl. 33,157 m

R=130 m; V=30 km/h; D=0 mm; [=82

Z030 | 0,033 157 - 0,060 005 | KO30 | mMm; as=13,1481g; Li=26,849 m
Pravostranny oblouk

KO30 | 0,060 005-0,121399 |zv8 |Pfimadl. 61,394 m

ZVv8 10,121399-0,125929 | KV8 |]JNT1-5°11'54"-50-zlp-L-b

Kv8 |0,125929 Z031
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R=1000 m; V=45 km/h; D=0 mm; |=24

Z031 [0,125929-0,139 026 | KO31 | mm; as=0,8338g; Li=26,13,097 m
Levostranny oblouk

KO31 | 0,139 026 2032

R=1000 m; V=45 km/h; D=0 mm; =24

Z032 | 0,139 026 - 0,164 441 | KO32 | mm; as=1,6180g; Li=26,25,415 m
Pravostranny oblouk

KO32 | 0,164 441- 0,167 178 | KV10 | PFimadl. 2,737 m

KV10 | 0,167 178 -0,171 708 | ZV10 |JNT1-5°11'54"-50-zlp-P-b

ZV10 | 0,171708 - 0,227 778 | KU7 | P¥ima dl. 56,070 m

KU7 |0,227 778 Konec Useku 7

41.10 Kolej €. 8

Pocatecni staniceni: km 0,000 000
Koncoveé staniceni: km 0,227 778
Staniceni vztazeno ke koleji €. 7.

Trat je navrZzena na rychlost 50 km/h, v pribéhu se ale rychlost méni v zavislosti

na polomérech navrZzenych obloukd. NejnizSi rychlost je navrZena

30 km/h v oblouku nejmensiho poloméru.

Bod | Staniceni[km)] Bod | Popis

zU8 | 0,000 000 Napojeni na stavajici trat

zU 0,000 000 - 0,047 470 | ZO33 | Pfima dl. 47,954 m

R=90 m; V=25 km/h; D=0 mm; 1=82 mm;

Z033 | 0,047 470 - 0,065 887 | KO33 | as=13,4218g; Li=18,975 m
Pravostranny oblouk

KO33 | 0,065887-0,117636 |zv7 |Pfimadl 51,751 m

ZV7 |0,117636-0,122168 | KV7 |]JNT1-5°11'54"-50-zlp-L-b

KV7 10,122 168 Z034
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R=270 m; V=30 km/h; D=0 mm; [=40

7034 | 0,122 168 - 0,146 937 | KO34 | mm; as=5,8425g; Li=24,779 m
Pravostranny oblouk

KO34 | 0,146 937 Z035

R=270 m; V=30 km/h; D=0 mm:; 1=40

Z035 | 0,146 937 - 0,168 292 | KO35 | mMm; as=5,0583g; Li=21,453 m
Pravostranny oblouk

KO35 | 0,168 292 -0,171453 | KV9 |Pfimadl. 3,161 m

KV9 |0,171453-0,175983 |ZV9 |JNT1-5°11'54"-50-zlp-P-b

ZV9 |0,175983-0,227 778 | KU8 | Pfima dl. 51,795 m

KU8 |0,227 778 Konec Useku 8

42 PRUJEZDNE PRUREZY

V celé délce trati byly posouzeny prljezdné prdarezy na minimalni odstup
300 mm dle CSN 28 0318.

4.3 ZMENY 0SOVE VZDALENOSTI V NAVRHOVANE TRATI

Zacatek koleji €. 1 a 2 se napojuje na stavajici stav, kde je osova vzdalenost 3,00
m, v prabéhu vedeni traté dochdzi ke zméné osové vzdalenosti pomoci
kolejového S na 3,50 m. Dlvod této zmény je vedeni autobusového provozu po
tramvajovém pasu. Standartni osova vzdalenost je tady 3,50 m, ktera se ale
v prubéhu vedeni trasy méni aZz na 4,00 m. Dlvod téchto zmén je rozsifeni

prUjezdnych prirez( ve smérovych obloucich.

Zacatek koleji ¢. 1.1 a 2.1 vychazi z osové vzdalenosti koleji ¢. 1 a 2 vmisté
tramvajového trojuhelniku, kde se osova vzdalenost ménila na hodnotu 4,00 m

z dGvodu rozsiteni prdjezdnych prarez ve smérovych obloucich.

Zacatek koleji €. 3 a 4 vychazi z osové vzdalenosti koleji ¢. 1 a 2, a to 3,50 m.

V prubéhu oblouku se osova vzdalenost méni.

Zacatek koleji €. 5 a 6 vychazi z osové vzdalenosti koleji €. 3 a 4, ktera je v misté

vyhybek 3,80 m. V pribéhu oblouku se osova vzdalenost méni.
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Mezi kolejemi €. 7 a 8 je osova vzdalenost, kterd vychazi z pdvodniho stavu, a to
3,50 m. Tato osova vzdalenost se v pribéhu méni az na hodnotu 590 m, a to
z dvodu umisténi zatkové zastavky, kde se mezi osami nachazi délici ostrivek.
Po konci zastavky se osova vzdalenost méni pomoci kolejovych S na hodnotu
3,60 m, ktera navazuje na pQvodni stav.

4.4 SKLONOVE POMERY

VSechny vySkové hodnoty jsou vztaZzeny k hladiné Baltu po vyrovnani (B.p.v.).

441 Kolejé.1

Uvedené vysky jsou vztazeny k niveleté temen kolejnic. Kolej je navrzena bez
prevyseni, proto se uvazuje shodna vyska koleje €. 1 a . 2.

Niveleta obsahuje 7 lomU sklonu. Poloméry zaobleni vyskovych obloukl jsou
rdzné, z divodu co nejpresnéjsiho priblizeni ke stavajiciho stavu. Niveleta byla
navrZena v souladu s poZzadavky normy CSN 73 6412.

PocateCni nadmorska vySka: 202,755 m n. m. B.p.v. ve stani¢eni km 0,000 000

Koncova nadmorska vyska: 211,402 m n. m. B.p.v. ve stani¢eni km 1,138 374

o Vyska nivelety [m n. m.] Parametry lomu sklonu

Staniceni [km] ) L i

Nasleduijici sklon [%o] Délka [m]

202,755 Zacatek Useku
0,000 000

-1,69 91,752

203,074 Rv=7000 m; tz=81,450 m; yv=0,474
0,091 752

+21,58 288,103

208,564 Rv=4000 m; tz=45,060 m; yv=0,254
0,379 855

-0,95 134,908

Rv=15000 m; tz=49,808 m;

208,773
0,514 763 yv=0,083

+5,69

247,684

209,934 Rv=6000 m; tz=44,757 m; yv=0,167
0,762 447

-9,22 149,767
0,912 214 208,873 Rv=4000 m; tz=35,051 m; yv=0,154
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+8,30 89,408

209,608 Rv=9000 m; tz=51,402 m; yv=0,147
1,001 622

+19,72 93,345

211,189 Rv=3000 m; tz=26,175 m; yv=0,114
1,094 968

+2,27 43,406
1,138 374 211,402 Konec useku
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5 KONSTRUKCE TRAMVAJOVE TRATE

51 TRAMVAJOVY SVRSEK

Priblizné v celém uUseku se uvazuje vedeni koleji v pozemni komunikaci.
Predpoklada se pouziti zlabkovych kolejnic NT1 uloZenych na drazkovych DZP
panelech, upevnéni pomoci svérek Skl 21 (systétm W21 SH). Pro co nejvétsi
snizeni hluku a vibraci budou kolejnice  opatfeny  pryzovymi
bokovnicemi a uloZeny na pryzovy pas.

Koleje €. 3, 4, 5 a 6 jsou vedeny na sdruzeném zemnim télese. Svrsek téchto koleji
sestava ze Zzlabkovych kolejnic NT1 upevnénych pomoci svérek Skl 14
(systétm W14) na Zelezobetonové dvoublokové prazce typu RHEDA CITY -
D SYSTEM zalité do monolitické Zelezobetonové desky.

Kryt tramvajovych trati

Kryt TT je prevazné tvoren z asfaltobetonovych vrstev z dlvodu pojizdéni
automobilovou a autobusovou dopravou.

Kryt koleje €. 3 a 4 je od staniCeni km 0,064 264 - 0,192 221 tvoren vegetacnim
krytem. Vegetacni kryt se sklada ztravnatého koberce a humusovité zeminy
tl. 180 mm.

Kryt koleje €. 5 a 6 je od staniceni km 0,000 000 - 0,016 288; km 0,021 709 -
0,043376 a km 0,047 076 - 0,052 046 rovnéz tvoren vegetacnim krytem.
Vegetacni kryt se sklada z travnatého koberce a humusovité zeminy tl. 180 mm.

Podrobné rfeseni tramvajového svrsku vsak nebylo pfedmétem této prace.

5.2 TRAMVAJOVY SPODEK

Pfedpoklada se standardni konstrukce tramvajového spodku. Konstrukéni vrstvy
ze Stérkodrti nebo drceného kameniva. Opatfeni pro pfipadné zvyseni stability Ci

unosnosti by byla navrZzena inZenyrsko-geologickym prizkumem.

Podrobné rfeSeni tramvajového spodku nebylo predmétem této prace.
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5.3 VYHYBKY

Byly pouzity vyhybky ze Zlabkovych kolejnic.

Tabulka 1 - Tabulka vyhybek

Cislo Druh Svriek Uhel Polomér | Smér PY. Pr.
1 J NT1 5°11'54" | 50 L p b
2 J NT1 5°11'54" | 50 L I b
3 J NT1 5°11'54" | 50 P I b
4 J NT1 5°11'54" | 50 P p b
5 J NT1 5°11'54" | 50 P p b
6 J NT1 5°11'54" | 50 L I b
7 J NT1 5°11'54" | 50 L I b
8 J NT1 5°11'54" | 50 L p b
9 J NT1 5°11'54" | 50 P p b
10 J NT1 5°11'54" | 50 P I b
11 J NT1 5°11'54" | 50 L I b
12 J NT1 5°11'54" | 50 L p b

29




PRUVODNI A TECHNICKA ZPRAVA
Studie nové tramvajové trati

6 OBSLUHA ZAJMOVEHO UZEMI, ZASTAVKY

Vramci  zpracovani studie tramvajové trati byly navrZzeny nové

zastavky a premisténi nékterych zastavek stavajicich i zruseni.

6.1 ZASTAVKOVE KONSTRUKCE

Délka nastupist byla navrzena 47 m z dvodu mozZné jizdy momentalné nejdelsi
provozované soupravy, tj. 3 x tramvaj T6A5 (3 x 15,64 m). Celkova délka soupravy
je 46,92 m. Vyjimkou je pouze zastavka GajdoSova, ktera ma nastupni hranu
dlouhou 55 m, a to zdlvodu posunu mista pro prechazeni, které pfi nastupni
hrané 47 m vychazelo presné na krizeni s MK. Vzhledem k dlouhym nastupnim
hranam byl pfistup na zastavky vyreSen prostfednictvim prechodu pro
chodce i misty pro prechazeni s bezbariérovymi Upravami a hmatovymi prvky
pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace tak, aby bylo prekonani

Vv s

Bezbariérovy pfistup na nastupisté zastavkovych ostrlvkd byl realizovan pomoci
Sikmych ramp o sklonu 12,50 % a délce 1,60 m. Po celé délce nastupni hrany byl
zfizen barevny kontrastni pas bez hmatové Upravy s bezpecnostnim odstupem
0,50 m. Ve vzdalenosti 0,80 m od oznacniku nasleduje signalni pas s hmatovymi
Upravami Sifky 0,80 m, ktery navazuje na umélou vodici linii. Vzhledem k tomu,
Ze vSechny ostrlivky jsou na hranach pfilehlé k jizdnim pruhdm, jsou vSechny

zastavkové ostrlvky vybaveny zabradlim.

Sklon nastupisté je 2,00 % ve sméru od koleje. VySka nastupni hrany byla
navrzena ve vzdalenosti 1,30 m od osy koleje 200 mm nad temenem kolejnice.

Sitka nastupisté zastavkovych ostrivkl byla uvazovana 2,50 m.

6.2 VZDALENOSTI MEZI ZASTAVKAMI

Vzajemna vzdalenost mezi zastavkami na lince byla zvolena dle doporuceni
normy v rozmezi 300 m az 700 m. V pfipadé stavajicich zastavek hodnota
klesa i pod 300 m. Tato hodnota ale vychazi ze stavajiciho stavu a zastavky nebyly

posouvany.
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6.3 NAVRZENE ZASTAVKY

6.3.1 Zastavka Bubenickova

Umisténi a konfigurace zastavky

Zastavka je situovana v kolejovém trojuhelniku. Zastavkové ostrlvky jsou
situovany vstficné, ovsem v obraceném poradi, nez je zvykem. DOvodem je
umisténi zastavky v obloucich o poloméru 190 m. Ostrivek na koleji ¢ 1 je
umistén co nejvice v prfimeé, aby byl zajiStén nejlepsi rozhled pro fidice tramvaje.
Ostrivek na koleji ¢. 2 je umistén cely, z pohledu FidiCe, v pravostranném
oblouku. Rozhled je tedy zajiStén po celé délce nastupni hrany.

Zastavka je spoleCna i pro autobusovou dopravu a zanika tak potfeba
zastavkového zalivu Stara osada. Zastavka bude vyuZivana pro linku, ktera
nebude odbocovat na Starou Osadu, ale pojede po své trase primo.

Pfistup na nastupisté se predpoklada prechodem pro chodce Sifky 4,00 m
v misté zacatku nastupnich hran a mistem pro prechazeni Sirky 4,00 m na jejich
koncich. Pro ochranu cestujicich je na ostrlvku zfizeno zabradli vysky 1,10 m nad
Urovni Cekaci plochy a se zaradzkou pro slepeckou hul.

Vzdalenost k prfedchozi zastavce Kuldova - 356 m (smér centrum),

503 m (smér Taborska).

Vzdalenost k nasledujici zastdvce TyrSav sad - 400 m (smér centrum),

292 m (smér Taborska).

Nazev zastavky

Nazev zastavky odkazuje na ulici Bubenickova.

6.3.2 Zastavka Tyrs(v sad

Umisténi a konfigurace zastavky

Zastavka je situovana v pfimé. Ostrlvky jsou umistény cely stanovist k sobé
s centralnim prechodem Sifky 4,00 m. Na konci nastupni hrany se poté nachazi
misto pro prechazeni na blizSi stranu ulice. Pro ochranu cestujicich je na
ostrlvku zfizeno zabradli vysky 1,10 m nad drovni ¢ekaci plochy a se zardzkou

pro slepeckou htl. Na ostrGvcich byl zfizen i pristfreSek. Z dGvodu
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esteti¢nosti a vétSi mozné udrzitelnosti mésta se jedna o pristfeSek s vegetacni

strechou.

Vzdalenost k pfedchozi zastavce Bubenickova - 400 m (smér Bubenickova),
292 m (smér Taborska).

Vzdalenost k nasledujici zastavce GajdoSova - 397 m (smér Bubenickova),
452 m (smér Taborska).

Nazev zastavky

Nazev zastavky odkazuje na pfilehly park TyrS(v sad.

6.3.3 Zastavka GajdoSova

Umisténi a konfigurace zastavky

Zastavka GajdoSova je umisténa na paprsku prisecné kfizovatky v primé.
Zastavkové ostravky jsou umistény vstiicné s délkou nastupni hrany 55 m. Tato
délka byla volena z ddvodu posunu mista pro prechazeni, které pfi nastupni
hrané 47 m vychazelo pfesné na kfizeni s MK. Pristup na nastupisté se
predpoklada v Celech zastavky pomoci prechodu pro chodce a misty pro
pfechazeni. Zastavka je vloZzena do dlouhého déliciho ostrivku, ktery bude mit
nejen ochrannou funkci, ale i funkci estetickou. Ostrivek bude
ozelenén a posazen trvalkami. Pro ochranu cestujicich je na ostrlvku zfizeno
zabradli vysky 1,170 m nad Urovni ¢ekaci plochy a se zarazkou pro slepeckou hul.
Na ostrlvcich byl zfizen i pristfeSek. Z dlvodu esteticnosti a vétsSi mozné
udrZitelnosti mésta se jedna o pfistfeSek s vegetacni stfechou. KfiZzovatka je

fizena svételnou signalizaci.

Vzdalenost k predchozi zastdvce TyrSOv sad - 397 m (smér Bubenickova),
452 m (smér Taborska).

Vzdalenost k nasledujici zastdvce Buzkova - 401 m (smér Gajdosova),

401 m (smér Taborska, Zivotského).

Vzdalenost k nasledujici zastadvce Délnicky dim - 262 m (smér GajdoSova),

262 m (smér Julianov).

Nazev zastavky

Nazev zastavky odkazuje na ulici GajdoSova.
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6.3.4 Zastavka Otakara Sevéika

Umisténi a konfigurace zastavky

Zastavka Otakara Sevcika se nachazi na ulici Taborska v pfimé a je feSena jako
zastavka zatkového typu. Pro oba sméry jsou zastavky umistény vstficng,
uprostfed se nachazi fyzicka zabrana - délici pas Sirky 1,50 m s ocelovymi
zahrazovacimi sloupky, které slouzi jako zabrana proti objizdéni stanicujicich
tramvajovych vozidel vozidly ostatnimi. P&Si vazby se nachazi na obou stranach
nastupnich hran. Jedna se o prfechod pro chodce Sifky 4,00 m blize do kFizovatky
a mistem pro prechazeni Sifrky 4,00 m. SniZzeny obrubnik v misté pro prechazeni
je na levé strané ve sméru stanieni prodlouzen o sjezd. Na urovni Cekaci plochy
byl zfizen i pristfesek. Z divodu esteti¢nosti a vétsi mozné udrZitelnosti mésta se

jedna o pristfesek s vegetacni stfechou. Kfizovatka je fizena svételnou signalizaci.

Vzdalenost k nasledujici zastavce Buzkova - 302 m (smér Julianov),
302 m (smér Taborska, Zivotského).

Vzdalenost k nasledujici zastdvce Délnicky ddm - 275 m (Julidnov),
275 m (smér Taborska, Zivotského).

Nazev zastavky

Nazev zastavky je pfevzat z pavodni zastavky.
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7 KOMUNIKACE A ZPEVNENE PLOCHY

V roce 1980 bylo v Ffesené oblasti vyhloubeno 9 vrtd, které byly podkladem pro
vystavbu silnice a podchodl. Tento inZenyrsko-geologicky prizkum zjistil vyskyt
kvartérnich hlin a dle zrnitosti byly tyto zeminy klasifikovany jako jily, jilovité
hliny, a jilovité hliny piscité. Tyto zeminy poskytuji malo vhodné aZz nevhodné
podloZi. Jsou namrzavé aZz nebezpecné namrzavé. Vodni stav nepfFiznivy
(pendularni).

71  KOMUNIKACE PRO SILNICNI VOZIDLA

MoZny navrh skladby komunikace pro silni¢ni vozidla:

Konstrukce komunikace pro silni¢ni vozidla dle TP 170 "D1-N-1-IlI-PIII";
Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ~ ACO 11+ 40 mm CSN 73 6121

Spojovaci postFik PS-C 0,2 kg/m? CSN 736129
Asfaltovy beton pro lozné vrstvy ACL 16+ 60 mm CSN 73 6121
Spojovaci postFik PS-C 0,4 kg/m? CSN 736129
Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 16+ 50 mm CSN 73 6121
Spojovaci postFik PS-C 1,0 kg/m?  CSN 736129
Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 0/32 170 mm CSN 73 6126-1
St&rkodrt SDa:0/32  min250 mm  CSN 73 6126-1
Celkem min 570 mm

Podrobné rfeseni navrhu skladby vozovky nebylo pfedmétem této prace.

7.2 KOMUNIKACE PRO CHODCE A CYKLISTY

Mozny navrh skladby komunikace pro chodce a zastavkové ostravky:

Konstrukce chodniku dle TP 170 "D2-D-1-CH-PIII":

Betonova dlazba DL 60mm CSN 73 6131
LoZna vrstva z hrubé dr. kameniva fr.4/8 DK 30 mm CSN 736129
Stérkodrt SDe  min150 mm CSN 73 6126-1
Celkem min 240 mm
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Mozny navrh skladby stezky pro cyklisty:

Konstrukce stezky pro cyklisty dle TP 170 "D2-N-3-CH-PIII":

Asfaltovy beton pro obrusnou vrstvu ACO 8 40 mm CSN 73 6131
Recyklovany material R-MAT 60 mm  CSN 73 6131
Infiltracni postFik P-I 0,25 kg/m? CSN 73 6129
Stérkodrt SDs  min150 mm CSN 73 6126-1
Celkem min 250 mm

Podrobné feSeni navrhu skladby komunikace pro chodce a cyklisty nebylo
predmétem této prace.
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8 STAVEBNI POZEMEK

8.1 DEMOLICE

S vystavbou nové tramvajové trati se poji odstranéni podchodu na ulici
Gajdosova priblizné ve stani¢eni km 0,750. Jedna se o pozemek s parcelnimi Cisly
5528/14 a 5528/16, kterych je vlastnikem Statutarni mésto Brno. Nadzemni ¢ast
objektu bude odstranéna, podzemni ¢&ast objektu mUZe slouZit jako
technologicky most pro prelozky inZenyrskych siti.

8.2 MAJETKOPRAVNIVZTAHY

Pozemky pozemnich komunikaci, na kterych bude TT (tramvajova trat)
realizovana, jsou ve vlastnictvi statutarniho mésta Brna nebo ve vlastnictvi CR.
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9 ZAVER
Cilem prace bylo vypracovat studii navrhu vedeni nové tramvajové trati v useku
Stara osada - Taborska, a také vhodné umistit zastavky MHD. V souvislosti

s vystavbou nové traté byla provedena i revitalizace ulice GajdoSovy. Tyto
poZadavky se mi podafilo splinit.

Prvnim krokem mé prace bylo peclivé promyslené freSeni dispozi¢niho
usporadani daného uzemi. Zvazovala jsem na kterou stranu budu koncentrovat
cyklodopravu, jak uSetfit co nejvice prostoru nejen pro pésSi a rozvoj
parteru, ale i pro zelen. V dalSim kroku jsem navrhla osy tramvajové trati, které
jsem napojila na stavajici stav dle zaméreni poskytnuté KAM Brno. Nasledné
jsem koleje posoudila na prljezdné prarezy a zvolila vhodné umisténi novych
zastavek a presun Ci zruSeni zastavek stavajicich. Zanalyzovala jsem si nové
prestupni vazby a vybrala nejlepSi varianty umisténi z hlediska
pohodiného a bezpecného prestupu cestujicich. DalSim mym krokem bylo
vytvoreni komunikace pro IAD a propojeni stavajicich méstskych komunikaci

S novou meéstskou tridou.

Pfi ndvrhu jsem kladla dliraz nejen na dopravni funkci, ale i na obytnou kvalitu
ulice. V&fim, Ze mésto by mélo disponovat ulicemi, nikoli pouze silnicemi, a proto
jsem se snaZila integrovat rdzné formy pohybu v prostoru tak, aby vSichni jeho
uzivatelé byli spokojeni. Celkové povazuji svlj navrh za komplexni a efektivni

prinos urbanistickému rozvoji daného uzemi.
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11 SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK A SYMBOLU

Zkratky

Z0 zacatek smérového oblouku
KO konec smérového oblouku
ZU zatatek Useku

KU konec Useku

ZN zaCatek vyhybky

KV konec vyhybky

TK temeno kolejnice

TT tramvajova trat

B.p.v. Balt po vyrovnani

S Sirka

SSz svételné signalizacni zafizeni
CSN Ceské statni norma

C.p. &islo popisné

fr. frakce

ZUB Zelezni¢ni uzel Brno

Pismena a veli€iny

g grad

R polomér kruznicového oblouku [m]

\Y rychlost [km/h]
D prevyseni koleje [mm]

I nedostatek prevyseni [mm]
s Uhel kruznicového oblouku [g]

Li délka kruznicové casti smérového oblouku [m]

Lk délka krajni prechodnice (klotoida) [m]
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Rv

1z

délka te¢ny smérového oblouku
polomér zakruzovaciho oblouku
délka tecny zakruZovaciho oblouku

maximalni poradnice y v zaobleni lomu sklonu
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