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Aktualnost tématu disertacni prace

Prace je zaméfena na sbér a efektivni vyuZiti dat autonomniho méreni dynamickych acinkd
Zelezni¢ni dopravy pUsobicich na konstrukce Zelezni¢niho svrdku. V souvislosti se zménami,
jimiz dnes prochazi Zeleznice v Ceské republice (zahustovani provozu na kli¢ovych Gsecich trati,
zvySovani tratovych rychlosti, pfiprava pro budovani vysokorychlostnich trati aj.), jsou kladeny
stale vétSi pozadavky na spolehlivost konstrukci Zelezni¢niho svrsku a spodku a vyvstavaji nové
a dosud nefeSené nebo jen castené FeSené Ulohy, jako je napf. pldnovani cyklické tdrzby trati
na zakladé okamZitych vystupl z provozované koleje, zpoplatnéni uzivani dopravni cesty
s pfihlédnutim k technickému stavu vozidla provozovatele draini dopravy apod. Z téchto
divodd hodnotim téma DDP jako vysoce aktudini, vystavéné na redlnych potfebach
provozovatele drahy.

Hodnoceni:

||Z<l vynikajici JD nadprﬁmérné‘l:l prameérné O podprimérné | O slabé

Splnéni cil( disertacni prace

Doktorand si za hlavni cile prace vytycil navrh a sestaveni prototypu autonomniho modulu pro
méfeni dynamickych Gcinkd a dale pak efektivni vyhodnoceni naméfenych dat, zejména se
zamérenim na zjiSténi kvality podbiti prazcl a na lokalizaci plochych kol Zelezni¢nich vozidel.
Dilcimi kroky analyzy dat jsou pak ulohy stanoveni pfesné pozice dvojkoli a z ni vyplyvajici
skutecné rychlosti jizdy vozidla, jakoZ i automaticka klasifikace vlaku na zakladé geometrie
usporadani naprav a podvozkd do pfedem definovanych skupin.

Na zakladé pfedkladanych vysledk( prace Ize konstatovat, Ze autor své cile naplinil.

Hodnocenf:

’D vynikajici |® nadprﬁmérné‘l:l primérné O podprimérné | O slabé

Postup FeSeni problému - metody zpracovani

Doktorand pfi zpracovani DDP postupoval v souladu s navrZzenymi cili. Zvolené pfistupy,
metody zpracovani i ziskané zavéry povazuji za spravné, s drobnymi vyjimkami uvedenymi
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v pfipominkach a ndmétech k diskuzi. Velice ocefuji logické argumenty vedouci k navrhu
metodiky méfeni. Méfené a wvypoditané veli¢iny se vyznaluji dostatenou presnosti
a vypovidajici hodnotou. Byly ziskany na zakladé aktualnich poznatkd védniho oboru. Dil¢i kroky
vedouci k navrhu vyhodnocovaciho algoritmu jsou logické a chronologicky spravné
usporadané.

Vzhledem ke specifikdm a mezioborovym poZadavkim na vyvoj méficiho zafizeni a nasledné
provadéni pfislusnych zkousSek in situ je zfejmé, Ze se jednd o praci kolektivu. Zde v3ak
doktorand prokazal dobrou orientaci v dané problematice a byl nesporné platnym clenem
vyvojarskeho tymu. RovnéZ se Ize se domnivat, Ze bez dokonalé soucinnosti doktoranda,
vedouciho prace a dalSich specializovanych subjektt by DDP podobného rozsahu a kvality
nevznikla.

Hodnoceni:
l vynikajici | O nadprdmérné ‘ O prdmérné I O podprimérné J O slabé

Vyznam disertacni prace pro praxi a pro rozvoj védniho oboru

U vyvinutého méficiho zarizeni ocefuji zejména jeho jednoduchost a prakticnost pro pouziti na
Zeleznici. Autor od pocatku spravné pracuje s pfedpokladem, Ze dané zafizeni musi poskytovat
dostateCnou nezavislost na zdroji energie, kompaktnost a financni udrzitelnost ve vztahu
k dostate¢né mife pFesnosti a podrobnosti pro pfedpokladané aplikace. Re3i zplisob pfenaseni
ziskanych dat a optimalizuje algoritmy pro jejich efektivni vyhodnoceni. Vysledky analyzy
pfedkladd uzivatelsky pfiznivym a jednoznalnym zplUsobem. Daldi nespornou vyhodou je
instalace zafizeni, ktera nevyzaduje vyluku koleje.

Kromé kvalitativniho hodnoceni prazcového podloZi se zabyva také problematikou technického
stavu vozidel a predklada zpusob, jakym bude moZné na zakladé ziskanych informaci
postihovat jednotlivé dopravce, ktefi svym vozovym parkem nebudou splfovat kvalitativni
kritéria.

V zavéru prace doktorand nastifiuje moznou optimalizaci méFici aparatury a dalsi doporucené
postupy pro jiné typy upevnéni nez Vossloh W14. V souvislosti s timto povazuji za nestastné,
Ze se nepodafilo transformaci Wawelet Uspé3né aplikovat pred dokoncenim DDP.

Ziskané vysledky jsou okamzité vyuZitelné v praxi, a to jak ze strany organizacnich jednotek
Spravy Zeleznic, statni organizace, tak i vyrobcl a dodavatelll materiald a konstrukcf
Zelezni¢niho svrsku. V tomto ohledu je predklddana DDP unikatni a lisi se od ostatnich
souvisejicich praci, které byly zaméreny spiSe na teoretickou Uroven poufZiti.

Hodnoceni:
|I:] vynikajici |lXI nadprt‘]mérné‘D primérné [D podprdmérné | O slabé

Formalni Gprava disertacni prace a jeji jazykova Groven

Formalni droven DDP povazuji obecné za dobrou. Text DDP je dobfe strukturovany
a srozumitelny. Autor pouziva spravnou nebo obecné zaZitou terminologii. Materialy pouZité
pro resersi jsou voleny s rozvahou a predstavuji aktualni stav poznani v daném odvétvi. Presto
se v praci vyskytuji formalni nedostatky, napf. nékteré v textu pouzité zkratky, neuvedené
v seznamu zkratek a symbol0 (TCP/IP, LPWAN, SD, A/D, RAM apod.) nebo zcela chybégjici seznam
veli¢in v€etné adekvatnich jednotek. Také Cast grafickych a tabulkovych vystupl neobsahuje
Citelny popis os (obr. 23, obr. 24), resp. jednotky zobrazovanych veli¢in (tab. 13 aZ tab. 20).
Za nejvétsi nedostatek vSak povazuji chybéjici indexovani vzorcu.
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Jazykova Uroven DDP je dobrd, pfesto prace obsahuje nékolik preklepl & nespravnych
automatickych oprav.
Vybrané formalni nedostatky uvadim v pfipominkach a namétech k diskuzi.

Hodnoceni:

O vynikajici JD nadprimérné [E primérna ||:| podprimérnad | O slaba

Hodnoceni publikacni a jiné €innosti doktoranda

V prabéhu navazujiciho doktorského studia dokladuje Fada publikovanych prispévka v letech
2016-2022 bohatou tvlr¢i ¢innost doktoranda, zejména v oblasti tématu dizerta¢ni prace.

Hodnocent: -
vynikajici IEI nadprﬁmérnéll:l pramérna O podprimérna | O slabé

Poznamky a pFipominky k textu prace

e Str.31, odst. 1:,Prostorova prichodnost UIC GB”. Dle zdsad modernizace a optimalizace
vybrané Zelezni¢ni sité Ceské republiky vychazejicich z mezindrodnich dohod je
pozadovanou loZnou mirou UIC GC;

e Str.32,tab. 1: Uvedenatabulka s poZadavky na modul pfetvarnosti na zemni plani, resp.
na plani télesa Zelezni¢niho spodku je zastarald. Aktualni verze je v platném predpisu SZ
S4, nikoliv pfedpisu SZ S3, na ktery se autor odvolava. Odkaz [4] uvedeny v textu pak
uvadi zcela nesouvisejici literaturu;

e Str. 34, odst. 1: Terminologicky spravné jsou predjizdné (nikoliv objizdné) koleje;

e Str. 39, odst. 4: Aktualné jsou pouzivany praZzce B 91T/1 a B 91T/2. PraZce jsou tvarové
shodné s prazci Fady S, lisi se vSak zpUsobem vyztuzeni, kdy oproti pfedpinacim dratdm
jsou pouzity predpinaci tyCe, ¢imZ dochazi k redukci poctu pruth vyztuZe. Prazec je
vyrabén s jmenovitym rozchodem koleje 1437 mm namisto 1435 mm. Alternativou
k prazcdm Fady T jsou provozné ovéfované prazce zahrani¢ni provenience B 70, B 90
a B 07. Tuzemskou variantu pfedstavuje prazec PKK 13. Pro traté s vy3sim zatiZenim
nebo pro traté s vySSimi rychlostmi aZ do 360 km/h byl vyvinuty praZzec BC 12.
U rekonstrukci trati nizsiho provozniho zatizeni se miZzeme setkat s praZci B 03 a B 03R;

e Z prace neni ziejmé, zda byly v redlnych podminkach méreni vyzkouseny také
autonomni méf¥ici ustfedny uvadéné v kapitole 3 a pFipadné s jakymi poznatky?
To stejné plati i o triggerech zmifiovanych v kapitole 10. Prosim doktoranda
o vyjadreni;

e Nékteré publikace uvadéji, Ze pro indikaci plochého kola ve vozidle miZe poslouZit
crest factor CF. Vysvétlete vyhody/nevyhody stanoveni CF a sdélte nam sviij nazor
ohledné praktické vyuZitelnosti CF?

¢ Na jakém zakladé byly stanoveny intervaly hodnot poméru maximalnich
a minimalnich vychylek pro kategorizaci poSkozeni Zelezni¢niho kola, resp. stavu
podbiti? Byly tyto meze verifikovany na zakladé vystupl z méFiciho vozu (znamky
podbijeni)? Opravdu se jedna o vychylku [mm] nebo o amplitudu zrychleni [m-s%]?

e NeuvaZoval jste o pouZiti frekvencnich odezvovych funkci FRF pro stanoveni
dynamické tuhosti praZcového podloZi? Co by to znamenalo pro méf¥ici Fetézec?

e Str. 88, odst. 5: Norma CSN ISO 3095 neni uvedena v seznamu poufzité literatury;

o V kapitole 9 zmiriujete, Ze rozdil mezi skutecnou rychlosti jizdy a rychlosti
mérenou radarem Bushnell byl v ramci prvniho méFeni v Doubravicich nad
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e

Svitavou vyrazné vy3si neZ v pripadé druhého méreni. MéFila rychlost stejna
osoba?

¢ Budou postupy predkladané analyzy Gspé&3Sné pouZitelné pro upevnéni W14 na
ostatnich typech betonovych prazc, pfip. s kolejnicemi 49 E1?

Zaveér

Uchazec zpracovanim disertacni prace prokazal zpUsobilost k samostatné tviréi védecké praci
ve smyslu 8 47 zakona €. 111/1998 Sb. o vysokych Skolach azménach a doplnéni dalSich zakond.

Doporucuji, aby disertacni prace byla pfijata k obhajobé a aby v pfipadé jejiho Uspésného
obhajeni byl

udélen akademicky titul ,doktor” (ve zkratce ,Ph.D." uvddéné za jménem).

Datum: 29" . 2027 Podpis oponenta préce:fz(é@l‘/
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