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ABSTRAKT (C2)

Tato préadce se zabyvad tématem vybaveni a technic
které jsouprjvekdini ons ozb n i dopr @&Pwyac e erboyzESai tf eecnha.

0 autobusovou a trolejbusovou dopravu. Byl Zpracovan katal og [
prostorovych vedeni méstské hromadné dopravy,

Soucasti této prace je dotaznik zabyvajici se
zast Ajeankotvl i vych krajich CR. Na zakladé té&chto i
j ak by meé | projekthanwvtr hpvVvast ugzawdtav &k méstské
dopravy.

KLs COVA SLOVA

Mést ska hromadnzaastddapkay a,vyb aauwohus,, troldjpusa mv aj ,
prostoreméabvatdi Sté, pfestupni body

ABSTRACT(EN)

This thesis deals with the topic of equipment and technical design of tram
stops, which are one of the elements of personal transport in cities. The
thesis was expanded about bus and trolleybus transport. A cata log of
possible spatial lines of urban public transport, types of stops and their
equipment was prepard. Part of this thesis is a questionnaire deailing with
property relations and urban public transport stops realization  in individual
regions of the Czech Republic. Based on this informations, a procedure was
develope d for how the designer should approach the  design of urban public
transport stops.

KEYWORDS

Urban public transport , stop, equipment, tram, bus, trolleybus, sp atial lines, turning
point, transfer points
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UV OD

Vzhl ed a funkcCnost zast d&vek jsou ddl ezitymi

hromadnou dopravou. Pr ost oedeAi va technickd4 feSeni zast
zhl avnich prvkl ovliviAujicich vybaverddezast avek
umi st éni a velikosti zastagkyhgeatpajkejmozZwngb dwe
zast@&vieji vybaveni maji svého vlastnika a spr
Aby byl o dosazeno co nejjednotnéj Siho stylu

spolupréace nékolika slozek a organizaci. Ty ma
projektantovi tak, aby byl schopen uve dema& oky splnit. Dal e se mus:c
dr Zet danych pravehechnaveplpimevata pozadavky pftis
norem.

Zakl ademSeesSné avnygpartaacloovg mo Dy ol ovych vedeni me
hromadné doprahnickych FFeael3sniavak.vybavemrmikl ad?é
informaci by projektant mél byt schopen navr hn
dopravy tak,v&adyghmdaodreledvantni kritéria.
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IMESTSKA HROMADAVWA DOPR

Systém osobni dopravy njadnakiz emi vin@stdd nji e atum ofmorb i
dopravou, a jednak vef ejmroaumadnou dopraveu,o0skiedi mésty
oznac€ovaame sjtdahllomadn 4 doprava. Ta je urcdena kazdému, k

pfepravni amitnaiyil[2lni pod

Zakl adni dopravni vazbou vnitromést ske dopr a
pracovidhe@&anakavue nvoydtt & vni phir iodmarmd@ueipr avni zat éze
je vztah mezi bydlistém a pracovidébémzaPadthucek
pracovni dobejamkob&iyksym koncem. Tento jev |e
Spi cka. Unterval me z i témito dobanMésjtek@azyyvié
hromadndé adoparkeév zaj i dstugatenivmizbdr shy vnéjsi osob

kterymi vytvariurmdietsyt antpdfhi sutze oyh .v

Umi st éni odbayméadtenaneckém sekt or wch domavydnai zplUsob
pracovi Sté

T Pri mr nizpsfeekdtewrSi m prvovyroba a surovinova
l esnictvi. Tyto C¢innosti jsou vétsSinou umi s
dopravnipmniamakygi hani sroknéesrt s k € .

T Sekundarni z pekmygsl oolda.vyTato obl ast j e v

koncentrovéadna ve méstech, kde vytvari z6ny
vnitroméstské a regionalni a jsou hromadény
T Terciz8tniéby, obchod, admini strativa, spr ava

Tentosektor je obvykle soustifedén do centralnic
je velky pocet pr aMdawinm&lhnipfddte&itpetitedy

sméroveé, nikolirvawdd ad oV 6] sanétrai . v
Mést ska hromadna dojpagdanvaat | segtcovadrahi MHD, k t
autobus, trolejbus, tramvaj, méstska dr aha, met
a nekonvenéni dijuhy dopravy.

Vmi st é& dopravy MHD tvofilisniteé, allnlgd@apakvt & k|l a4da
vS§echny druhy nMHDsmisgtté&mi MHD, ktery mize byt
i ntegrovaného syst ému regi ounzadel mnii h lor Dental dknué dop

syst én amau k ol zjednodusSit a zpfehl edmitdad doprav
prostifednictvim sjednoceni podminek rdznych
azaji atagnznost[i,[¥poj a.

Vr @&mci MHD existuje prvek, ktery tvofi patefni
cCadst pifepravni z&a4téze. PAtefi systému byva zejn
MHD tvofFi pa ekaplvinkodgdy ou si t .

13



S

Obr azigkPat efni, prfrekryvnéd a doplnkova

VdnesSni dobé je nutné zamyslet se nad dlouhodob
Zjak ve mésté,nétfak Omememodédm individudlni autor
a zvySenim atraktivnost i redekujenjenrée ghartoinvandin év Idiovp r|
Zivotni prostfiedi a zajiStujpedieel3Juct Dizte@alan mua mc
rovnoede&tivity dopravniho systému, spravedl no:
vSechny skupiny uzivatepahlediuvptinibdy prhsajicdy
zdravi . Vefejn4d doprava ma staleadnbomt udi i ez
trvale udrzitelného rozvoje. Zaroven je to tak
funk¢éni a [@traktivni.

2ZASTAWKEREJNE HROMADNE DOPRAVY

Zast davka jefudmkdmidmi mrvkem hroMadumyg zdaomprawy.
urbanistickou a estetickou funkciSkhadbal senuj
zpfedepsaného zpUprastoru po ona@eniaveni dopravniho
l inkové dopravy, nastupb)t[@d a dal S§iho vybaveni.
Kvalitu hromadnéeijdiopatarvyktai v naonst ¢ vzciewri wjveninéko
rychl ost, spol ehlivost, kvalita informaci, k v a

uzl G vcet nénnp Fuinskidunpiu &k est etd aktétawakvaeadeghést upr
uzlvyrazné pjdichatpktvaiak@ochaxetsakmukvyuZalvani MHD
Jednd se tedy o pobytova mista, ktera maji by
a z&aAroven splnovat [pfisluSené pfedpisy.

21 KATEGORUYZACE ZASTAVEK A PRESTUPNGgCH

Kategorizace k r oz tzZaisdtéadviek a piesteupmiclt hategdyidbaveni .
sevztahuena zastavku nebo pfestupni biodsdiakio kaied
stanovisSté, které je soucastinBaseavky pébhpapie
se mUzZze kategoruizel ustlainSoivti Sotdf2lkvat egori e uzl u.
Kategori e j !y piriglaamd vt orem UDS, ktery vyd:
a pravidelné Ro aktualizuje.

14



211 KATEGORUE ZASTAVEK A PRESTBEAXSKHBM BODU
A STREDOCERBMIEM

DIl e Standar duo [2kraosztlaivseukj ePnileD pét kategor i
KATEGORIE A

Vyznamny vel ky pfestupni wuzel me z i vice druhy
bodvr & mc i Zel ez diad rkio votua rdiogppea asv ou nebtoéu mezinar
KATEGORIE B

Vel ky pfestupni bod oblastniho vyznamu ¢i mal vy
KATEGORIE C

Mal é prifestupni body, p F ivpyasdonkéy mn &ocbersattneém zcaesstt auvj
blizkosti vyznamného zdroje a cile dopravy.
KATEGORIE D

Ndcestni pasvavkgnpvipadech se do této kategor
body nizkého vyznamu.

KATEGORIE E

Zast 4avky mal ého vyznamu typicky na m&lryagh ch mé
obcich a extsrtawiklya nvu.

212 KATEGORUE ZASTAVEK A PRBISOMORAVMBKERV BKGRDAD 4V

Dl e Technickych a provozn[7jah zdti amud ermkeldl tKORBKS p.
SKUPINA A

Zastavky, na nichz zastacejneiapespm@sjtesdoa Idiompd
SKUPINA B

Zast d&vky, na nichz nleizasnaivupro ZrA@ntds K o m ko pr av
SKUPINA C

Zelezni &ni stanice a Zeleznié&ni zastavky.

Zast avky jsou dale kat esgz@rdiopawamyi hdo vtyizinda mua d | e
1) zastavkyvywznamnd@dypfestupni wuzly

2) zast &vkywyzayt adwv&krytdyech obci, vyznamné ,zastavky
3) zast avkyzzywuw.a vtkiyi chya okr ajich obci, méné vyzne
4) zast &vkyzmg\V .o tviyizhyamné zast avky (napf. rozcest
213 KATEGORUE ZASTAVEK A PREIBEREEK&EZ®HKRADO

Dl e Technickych a prov[@®eonkzthsSsfamdadadgd HBROpi ny:

SKUPINA A

Zast d&vky, na nichz zastacejneiapespm@sjtesdoa Idiompd
15



SKUPINA B

Zast d&vky, na nich?z nleizasnaivupro Zzra@dsntas k o m kdo pr av

Zast &vky jsou dale kat sgcédrdiopavwa&my hdo vtyizinda mua d | ¢
1) zast 4vky zw.yzhéamdg pfrestupni uzl vy, zpravi dl
a méstech, vybanveinnéf oerlneakctnrionm i pcaknye | e m,

2) zast Avkyz gyt &avekrytdryech o b c imias tndéastg t sShra bos ivd |l eni n
i vyznamnym obratem cestujicich, vybavené el

3) zast &v k yzmgupug. vtyizindkaymné zast &v kynebo entmiexthe otb
hustym osidlenim ¢i dostatecnym obratem ces

(72}

4) zast Aavkyzzupvst dvikiydyv fidce osidlenych <¢astech
obratem cestujicich.

214 KATEGORUE ZASTAVEK A PREISRAPOY EMRABXEIK EW

KRAJI
Dle Techaigkgwedhznich st andarKdiil weriéehjrméPpdcdkpr a&kwya
rozliSujeme tTi kategori e:
KATEGORIE A
Zast 4vka vefejné |inkové dopravy (ktleircdencei obs
pro méstskou dopravu).
KATEGORIE B
Zast 4vka vefejné |inkové dopravy (kterda neni o
dopravu).
KATEGORIE C
Stanice a zastavky Zeleznié&ni dopravy.
Zast 4vky jsou dale katagpravovhoayvdponamid podl e
1) zast avky zpp.at erfrndy pfestupni uzly (autobuso

terminaly) velkého dopravniho vyznamu (regi

2) zast 4vkywdgznamné piresetbwprriaswtAlvky stfifedniho
vyznamu,

3) zast Avkyzldkat miidypwyFestupni wuzly mal ého dopr e
zast d4&vky (zpravidla v centrech mésta a obci
4) zast 4vkyod4t athidyastavky (na okrajich mést,

215 KATEGORIE ZASTAVEK A PRESTUPNsCH BODU VE ZL3gN¢

Dl e Technickych a provoznich sf@ndaridsuKOMEDt Zi

~

tfidy zastavek dle jejich dopravniho vyznamu:

16



1) zast 4vky zw.y ztnfainthye pfestupni wuzly,

2) zast &vkygzuayyt a&v&krytdryech obci, vyznamné zast avi
Zlinském kraji,
3) zast A4vky zwagt avkydywa okrajich obci, méneé

méstech.

216 CELKOVE POROVNAN3 KABHAOYEKZMCIP RESTUPNICH BC(
VKRAJsCH CR

Zvetfejne dostupny@lodazidirlooj G doshel eda't kategori z.
a pfrestupng8ebstbode “Etrnacti krajda.

Kazdyéaehto krajd oznacduje své déleni j i nak, é
kategorie npregzokané dibpdavm délenim podl e do
vyznamu |ji homoravskEé, |l i berecké, kral ovéhr adec}
Zt ohoto srovnéani vyplyva, Ze zastavky se daji r
uzly, zastavky astgfedsmtiup iopuzalvynisne vyznamem a me

zast avky.

22 NAVRHOVANg ZASTAVEK

PFi navrhovani zastavpkysjterrum rza cgerdakdegnv gata by adg
ohl edy jak na ur bani-isnzerkyér,s k 2ka s p edkotpyr.av n é

DIl e CSN 1% nmuws2i5 navrhovani =zastavek respektova
silniéniho provozu a drazni dopravy:

- stavebné pfiméifredaymnifrepehyimuodtodca, vozid
umi sténim pifristifedkld pro cestujici:;

- zabezpecenim pfehledu o vydtsiupmu fa dn&st;upu ¢

- zabezpecenim plynul ého, | ogického, bezpecné
vodlivodnénych pfripadcdeonh &nmor nyzm b rosn prot.i
nezaddoucimu pohybu;

- navrzZzenim (pfevedenim) pfripadnychkolhklisti
zast avky;

- navrzZzenim (provedenim) bezbari éonezedoho pfii st
schopnosti pohybu a orientace;

- pouziti mvoolmajewvipd @Sk nastupi $té. Hranice bezp
musi byt vyznac¢ena vizuadlné kontrastnim pru
nejméné 0,15 m. Pro tento Ucel milZe byt pol
navazujici na vyzna&GdmipubempdCmygdt nieldmnodar e

vném byt pouzi tspuadusdhél ebhouyDy
- dopravnim znac¢enim a pfipadnym umisténim do
- kvalitnim povrchem vozovek a ploch pro cest

- uc¢innym odvodnéni m.
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23 UMUSTOVANs ZASTAVEK

Funkc¢rmosttuévref ej né dopcavagiStveompt i mhalrmizmi st éni

zastavek a prifrestupnich uzl (0 tak, aby byl splné
Pfi tberemevpotaz i hustotu zalidnéni daného Gzemi
mél o zagtodvrnkeuj bl i zZe. Zaroven je vhodné umi st o
kvyznamnym cil RBm dopravy.

Zast &vka ma byt umi sténa tak, aby byla dobf¥e
nejjednodb&zbard ér ov o kterowc ges tkooumuni kace pro p é s

smini mem eventudal ni olbtattindt d2ph adoal . s

Dle CSN -IB]s&42mstavky umistuji takto:

- Zastavky Jlinkové a nel i nkovpéo pdoapdleeyvégymm se z ¥
mi &t a umi stujico senejblize vyznamnym |
a cilovym mistlim umisaeehlppéd€wyyprniych wzl G

- Vusecich Iinek zajis8tujicich mistni dopravni

tak, abyvzaj emna vzdal enosylavcwgtm&wedék 3®d Imi racZe 70
stim, Ze dochazwgwdovwd ddl an asihebavh t hzkbdbst i v
komuni kace nebude Vod@dti¥iodnény &longhna.y aldyetc h

vzdal ernosnteif ené popgld aveniypgtni potfieby.

- PFichozi, odpmozipéedi pteatsy musi byt umi st é
navazovaly a umoznovaly co nej bezpecnéj
a nejpohodlnéjsSpippeavy aZabygtseplnovaly i p
a uzivaniomenbamu schopnosti. pohybu a orien

- Zastavky linek sméfujicich stejnym nebo podo
se navr huji gpkloev®Emd umseplod adadni, aby cestuji
skupiny takovych zast 4avpefki sa upiié pmraisjteAzvdcue W
doj it.

- Pokudjet o vhoadmléedem na pifedpokl d&dané mnozstyv
pohybu a vyckavani Cekajicich a jejich ptfTe
zast Aavky podle rlznych smérl jizdy, pfipad:

tarifnich a pfepravnich podminek.
Zhledi ska stavebné technickych poZzadavkl se za

a) zpravidl a vpravo Y& e hslneédrnuy c h i zidsye,c i aosh po
komuni kaci nebo tramvamo¥yé ht eimtadr . pdNE@Aadave

musi se respektovat piiétoa&ndrmmezeni wuveocd
b) vmi st ec h, k de j e mo zné zabezpecCit bezba
somezenou schopnosti pohybu a orientace;

c) tak,abyvnadvr hovém obdobi vyhovovaly pozadavkid
hodnot hlukuowzdk®id] i vin v

d tak, aby hr omad rbd kdoosptria vzaa shtyalvae kv, ze st ave]
hl edi ska, upfednostnéna pfed individualni
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24 STANOVUSTE ZASTAVKY

Typickym sl ozenim tramvaj ool e bzaasse vayveelku § csvoyuc hd v
stanovi dté, tedy jedno ¢$2f anovisté pro kazdy s mé

Zakl gdanisoudpBeénost)ivape@mna poloha stanovi §t 2z

opa¢ny smér je vstpitpadéshpiddaat emegru jizdy

nebo za kfZaitbwlao k&dust anovivptod olzze pudmids tkifti Zovat |
sméru §edlzsdoybmeébo za kii Zovat koukovoecsemBasboppizdy K

U v38ech typl zastavkovych stanovi st plati, Ze |
na peési rvhamchu kWw.i2k ovat k

Pokud zastavka neni fizenada SSZ, mél a by hlavni

vozidel vefejné dopravy. zVahsotdjsojyepdk my s a v elan ikmi t
nebo zasjzi@dwkan w2 uhu.

Prioritu vozidldm vefejné dopravy by mél vy uc

Vt akovém pfripadé | ze umi stovat vSechny typy zas
[2]

Vmezi kfi Zovatkovém prostoru Il ze zastsdblky uspo
scentralnim pfechodem. Pokud mé& zastavka kr at
centrdalni pfechod umistit veodsvmércue njyichd yc ed & c h:
zfizeno mistonif2r o pfechéaze

Vpfipadé, Ze stanovi §t é ézsansét abvl kiyz knoesltzie, uummiissttiutj
vol né, za pzfaecdhpoovkd naid wizdaijteednnéost i tf2dcht o stanovi

Obr 4z2eProstor zastavkového stanovi §t & vlkresiena
dle [2]]

Stanovi §té musi byt pfistupné po pfFfechodu neb
al espon j eden pfistup mu s i splninovat podminl
sbezbari érovymi UGpravami a hmataobvoyznmria kpér.v k yP Fpirsot
musi byt aklousdS€eéhewh zast av lolousranaulicszit@oneo vi St é z
mozné realizovat pft edhadem pEred ec hao dtcieenie m pr o |
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vdruhém CcCel e. Realizace pfistobpw pgfed eltddgnmre prod

pouze pfi délce nadstup@]i hrany vétsSi nez 50 m.
Pro vétsi komfort cestujicich je vhodné z¥fize
autobus nebo trolejbus. Pfredalm&iim p&i tipmebebé
cestujicich pides komuni kaci

Kazdé zastavkové stanovisté je pak vybaveno za:
osazeno dals§im vybaveni m. Hl avnimi [Rlrvky je nés

T
T

Obr dz4eKr atké zastdvkovpisethoaooe imSpé [kresterhoalld ¢
[2]]

e 1

| e e ::— ——
\ e I —

ey e e e i II

| I'_

Obr 4z3eBl ouhé zastavkové stanoviSté s pfec
pf ec h alkresleriodle [2]]

241 TYP KOMUNIKACE

P i vybeé&daluniolpd itmypu zast avkovéhzohlednit aetkavy i St &€ | e
typ ulice a jeji zati zeni dopravou. Je ZzZadouc
navazoval o na Sifkové usp@dfadani uli€&niho prost
Uspof audlaind je definovano takto:

- sdileny prostor

- klidné a zklidnéné ulice

- vyznamné ulice se zklidnénym prostorem

- ulice zati zené mo[glorovou dopravou
Vefejnavaolpy amél a byt upfednostfinovana pfed ind
dopravou jak stavebni mipattieeiniimiosgéaedrnac¢hivvmm F

dopravy. [2]

25 NASTUPUSTE, NASTUPNs3s HRANA

Nastupi §té se zppavimédldadvemingthyjced wriipadech ho
do smérového obl ouku, a to za prfredpokladu vyfe

20



ze zastavky a dohl edu ¥Fkad&ém npf idpvaediée nvuoszii dn aas
umoznovaitt ipoplZzoSsiny pro [@estujici na voziku.
Okrajova CcCast nNadstmipstSu éz pgtidwedniehvoxi dl a se n
hrana. [6]

251 AUTOBUSOVE/ TROLEJBUSOVE NASTUPUYSTE
VSeobecné jsou zastavky navrhoZahdt ekpriavé@omwec
nastupi $té autolhsoil/ tdredli enjobvuasnly osg &oknonikakeo | mi ce Kk
zast &mktyg vacCkzyngC)pif k 6 emZ konec néastupi Sté je vz
zast davky o dél ku6lnadstupni hrany

Povrch néastupihSiteddimuksa amdwvwodnéni pficoayedskl on O
mu s i byt rovny, nezkp eovunzéanvyé h a a ma s &k izahlednit
pozadavky pro pmédybdnomsobclopnost i pohybu a ori
skl on se doporptiupaddoohbt %Znych[6podminek az 6 ¢
Dél ka nastupni hrany s e obecné rovna dél ce n
zveétsSené o [lleden metr.

Sifka nastupign®méwycéhaddzuiolze st uj i ci ch na zasta
umoznovat bezpecdny pohyb cestujicich. Nej menSi
se az 2,50 m a ve stisnémyech dapoadmienkndice wni zi't
doporucduje se mi[Bli malné 2,00 m.

VySka nastupni hr any nasezoakawsrmowjneo s200 smni Zeni na
mmvpfiipadé zmén staveb aMezzmé nn asztiwpannii hsrtaarvoewb .a [
nizkopodl azniho voziddadimdzmadiymalvy& kb&F mm pr o
pouziti wvysuéyné plosSiny.

Pokud je oznaé¢nik umisteén na pr Gpneuzsnié nbycth oden i k
vzdalenosti 0,80 m glhusimiurad né0,a2hmmatoiviez kontr
pas zacinajici u vodici Ilinie [8 koncici 0,50 m
Pfri wuziti prUbézného chodniku j akot nnaesjtnuépniést &
Sifce nadastupi 8teé a doporucCujel6lse opticky vymezi
Vodorovnou mezeru mezi nadstupni hranou a prahei
mini mum za predpoekhastuup eiad hiwamiyk @ (kassel skych
umozni teé&sné nm§ettdpriozhrdd mé .k

252 TRAMVAJOVA NASTUPYSTE A NASTUPNg OSTRUVKY
Obvykly zaC&dtek tramvajového né&dstupi steée je 0,5
ktervyarjoevnvi koseoni caddkmh zafl avky.

Konec nastupi s§té je obvykl e 0,0500vm iz ak@akéomicceem kn &
vyznaceného pr ostkotreur y z ajse¢ a wkyyz,nac¢ en vystrazno
deskou/ dopravnim maj dackem.[Bflebo dopravni znackol
Povrch mu s i vyhovovat stejnym pozadavk(Om
autobusy/trolejbusy a vyslef@hy sklon nesmi pfelk
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Dél ka néastupni hrany nastupi §té/ nastupniho ost
dvou nejdel vglc ht vaimkaj nebo Ccraakémegém tr amvaij

~

avsSak nejveétsi dél ka [flema pfesahovat 67 m.

Sifka nastupidté&/ nastupnimoz adsawkiy kpr os ea usthoobduus]
trolejbusovég6lnastupi st e.

VyS§ka néastupni hrany nad temenempokuwZieyanémumus i
vozovemu par ku, pri cemz maxi mal ni vySkovy ro
a podlahou nizkopodl azndlho vozidla je 160 mm.

Do vzdéadl enosti 0,80 m plus minus 0,20 m pfed o0z

pas, ktery konc¢i 0, 506m od hrany nastupi 3t é.

Vodorovna mezera mezi nadastupni hranou a prahen
vr oz p éz140 mih.0[2]

, g | z
" &
i podlaha vozu g | %
= E | 'O
S -z £ g
E |§‘_ Eg 3| podlaha vozu nastupisté g%
gl e e B | R R .
i S nastupiste & S u | .
' u | ) r
=
Obr az®kRedeni bezbari érového a klasic
[kresleno dle [1]]
SPROSTOROVA V BEMEESN sS K E HROMADNE
DOPRAVY

3.1 PROSTOROVA VEDENs TRAMVAJOVE TRAT

311 TRATUROVNU VOZOVKY MESTSKE KOMUNUYKACE

Tramvajoveé pasy jusoow niumivsotzéorwvkkyv a j e tak umo :
tramvajové, automobil ové a |jinéimdbrpavaivgyv ébheaz nu
Ffede.

3111 Ji zdni tramvaeghgpol edimé&isvi dual ni dopravou

PTi ni z28i intenzité provozu indipli duthAdo mov éaut
stisnénych pomérech se papohe¢ey spgilulkenyroruhfa
[ aut omobily. Tento posftoupmul zeekpos#f ttkcie jaak:
v historickych[llcastech mést a.

Nov@Eroj ekttavaanvéaj ové trateé jsou pfednostné umi st
komunikace. [11]

Kumél ému zpomadetni aytodmobil ové dopravy je budo
pruhu vmi st & zaat@avhymalni profil a hraobrgssunast upi §
tramvaje. [1]
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Pokud to prostorové podminky adav o modgd |zialmiwsid uj e
chodniakllj e budovéano par kovani podél né. Sveévol
vyvhrazen é pl ochy je bréadanéno naptikl[Hd patniky nebo

! ¥ i

{

Obr dzée-Krat s jizdni mi pruhy spol e¢nymi S
Ol omouc) [vlIastnil]

3112 Samostatné jizdni prpuwhdyé | mréo otsrea mwarnu nv k a c

Tento typ fFeSeni |
méstech, p F ceadretvr$é Im
komunikace. [1]

e nejbéznéjali dmnirma pradf ielng
ivv hTrodbmwaasjtewth. pas je umisté

Kvizual ni mu odl i Seni vyhrazenych tramvajovyct
automobil ové dopravy mohou byt pouzD&Venapfikl
vhodné pouziti aktivnich ofparoeam pmrudfoaroen d eo vtér am
napfiklad podélné vystupujici obrubnik mezi tr
zabranéno prejizdéni autom@dlbild na tramvajové
Zast avky epediVvel charakteru wulic¢niho profilu. Ne
kde to Sifka kom¥Vei sa¢enéoyochujpedminkadch je vy
typ zastavky, tedy[llzvySeny jizdni pruh.
Parkovani je FfesSeno ppédEiwgomhflprokovinim v
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Obr azieXramvajovéad trat v podélné ose komuni kac

3113 Samostatné vyhrazené j i zdni pruhy pro
komunikace

Tramvajové pruhy na bocich komuni kacelJsonej sou U
typické pro uspofisadcd&reihov dud &haa uméeé

Jejich vyhodou jsou zastavky, které jsou pfimou
pfechadzet ootzrolffkiu .k

Nevyhodou tohot o T eS$ ednoibéneu bzradsntéanvie nii karuattoknoo b i |
Gcely musi byt zfizena zvl&lkérmunikace man irpklyadn i a
chodnicich. D&ale se taky komplikuje FeSeni ki
pfi pravém odboc¢ovani automd¢lbil 0 pfes tramvaj o\

Obr 4z8k Tramvajova trat s e samostatnymi
komunikace (ul. Doktor Karl Renner -Ring, Viden) [vlIastni]
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312 TRAT WAVYSENEMESSEEAMCYU MESTSKE KOMUNUKACE

Tramvajové pasy jsou vyvys
ozn

ny na GOGrovni povrchu
obrubni kem. Neni tak um no n

e
]

3121 Trat wmupvysSenm&mesvsesevmést ské komuni kace

Pokud m& ulic¢ni profil dostatecnou Sif¥ku, aby
nezavisl é paralelni jizdni prmdzn@atoi apfitedjoibz d &
vyt varfri se tramvajova btnri&kte m a duyeV yefemé m,é | ceksreu
Dodr Zeni podminky dvou pruhl pro kazdy smér n
mi ni mal ni Sifky 5,50 m jeujheadomeéciproo mehad ZdBoiji

vozidla,c o@f e d u rpoOwjzaehotéf eSedoi vyznamnych méstskych tfF

a di0lezitych Hdlopravnich os.

Kfizeni tr amvjaijzodvréi mt rppds€ens aut omobi |l ové doprav
Groviowdpifesdnostnénim tramvaje na svételné f
Mi mourovnové Kkfiizerij mevaoapysaskpBiugenych mistech
okrajovych CH]stech mést .

Tramvajové zastavky jsou FeSeny jakonmoucast \
jsou F eSeny Gr pwilob®& i ecdwvadinost.i na peési part
Mi molGrovihnovéppidobfumpdehodd nebo podchodl jsou
ve vyznamnyalpbnilsstcehch Zel ezniPamklhoe dnéddijazif.eSe
podél nym praakiomawi cH] zali vech.

;N\.‘. B

Vi =~ -~ = = =
8 =
4 j g bl ’ - 1 ;
. | | ’ 13 i
it i

Obr azekr at na vyvysSeném télese v ose komur
[vViast ni ]

3122 TratvynaySenémvogeéem&st ské komuni kace odd:
od komunikace

Tramvajovy pas je veden osou méstské komuni kace

odkomuni kace jzeledhdélnerbo svodidly. Po obou str
pasu jsou podélné vedeny ljoivzodun id oprruwhvyw . p rPa oa Kktf d
svozovkou je nutneé vytvorfit zvlI astni mista. Zfi
stani podél komuni kace.

25



Obr az®k- Tr at na vyvysSeném teélese oddél en
Ol omouc) [vlIastni]

3123 Trat na zvlastnim télese na boku mést ské

Tramvajova trat je vedena podélné& na samostatn
a je tak oddélena od silnié¢ni dopravy. Pozemni
stykajvimi $eech kfizeni, které vSak pehpadé&@odné
v Gvjgrhvuni st edcchstsat e€nou SifFfkou [tJefejného prostor

Obr az #&lk- Tr at na zvlI 4astnim teél ese na b ok
Svatopetrskéa, Brno) [vVv

3124 Trat na zwvéhesaeaimi mo méstskémanskhoecn

v 7 7

eni s e noakcrhadjzoiv yzcehj ntédnsat evc h mé st mi mo z &
st ch a mezi mé sottsekvyfcehn ét [tkartaij innaé .U s ec i

Toto ¥ e
u pfedm
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Obr az®k Tr at na zvl astnim samostatném t él
Liskovec, Brno) [vlastni]

3125 Trat na mimourovnovém segregovaném teéeles

Jednd naadze mni Useky na estakaddé nebo podzemni
trasy. Tat o feSekivpstmu ¥§aancné néaklmadjnrfiutané@jadyir bl j
pfripadech j ako pfrekondavani vel kyhcihst beir é kg thbh
centrecil] mést

Podzemni trat secarttirvdhc hnem&dtc,e mlaavvarz&uj G c itmiat
podzemnimi §l} ani cemi

Nadzemni traté se umistuji zejména do Sirokych
mést a mimo blizkost obytnych donklol ij ehliukkoeZm.z a

Stanice nadzemnichitoawvd@ngstoflk d k.t é 2

Obr 4z18kTramvajova trat na ewPrah&)d®e ( Be
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313 TRAMVAJOVA PTERAST A/ONE

Vedeni tramvajoveé traté peéesSi z&opesttamakmmadnéheyg,
dopravy. Svételnd signalizace upfednostinuje prd
saut omobil ovou dopravou. Toto TFeSeni j e vhodné
zatézi . Unterval provozu MHD je pidapémoben i
prostoru. Cim je profil ulice Sirs8i, fifim je umo
Principem je ponechéani pri oricteyl év odlinfécheo uploihlynk
prostoru neboRnwAMEses$ i tramvaj e30j skom/ hvel nav Smik:
plynul ost provozu J[lJe relativné vysoka.

Je vhodneé pouziti Vi zudl ni ho Sobddél eondipoVv it dayjy i
prdjezdnému profilu tramvaiji, napfiklad Zmén
barevnym odliSenim z4adlIlhaZby tramvajové traté.

~

Obr az1kTramvajova trat v peé&si, z04d méno(uwl). [ Dve

32 PROSTOROVA VEDENg AUTOBUSOVYCH A TR
TRAS

321 VEDENSZ3 NEODDHBE®MER S WH PRUZ3SCH KOMUAUNACE S

DOPRAVOU
Tento zplUsob vedeni autobusovych a trolejbuso
zaroven kewagdiotdm& .n Nej castéji se vyuzivéa pfiti v
l ince sejztmmdah&xy mezil eh[l]f nebo konec¢né

322 VEDENs VE VYHRAZENYCH J3ZDN3sCH PRUZ3CH

Vedeni autobusové/trolejbusové dopravy ve vyhra
plynule j giovoz ve mést gcihzpobéPriedtnyivdd kK wy Scestoen i
rychl osti a minidogdvw.flluj e zpozdéni
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Vyhrazeni jizdni
dopravnim znacen
vyhrazenéh[d pruhu.

CpmahpobFe da optyizalky , a to

ch
im a vyraznym barevnym odli

(753

|

Obr dz16kVyhrazeny ji(zudni Netuwulbufal ky,

Fyzicky | ze vyhrazeny jizdni pruh oddélit obru
padasem zelené. Zastavka je potdlh soucCéadsti vymeze

Obr az®kFyzicky oddél eny

trolejbusovy prul
Brno) [vlIastni]
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323 VEDEN3s PO SAMOSTATNYCH SULNUCNgCH KOMUNUKAC

Vt omt o pfipadeévydhoal&ai icel é ulice pouze pr
(a zAaAsobovani). Vjezd UAD | ej izzakkraizcAm . p rSwhu ajs ¢ «
zast 4vky MHD.

ATECHNUCKA RESENs ZASTAVEK

U tramvajov y c,lautobusovy c #trolejbusovy cha s ékanvl Z e me v z hjejiend e m k
pol ozekonmwrni kac.i a okolni zastavbé .Pbizt odovat
jednotliva rsdncdondieztastVaviiyt mothlouSného stavebnil

O v

Vz &s antliéZ e me rsedmlzidskiltadryimdahst av e k.

41 ZASTAVKOVY MYS

Tento typ zastavky mize byt pouzi't pro tramva
zast avky.

Norma CSN -T3o06A&8uje tentpchlitpr amludjotbwsowych za
jako autobusova (trolejbusovapouwzsttianv kray snua, |bie
moznost.i objizdéni.

Vpodstaté se jednd& o trazadyialfjeonwié muhd @i zwmi mebo |

pruhu spferudenim jizdnich nebo panrilsavacziacsht agwrkiyh
Prostor zast dawkydjnd kepnojaerz ast avka jceltedwébeztk

deél Rl .

Tento typ zhaotd@mwky zkeidnéné komuni kace, pfipad
naves, kde je provoz yomombelnug ez wolhmoyd | an és laa bbye z
pfechéadzeni vozovky [2bHMlakti cky kdekol i v.

Pokud et ent o typ zastavky vyuzit pro tramvajovo
vzdal enostOmk[?]l ej i 3,5

—

IllI'II_H

Obr azlekzast &v k o Jkieslemydie [2]]
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Obr dzl8kZast avkovy mys (zastavka Schl oss Be

42 ZASTAVKA ZODNs M PRUHU

Tot o FeSeni j e obdobou zastavkového my s u.
autobusovou/trolejbusovou dopravu, V[3jimecné i

Nor ma CSN -I730 6mMa&&uj e t e motba stowpa /jtakd egwtusova zas
jTzdni m opbrjuihzud gsh zmn¥y m pruhu pro protismér/ bez n

Vyckavaci prostor je situovan tnoat olimdboui ku a na
chodni ku. VeSS kkaménvojziiddrmi nv pruhuwtpeaoouijziasitmyv
prostfedkem hromadné dopravy. MoZnost objizdén
vpfipadé dvoupruhové obousmérné komuni kace zcel
mdze byt oproti chodniku mirné zvysSe[dla, Sifkovy
Tento typ zast avky \sper opsaduzeidvia ipnftervaavziné& n u, kde
chodni ku vIivem z a4UzaAivikd vséeh oz ezjdmhérnvau .na kIl i dnych
Komuni kancai cvhy znamnych ulicich s[8 zklidnénym pro
Pfechod pro chodde oldyu rmeélz pleftnozsti situovan pf et
Vpifipadé mOtéelbyti Zdéni autobusu/trolejbusu zne
pfrekdZzlpowdobé déliciho ostravku, ktery umoZnuj
vozidavpr ot il ehl ém j[l]zdnim pruhu.

<Nl |
————— a| |
— | |
| |

e— ] |____
T ace— 1 I
| I
——— wl 1
— | OP ol ! !
1 |

Obr dz16kZast avka v jizdnim pruhu blereslenmoder2]:
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Obr dz26kZastavka v jizdnim pruhu s mozZnosti

Brno) [vlIastni]
43 ZATKA
Zat kova zastavka se typicky vyuziva u autobusc
vhodnéa i pro tramvajov[g] ¢i sdruzené zastavky.

Nor ma CSN -T3o06A&Buje tento typ autobusovych/tr
jako autobusova (trolejbusovfayzizalsyravdkaddlae g ii m.c

Zat kova zast avikd mswymposttdaaehbhm neumoZnuj e ost al
objizdéni vozidl amieftejnié ndspgrugpvyst pro oba sm

v

Tento fakt ma pozitivni dopaf@ na bezpednost pé:

Vzasadé se jedna o mopdzdnkacipronast avkkdy Vv e pr
zastavkami oddélen ostridvk®mejm& Zjealbytuizadatbaal
mysu je prostor ceheddvkemspoiaent dvka el €edy be
sveée d[g]l ce.

Pouziti je typické pro klidné a zklidnéneé ulic
provozem. [2]

Mi ni mal ni Sifka stiremnshé peEilsciupo pasuast avkert
a Sifka jizdbastikaspavky My 3,50 m.

:|§

BUS

cnd

—EN/\/E

Obr & z2& kZ &t kkeeslenodle [2]]
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Obrazekzatka (Klusackova, Brno) |

44 ZASTAVKOVYPRUAL 4V

Zddvodu prostorové narocnoasutiobusowy zha/ltirvgl es dwé
zast Aexekr aviolddivin.dnnych piipadechi mohawi Ibdnu.pou?

Norma CSN -T3r 62@&|l uje :hehbbusgpantar ol ej busova
mi mo jizdni pruh fyzicky oddél endhédlble& 3Jiyizk y k é hc

Stanicujici vozidlo neomezuje ostatni vozidl a
cestujicich je cuhmodznmknu .p¥ i mo z

Dél ka zastavkovych mejivatésik y odabizykld &3l ard
a u ¢l dankovychil3vozidel 18 m.

Zast 4vkovy prublBide en3ddmvtbiajve su osti na [KBht egorii
Zali vy jsou prost o,y opego mnlaehda&aniémddser Seenrin i m

uli¢nim profil em, kde prosntaor S iziacset Aevtk§ d kzi nkau€ n &
neomezuje ostatni pPpiojpadeé)vealiné&lbai dépof d&dani :
stanovifSdchboyd ppr o chodce mél pr opojaowwe&t tkadknc e
aby byl zarucen dostate€ny rozhledovy UGuhel pr
oddél eni zalivu od ostatnich jizdnich pruhd, n
ve spoyeddr svnym dopravmiommnZng&®entianké fyzickEé
z&l i vkuonoudni kace, napt . dbe! imd ismm @S terchwldam.j e tak
umistit délici ostrlUvek, ktelly zajisti bezpedcnc
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Obr az28kzast avkovy ea&sltifry canym
[kresleno dle

Obr azabk-Zast &vkovyvalany m
fyzickym oddél eni fRrestedo Hle[djuni kace

2/\/\[3

—————-—————————ﬂ

g &

[2]]

E ZaNwZawZaN

N

uspofadanim za

Obr az#®k Zast avkovy zaliv s wvolnym
(zastavka Dunajskéda, Brno) [vliastni]
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Uautobusovych/trol ejswyssokyah kzoasteamtalkac i i nek,

potfeba vice zastavkovych stéani za sebou, se z
pruhem, které wumozZanughbj ip@rdeédjii Zzdke ndebou stojici
(naptf. autobus/ aut obu.s, Z&luitwyusbthmoal eg hbéuts) byt
oddél eny od ostatnfilch jizdnich pruh.
Tento typ zast awdk tjee hkiyichowdreywtwpnich uzl 0, p
i zastfeSeni cel ého prostoru nastupi sté. ZFi zo
zdldvodu vysoké iznt emattgelpropoot o | sou zfizov
nadchody. [1]
_/m ERAA E \_
—_—
—
LVAVA‘E NN/ N\E| mvg
Obr azédkZast avkovy zal i vlkresleno dlec g1]]s t &
Obr 4z86kZast avkovy zaliv se dvéma stanimi (
Vpifipadé, kppdpysnhemovych ddvodd mozné vytvofiit s
z4&l i tamkdeeo Si F kov é dpoovmoéllruyjkia,l né buduji tF¥Fi jizdni
vytvofi zastavkovy prostor, kt e oynt ostpdti piadeo zie
pfechody pro chodce umistuji vzidy za koncem z
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zastd4vku se vizualné vvbdazayeymi dgmr &@vniZmuz yan
Tot o FnelSzeenibyt spoy 2intoi m kontrastniho krytu voz
rozsah dopravné v[gfhrazené plochy.

Obr d4z26kZast avka v |l okalnim tf¥ et[Kkreslenpdleu H1l|]
Tytotypyzast avek aosjeil poué&ieich zatizZenych [Rlotorovou

Dél ky zast avkol§rzraipnizsatzniiv idovpyrcavni situace a ty
vozidel, udvé&@lzkugre 1s22 m[Blebo 18 m.

Na mistnich komuni kacich se navrhuje délka vy
zaf azioovhacisekl 15 m,

Sifka zastavkového pruhu se-l1na&vihsl| eywudil enaCSN
komunikace.

45 NASTUPNg3 OSTRUVEK/ NASTUPUSTE

Nastupni ostridvek je vhodny jako tramvajova z
tramvaji a autoRusut/trolejbusia.

Norma CSN -T3o0fd&8Buje tento typ |jak@é@sttupmvmj ov ¢
ostravkem.

Vyckavaci prostor je umistén na samostatném o
avozovkou. Bezbari éromyuspirbygtupgaji steén vzdtelael espon
nebo na konci zastavky porfipci pfechodu pro choc
Vhodné | e pouziti pro zati zené komuni kace, k
a ostrtdivek doplni zéabradli. PT i real i zaci na

vynechat a tim umozniti vodtnryd wkoeny bacoeshogbd jméebkze m v
dél plle .

Tento typ zast avky | enenzawyrsheonvyanm tnraa mvraajtoi vcyhm sp & s
pr uhem. Na tratich, kde je zrvhySeoy mnaamvay dwvy
zvySena nd8tupi St é.

Pokud ma nastupni ostruavek tvar obdél ni ku, mu
kj ifzdnimu pruhu pozemhip&kddusdkazenpg&h zaadl ave
rohy stranwaptupehl|l @&rkené. Pol omér zaobleni je |
U tramvajoveée zastavky je minimélni poZzadovana
Pokud je zastavka sdruzena, zvySuje se minima
Vpragée, Ze jJjsou autobusy zavedeny dodatec¢ne,

3,00 m. [2]
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Sifka zastavkového ostrOvku POem, s tdaonpoovreuncau j ea srm
nej méné . 50 m

Vpfipadé jednoho jizdniho pruhu podél ostravku
3,75 m. [2]

- )

Obr daz26kZast avkovy [kreslenodle dX]

Obr az36kZast avkovy ostridvek (V

46 ZAST AOWKY OSTRUVEK SE ZVY EEWNOU V C
(ZASTAB/KMENSKEHO) TYPU

Je zvl astnim pt iopadeimakz¢ass tvalbvokdynys pr o tramvajoveé
zast &4wkiyk.dvaci prostor je umistén na samostatné

trati a vozovkou. Vozovka mezi ocsetl| réd vdkéd me ea Ucsheokd
pro komfortni bezplari érovy pfistup.

Toto stavebni TFTeSeni j e v hsoodunCéa sun éz adsot bdév enke v ykht cewr
Sifku o¢meagkunez 2,00 m) a miejtindhc hr p2odinfi enrkia c
dovoleno. [4]

>

Pro veétsi bezpecnost |jeoddEddfjdezomkryiielklrokygdi tn
sloupky.
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Obr az3@kZzast avkovy ostrOvek s elkesegodlen[@lh

Obr az®k-Zast davka brnénského typu (zastavli
[vIiastni]

47 ZASTAVKA V3IDENSKEHO TYPU
Vyuziva se zejména pro tramvajové zas[2lavky, pfi

Nor ma CSN -T3o0fd&&Buje tento typ jako tramvajova
jizdnim pasem/ s pojizdénym zastavkovym mysem.

Je real imiovtaema@ah ,v kwzd ad seonvoas t tramvajovych kol e

zfizeni zast dav kmevlézheo mifyisdui t ani[2lzast &vkovy ostr
Cestujici vstupuji na nastupni pl ochu tvorfen:
vmoment &, kdy pfFijizdi voloi dlac tharvd madrné tdd p rvaovzy

j ej nesmi Todmvdjdeévy pas nnagniizdemdenoystlat ni ch vo
mohou po oppaussazidlemi hr omadné dopravy pfifejet zvySe.l

[4]
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ZvySena plocha musi byt jasné identifikovateln
povrchem, ktery da cestujicim jasné najevo, Ze
vyCkavaci[4prostor.

]

. e E S——

gll II’ Ig

Obr 4z38kZast avka vi de fkseklenbde {2}

Obr az3dkZast 4vka videnského typu (Fill

48 ZVLASTNs TYPY ZASTAVEK
481 TRAMVAJOVE ZASTAVKY NA SAMOSTATNEM TELESE

Tento typ zastéavek najdeme na trase tramvaje,

tél ese mimo pozemni komuni kawiky,J&dmrd és ¢ s®un aad
na trase |linky mezi vychozi a koncovou zastavk
a neuvadi jejich parametry.

. N o " g e |

Obr d4z38kZast avka na samostatném télese (zas
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482 PODZEMN3 ZASTAVKY

ZvhAsStnim typem zastavky, ktery neni normou def.i
Jsou vyuzivany pfi vedeni traté hl puwheryrm .nebo

>

o _— e

Obr d4z36 kPodzemni zastavka (zastavka Scho

50BRATYUSTE TRAMVAJ3s A AUTOBUSU/ T

51 TRAMVAJOVA OBRATUSTE
511 SMYCKA

Smycka je vhodnar amwajukwynope mivroteim § ednosmér ny
vozidel. Smycku | ze umistit do ulié€&€niho prost
vefejnou silniéni komunikaci. Podle poctu ukonct
samostatné kol ej e, které adogndj s§oum@mbyv sjee drrdtj
l inek vzajemnéDé&leeovdae viiakwa@al Casto zfizuje pfifedj
vétsSinou pfi vnitfimimimaédindsupomyEky esn 20 m.

Kazda smyckavystsbhadadaastavky, vyckavaciho sta
[1] Vdaném sméru mu s i vS§echny spoj e odjizdet z
stano\2] St é

Vmi sté nastupi 8§t se navrhuji pfimé Useky. Poku
mozné umistit nastupni a vystupnmi reiansalanvikny do
pol omér enfl]25 m.

5111 Smyc¢kase méstské komuni kace

Tento typ smyC¢ky je nemnivythedméy &likny ¢ ke Sekriunz rvi ¢ h
nebo vel kych pr.oftOowel® en &mémsrtoi pifipadé mizZie by
stavajici okrwuzni kfFizovatky minimalni pol omér
budeme vkl adat, tim vétsi budou vnéj Sinatpol omeér y

nasl edné zmenSeni prostoru pro ostatni dopravu.
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Obr 4dz38kSmyctka v o0s
5112 Smyc¢ka mi mo
Provedeni smyc¢ky

které je vsSak

samostatnou veétev

Smyc¢ka mimo o
jednosmérnou

S

u

e

mi
prostoroveée
kol ej e[lp

méstské

0Ss

u

mo

mést ské

komuni kace

komuni

osu komuni kace

komuni kace s e

pasmovou
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Obr dz38kSmy ¢ ka mi mo o shkomunikase gkkeslenodle [1]]
—i .

Obr az46kSmyc¢ka mi mo osu méstské komuni kace

5113 Smy¢ka wuvnitf¥ okruZzni KkfFizovatky

Smycka ve for mé p r Gnpd ceet sotvnéohuo sutzal nui c $ autobusi
pfedstavuj e nejopti mal néj glinky frammvajpuna pnkuo pfestu
autobusul/trolejbusu, kdy z j edn é hrany nast mpaisSttudoubdoeogbtmpu
ztramvajoveée druhkky haary mastwupudtvzdskopusove/
trolejbusové | inktySi Vkdon eadretmr akc i c e sCtkuyj ijcd ch a
vhodné cel é nastpi Sté zastiesSit.

Autobusy/trolejbuygwydg¢ spuopiremé&mrde opr ot orient :
vefrejné méstské komuni kace pomoci malych okruzi
situovana jednokolejnd smycka bez moZndsti pfFec

Pokud je pozadovan provoz vice tramvajovych | ir
kKfi ZoVjylat ky.

Tento typ ukondéeni tramvaj oCB henkyreal spoganyy
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AN
.

Obr aziéakSmycka uvnitf okr (kiesiehodlef [iL]E ov

Obr dz42kSmyc¢ka uvnitfF okruzni kfizovatky ([R@5al

z

5114 Bl okova smycka

¢ni siteé a zasazeni tramv

Citlivé wvyuziti ul i
zbyt kovych ploch. Obratem tramvaje kolem bl oku
naroky na Krbaom& iZ4ds£t.avby | ze tvaekiée jvnyéu Zpirto svtyrzannasn

e

jako park neffo néadmést.i

Viden) [vl e

Obr 4z48kBl okova gmysSlkaandorferstrale,
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Obr az44 kBl okova smycka v parku (Vystavi
512 UVRAT
Uvratbol i kol ejjorynejfrmgre&adprostoroveé narocné |
tramvaje, av3ak je mozZné ji pouZ2it jen pfi prov
dvefe na obou stranédach vozidla a kal[pjinu FidiCce
Vyuziva se u povrchovych, nadzemnich i podzemn
podzemni koneé¢né stanice je to jediny mozny zp

[1]

e -

5121 Jednokol ejné uspofadani davraté
Ukonc¢eni tramvajové traté ve volné krajiné mi m
| 1
4 —
> M 1
L _

Obr azieklednokol ej [kréslenodle a[1]]

5122 Dvoukolejné uspoféaddéani UGvrat é

e

Dvoukol ejné uspofadani aGvrateé |
trat &t masdamoest at néomoEhepgse. ukonc

[1]

> s

nej Castéjsim

e
eni dvou tramva
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:________u__________“________
b o > - S—

Obr az46 kDv o u k o | Geyvj rnfigesleno dle [1]]

s

5123 Hl avové wuspofadani Uvrat é
Hl avové uspoféadéani je nejcastéji vyuzivano pr
méstské dr ahy. UmoZznuje ukonéeni dvou tramvaj o\
vzidy ostrovni a pfistuplelestnugditipgihstjé. real i zo\

Obr az4dkHl avova uGavrat [1Hr e

Obr 4z48kHl avovad uvrat (zastavka Mif ko)
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5.1.2.4 Triangl

Triangl nebo t a&pguhjedl rejédocvhyni cké T eSeni pro ot :
fungujici na principu pfijezdové koleje, kusé Kk
pfijezdové kolejikusadawuokwd efaabpdnipfestaveni vy
vraci[llzpét
Vsoucasné dobé se jiz triangly nerealizuji
$
e
e !

Obr azekByvaly triangl ([L6ur ov:

52 AUTOBUSOVA/ TROLEJBUSOVA OBRATUSTE

Stejné jako wu ttomtnovapgpfii pazdeé ivywzit okruzni Kk¥i
zadstavbu jako obratisté pro autobusy/trolejbus
prostoroveéOdhatravemma vozidla nesmi obté&zovat oby
aprotojevhodn € umi st ovat odstavné plakowvy mini madbemal
Ve vhodrmré&mi l ze vytvofit i samostatnéa autobus
kterdz ar oven wdwotugvlmk aut obuBRG/trolejbusia.
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Di menzovana kapacita musi odpovidat pfedpokl ac
potu odstavzhych stani.

VS§echny |l inky ukoncené ve smycce musdsemit st ej
jedna o padsmové jobdrmrothdt2astpé@akkaevého stanovi §t
vS8echny spoje dlaAnym smér em.

Soucédsti obratisté je i koncova a manipulacni
zast weknozneée Dal ewhfaedn é iz fziadzietmi pro fFidi ce, Kkte
umi st épbi lvehl é budeafosneabtoném objektu. Toto [

>

tramvajoval2plelrati St é.

Obr azbéakTrol ej busova smyrcka) ([Oslo:

6PRESTUPNs BODY

Pfestupni body jsou zakladni soucasti pfepravni
cel é& obsluhované Uzemi pf i mymi spoji. Je dal e
prostorova orientace byla co nepfirozenéjsi, a
nainfoomovanost a vlIastni pfestup cestujicich. Tat
centry déni, a proto | e nSuitrnSéi cpho hsloi [Zveits Inoas tteact ho.
P i snadném pf¥ etsujuipcui jwsiocue cneost i vovani pro uziwv
Proto je nutné zajistit komfortni prostorove

navaznost jednotl ivych spoj G, kterou zaji 8§t

e

dopravni ho[2syst ému.

Pro snadny pfesun ma byt peéesSi vazrhaécaroepkr a

zfFf ednm prvni pohled a hlavni pé®f trasy musi by
Pro zaji steéni bezpecnosti a komfortu j e zakl
pouzZzitych materi ald a zejména u podchodd dostat
zakoRBocii.t bezpecdnosti mohou takeé zvysSit dopl nén

[2]

U vel kych pfestupnich bodl by mél byt pro veétsi
pro pohyb cestujicich a prostorné vyckavaci pl
podmi n k& m.
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Pfestoze si cestujici mohou vesSkeré informace
i nformace bytsamnsctmuédmépiiest upruism ddu.o zTeyn é m
a logickém sl edu umist@my na viditelném misteé.

Obr daz58kPFestupni wuzel Vi

7VYBAVENs ZASTAVEK

Atraktivita a konkurenceschopnost vefejné dopr

a kvalitou vybave n i zasSthamdardnim oCekavanim cestujici
pohodl ného a bezpefného mista pro Ccekani na d
ochranypr ot i povétrnostnim podminkam, a také posk

odjezdl a[[2pfijezdl.

e

Podle velikosti zastéavky nebo pfestupniho uzlu
[2]
Zakl adnim vybavenim zaxntidvealkd jae odfpplma&kroivky, kjoisSz

71 OZNACNS K

Je zA&akl adnim pgmkeim astfawkk<Eni , Kuyrmez fywn&k ceest e
upozorneéni na pfitomnost VHD sl oekk Besit ayako vy
zdopr azvnnaickzyast avkathi ¢ Udndapa stani cnim sloupku
nosne konstrukci, ze zast d&vkovych informacni c
a o0 zn digek mpod.), zt abul e nebo jiného mista pro umi:
a informacnich vyveégqgeak pa . keovdgoad@db [6]z af i zeni

Kazda obec si mUze zvolit svoji vizualni podobu
dodr Zoocelaéd wobci
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Obr az58kOznacni k zOQOlenioecyvpravo zVi den) [vI as

Ji Z na prvni pohled je patrnévdnze ndz rdaoodrei K irta zl:
a neplUsobi pfitnacnriskyet nak y.rsao@mé vsktursannyédn T+ eSen
oznacénhikdit ori ckém mést é.

7.2 ODPADKOVY KOS

Opomijenym, ale vel mi didl ezitym prvkem zast ave
vel i kosti zastavky mlizeme ,wnmibsot inapbdudck!| pddrsdtél
nadadoby na tfidény odpad. Dale je nutné myslet
danou zast dvku. Podl e toho j e potfeba navr
odpadkovych kosl a jejich rozméry.

Jejich umisteénbl inzknd s tvihioldmeéli W& kda prostoru. Umi
napfi klédaamciv oznac¢ni ku. Dal 8Si vhodné kimi z¢e@ini | e
dilezityadh cest

Stejné jako prfristifeSek a | avicky by i odpadkov
odpovidat ostat[Bi mu mobil i &ari

Obr azdkOdpadkovy koS (zastéavka Nova Jilt
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Obr azbkNevhodné zvoleny dapadlkoky KKsdDva,

Na obr d2a55¢buvi dta st ejné odpadkové kosSe (Il i8di
avSak probl étmomaszdévAayt A&vka Qelenwa jedidbpsavnar
ni denné pohybuje podstatné veétsi mnozstvi ce
umi st én uepestypjse Feak &€ e vjied eknmatpraic,i tznee nedost acduj i c

73 J39ZDENKOVY AUTOMAT

Pokud to velikost zastavky dovoluje, umi st uj el
nesmi zasahovat do hlavnich PpEsich tahid a vyt v:

Kolemautomat umusi byt zajiStény dostatecdny manipul a
vol ena t ak, aby bylproclhioe uvizadibd @riviksyt. oavlagte i do

pfristi2gkad.
Jejich vzhled by mél byt jednotfpy a na prvni pc

Dale by mél wumoznovat platbu mincdahi, bankovkar

Obr 4z56kKJi zdenkovy [l tas
50



34y

) Y e¥ ey Yy iayiey

~
~
~
=5
~
~
Ty

Obr az58kJi zdenkovy automat Mendel ovo

(

Na obou obrazcich mizeme vidét jiBde@dakoPRPyvmaujto
Zluty awtypmat stejné jako jizdenkové automaty
cerveny tautpea sice typoveée st el mryg e pdleen marnve&v n
zrekonstruovaného dopravni ho LWizdéa, nkat eMein djed ow é:
hl edat Zluty automat tak mohou tento nové in:
Zaroven tento jizdenkowy pduwttdmat karegwmo zZnao z
nevyhoda.

Vnékterych méstech jizdenkow&tadaooghendytyu jnieg is osui v
musi jizdenku koupit nékde jinde.

VdnesSni dobé je snaha zavadét pl atbu kartou pi
vBrné stacCuzé&kapitilPArgaiziet .seV jizdenky takeée daji ko
avSak po zaplaceni dostane cestujici papirovou

Do budoucna je moZzné, Ze budou izdenkové aut

J
platbou kartou v dopravnim prostfedku, con pgpizrnua me n

o

ainkoustu a odpadne nutnost G d r Zabuyt o mat U

7.4 EL EKTRONPASKLY

Na veétsSiné zastavek seetpisropdedgenmot kiaeéry ©8v:e
l i nku, konecé¢mey bdagtSdv iispoeya apjogaddBd kt er é panel
oznacugdj d bezlarcii &l @ov éJaes ttugpiBaEl.nék zakl adnich
na zasfavce.

Tyto panely zaroven informuji cestujici o mi |
zpozdéni nwbkey ypynktad [2]

Podl e konkrétniho umisténi, poc¢tu a Ccetnosti
el ektroni cké[Ro S vpéatneellnué. panely j e vel mi vhodn

~ -

pfestupnich uzld pro veétsi pifehlednost o dopr a\
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__| sprava
zeleznic

Obr az®sk-El ektronicky panel v dopravnim uz
[vIiastni]

75 PR3ISTRESEK

Zakl adniprffiusntkiceiS ku je ochrana protidemaovétrnost
Zaddojueina zastéavkéach zfizovat. Na vyznamnych z

s

kryta napptupi §t é.

PfistfreSekanfedmizawytdni bari éru omememétibpobghb
stat ani vizSoadatoobvbhar bdgassteatmeelinév bl i zkosti mi st
vozidla VHD a pFfi bli zné do prvni .tJeehto niyo zdngé rkyy nnedbso
mnozstviyodyomdldatenmygsti[2Qld44dst avky.

Vhodnym pldorysnym tvarem je U, ktery chrani ce
Je nutné, aby konstrukce p¥ i sptifieSikzud@zadijdilismm | a

vefejneé fpppravy.

Kl asickym
se dnes mi
st fec[bou.

eSenim je kovova konstrukce a skl o,
mk av,miearatpd mik | ad pfistiesSek s

N( =<
(0]

9. ¢
7]

7,3

m\

e . s s

Konstruk¢ni prvky mus i mi t barvu odpovidajici
prostranstvi a dal i ch prvkU0d mobiliafe.

Obr 456 kPF i stfesek s lavickou (zastavl
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Obr azekPii stfeSek sstavkakGuobhpnoua,

Prvni dva obrazky zobrazuji stpiwgimypf bpaddsk
pfristifesek umistén na zastdaavce tramvaje vedenté
na boku komunikace. Ve druhésmepih&kgbdémuai kaat \
a nastupi §té tvofi nastupni ostrlvek, piicemz |
chodni ku. Jak jizZz bylo feceno, pfistifeSek nes
bari éru. Prvni podminku splfiuji oba cmmhiyst ¥ eSs k:
zadyalt davce splnuje podminku vizudalni bari éry.

Obr az6akPifistfesSek kasthBhov&k@mmmiccé, Ol omo

VOl omouci byl na stejny typ zastavky wumistén
net vmdhybovou ani vizualni bari éru. Pro usSettfe
byl instalovan mezi ochranna zabradli, ktera

dvoupruhové komuni kace.
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Obr aze8kBrnénkKhkpl i c KabHld] b

Dal §i obréadzek ukazuje lmune®&mslsd vmnas zalé av&ut iv Le
pfistifeSek neodpovida cel kovému kBmré&petlzk épf i st ¥
casti je neprlhledny a mohl by tak branit Ce:
autobus. Kromé i idekd wvaalkchal at uz kladny nebo
se malym zpestfifenim pfi cesté& MHD.

I"-[f

; ||‘ J Hi || | «” nﬂu

' A

Obr daz68kPFf i st feSektpmd(mast avka)[lOF
PfristfreSek pod mostem je dlouhodobym pfedmétem
neobesSla bez néazora, Zne jpegd isadlead ekb yptoedC moous tien v o
tomu se postavily néazory, Ze opedtvahskuseinacekaj i ci
toto téma stale trvéad, ovSem nejveéetsi slovo by
tuto zastavku vywuzivaji
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Obr azedkkonecéna zastavkKkaamsutaotkwus W unfdg]

Posl edni obrazek ukazuje noveé zrekonstruovanol
vbrnénské méstskéTd&thetizaduadkavobsahuje |jak Kk
cestujici, tak zazemjvemimoderdrniZzérovVehoi FpBakiic

76 LAVUCKY

Dal §im typem mobili &af e, ktery je vhodny umist.
jsou IRokkkyse na zastavce nachéazi pfFistfiesSek,

pod [2E]

Pfi nadvrhu je nutné myslet na to, zda | avicka |
nNdstupu neboaoowysatvinpthoz prostfedku.

Dale je dOlezité rozmyslet S i mat er iNéelnyi, ze k
vhodnaépfi kl ad umi stovat celokovovou VEalmi Cku na
nevhodné |jsou i ISe& K Ima ndreis | g odevenpiyiixpa byt sl adéna
sostatnim mdgdhili adfem.

Pocet | avicek jpoublenesméynéi &h vyuzivajicich

tvar se uzpdzebiujae hkesmil aRleoafiova

= - — = - Se ;.
4 ) - =
bl | Jm i

Obr azeklLavi ¢cky na[zaasawndté
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77 ZABRADL3 A SLOUPKY

Zabradli ¢i sl oupky jsowvmommiatibveoayockhynaj bhod
aby na zastavce ¢Ci chodniku zUOst abochodce. nej vét §i
Zadni sténa pifistifeSku umisténého A ostravku |j
Design a barva z&abradl: i neboostaupki méabikloir &isg
dané zastaviwyobRrcojcdawvdhodné dodraomcat celt &j opcee
Zcela nevhodné je umistovani reklam a polepd.
napf. ocel [Bhebo Iitina.

Aby zabradl i netvofilo vizudélviyip ljebdakomnstukce , j sou
transpametngarmicddo svisl é& konfsptrukeEni prvky.
Projektant by si mél wuvédomit,, prdoat gZe ulmidé& éwnzd
nej kratsi m@Znou icexuatvewdory bari ér am.

Obr 4z66kS|1 oupky (zastavka Silingro\

78 DALS3 VYBAVEN3 ZASTAVEK

Souc¢ Zxatsit Aavek a prirestupnich uzl 0 mohou byt také
informaé¢ni kiosek nebo jiné navigac¢ni prvky.

Vr amc i studentské védecké odborné Odammemt.i by
QNova zastavka, Mi®lv & e jpif i hpdvadla kmeetzA3 br néns ky mi
cest ujpirdizrauynk aj f gV . sehyt r y¥rha nzcais t Aweyktpw diciel a

dotazni k, ktery se tykal mobili dfFe zast avek, K
poskytovani informaci cestujicim a typu infor me

Vysl edkem t ézjoi $ptré&areievesSina respondentld o nékt
prvcich da@&liAuneov&ka dbpédpéita, kzZe respondent. prc
odpovédét, zda o tyto prvky stoji.
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Na dotazy mygka|]i dafieseétsSina respondentd odpoveé
cht@gijiistfiesSek,kosdpa dlkaowiyc k u. PrQGeceovhey blragvékrésk a v S a k
zast avece Mal i novského napnados pi¥ i céhlydored a daad ab ¢IC &
Shezajmem se setkal stojan na kola, elektrokol a

Co se ty€e konektivity, respondenti ocCekéavaji ¢

prvky jako el eletbroi dblke& dz &4 wwheaaujayb i ] e n i

Pro poskytovéani informaci ocCeké&vaji <cestujici

informuje o aktualnim zpozdéni nebo vylukach.
polepy.

Ofekadvanym typem idobgr madehbpdsatiealinforsmace j U

o pfipaknénl| ni m az pwyzZldiknd c h . Respondenti také wu
i nfor macemi, k it jeou éforrbage oo poeybit oz 04 na | ince, hil &
mi mof 4dnych udédspwti uandkzioa MHDna pfestugmich uz

Naopak snezaj mem se setkaly i nfor mace 0 pocdasi,
a sportovnich akcich, vizual inaglengalriko® i n€ st a

aplynulosti i ndi viawtadd md bdopravyw €

8ZHODNOCENs MAJETKOPRAWNSRHEA LMWZRAC S
ZASTAVEKI EBEDNOTLUYVWBKEHKRER

Vr A&mc i této pr ace byl proveden dotazni kovy [
viednotlivych krajskych méstech. Do kazdého kr
pet.i inskteuvgkioonjp diomat or i ntegrovameénkdopr avy,

magi strat mésta, KaeceBathawcdrrospdentia/in dmagsit)ek p
dopravu.

Ot dzkWytwzni ku byly nasledujici:

1) Kdo je vliastnikem zastavek (prostoru pro zast
|l inkové dopravy a nastupi steée)?

2) Kdoeprovozovatelem MHD na Gzemi mésta?

3) Kdo rozhoduje o vystavbé& nové tramvajové, aut

zast avky?
4 Jaky je proces pro vystavbu novych zastavek N
fizeni, realizace, kol audace)
I i

5 Kdo je vliastnikeaek VYHWRY e(nd¥ izatst Ak, odpadkov
svételnych panel G, |l avicek, oznac¢ni kGG, jizden

6) Kdo m& na starosti spréavu a o0drzZbu tramvajovy
trolejbusovych zastaavek?

7)) Je snaha o sjednoceni vlastni ctbvaivezmas?t avek MH

8 Je snaha o sjednoceni designu zastéavek? Pfifipa
zast dvek?

99 Mohou si projektanti wvybirat mobili daf nebo do
dodr zet ?
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81 JUHOMORAVSKY KRAJ
VJi homoravském krayiifpétiazoskovepdahdi silsanyalkei.

odpovédi vyplyvad, Ze pokud je tramvajova zast av
nebose jednad o nastupni ostrlvek na [Dpomreaanni k o mu
podni k mésta (Baha, DRPKMBerkyt éjze vilaast ni kem pr ost c
zastaveni (tramvajové traté). Statutarni mésto
viastni kem zast avek na c lpdd mpialde @iut ovwauzsmowoyec
trolejbusovych zastavek je prostormapetkw zastav
meésta Brna, u komuwnmajethucS p rydgvs 8 dycsiinib IMK.iPrbstor

ndstupi s§té je zpravidla ve vliastnictvi mést a

vsoukromych are&dlech, kde je vliastnikem zastavk
VétSinovym epremoMidDana Uzemi mésta Brna |je DPME
PF i rozhodovani O vystavbé nové zast avky MHD

obcan.

D4l e se ve vybérovém Ffizeni vybere zhotovitel

Brna, probéhne jednani dot Cewvegschi Omighhmm 0z A m&mpu
schvaleni ozxz@grmaéhrec hyv mésta a zafazeni do operat.i
pl @&nu investic.

Vpifipadée mobiliafe ma DPMB ve vliastnictvi 0z

a elektronic k é panelst.np¥émt Ff eSMG, jBBMB nebmé soukro
spol ecnosti

Spravu a udr z2bu maji na star ostais, DPM8n otBlringé s
meést ské djasdiinélvwwch pfipadech soukromé firmy.
a jejimBmistéae$ek a jeho soucast.i pak spravuj e
VBrn@snaha o sjednoceni vli astnipdtipiada degsVyVghu
tramvajovych zsagséetdrne&enie eppakizonwwi,noktbePPrMB od r ok L
2019 instaluje jednoRrnoyj etkytpa nptfii sstef enfuksui F i dit z

82 PARDUBUYUCKY KRAJ

Za Pardubi cky kr aj se vratilyDdeaodpypVvé@diné) eovhasit
zast avek statutarni mésto Pardubi ce.

VétSinovym pr ovozoDvaptrea venmi MHD njiek mé&s(tdad |l Rar dubi
DPMP).

O vystavbé nové zastavkyMapgisehilhéd e @adebEsse mezi
a DPMP, rozhodcefte pind gdé @ é s téhkobvodu.

Proces pro vystavbu novych zastéavek MHD probi
zdkona a zakona o vefejnych zakazkach. VSe proj
orgadn Rady mésta Pardubic

Mobiliaf je ve vliastnictvi mésta Pardubic, pfFis
Spréadavu a udr Zbu zast avMakg iMsHDr artad mméas tsa aRarsdaubi c .

VI astnictvi zastéaavek a jejich vybbamtoeni pjael évi cen
platisesgpuédhav beze zmén.
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VPar dubsgemioemlent dglerad i zuj espad@ocemi designu novy
zcela rekonstruovanych zastavek.

Projektanti dostanou pokyny, kter ych maues i dr aby byl o doistadeno fu
feSeni zastawaykgvanjejiho

83 KRALOVEHRADECKY KRAJ

Dl e dotazni ku Kokad roaveéérhéradezxz k é ho Kkr ajmajethue zast av
vliastnika a spravce pifislus8né komuledkm& ese nma Kk
stejny pfipad, fAaka kdyzZzzpapbkbi zamdtmvmaomhdaoipraenim
prostoru dané komuni kace. Tzn. na UOUzemi Hradce
spravé RSD (silnice 4. t¥idy), KHK (Ud4. a 9gg,
Nadstupi Steédpak vigsmvagjtedtikneem meé st a.

VétSinovym provozovatelem MHD na Gzemi mést a
podni k mésta Hraasded dkrl &1 OWPMHK)

Pro vznik nové zastavky je z&asadni, aby byly
projektovou pfipravacia. n@spéeddélbemieafimanc¢nich
jednotlivé zamadw mézhadyijpdi nadakl adech do 500
vys§sSich nez 500 tis. K¢ pak zamér a priidéleni
izastupitelstvo mést a. Pr,ojrekd pm.v otue @hiFripalaé up asrmalc
je do 50 tis. K¢, midze objednat pfimo dotycny
ot 4zkou mi |l i dadmint ot kK7 e & 7 me el & st urady i
azastupitelstva o0 smysluplnost mudian@é boath @dmér u
oschvaleni finanénich prostfifedkdad.

Kdyz vznikne ©potfeba nové zarsdd@aowktyi, pkwpiis&up
dopravu a bezpecnost (v gesci kgmisipoldopvué ho nameée
a rozvoj cyklistrady mpRokud doporu Coir gjaenj i odboe al i zaci ,
hl avni ho a(rrcehfietreeknttai koncepce dopraadyha pfiprav
pfidéleni finanénich prostifedkd na studii (v pf
vztahy) nebo na prostSsi ramcové pron@veni st a
zast avky. Zakazka sezkbwd 2z eaodcsaimemitzamioo

kl asickym poptavkovym fizeni m.

Po zpracovani studi e, roedsbpo.r  thel cahvnniichkg® aprocnhoictie
koordinacis investi ¢nim(ddbearodi®Or em maj et kuadméésta (pf¥F
KHK nebo RSD zud4éli | ntifci d§ ) priradgavimémabaeriré&ls pi
izastupitel spowpad imé&dteasni finanénich prostifedkl UC
pfipravu pédmérdni Vdobé pak UoDéwvgvfipapti tbaky aby

fi nancéni prostfifedayi maseepfidatbvani financ¢nic
real i zaci provadi ze strany UYUO aZ po zpracov:
Samotna stavebni realizaeéia HKOlLaudace je st ale
Mobiliar zastavek jepi Ppodhglen&u) anést adstNi cméné
pfistifeSklGbpasf &d@veke&l amni mi panely je pronaja
spol ecnosti

Spradavu a udr zZbu zastavek maji na starosti Techn
pfispévkova organizace.
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Mésthema aj ermcit spravovat zalivy zastavek ve s
silnigUé®l. dtfridy. VSeobecné je snaha mésta mi
zast Avky (nastupi 8t &) a cel kové pl ochy vefejr

vliastnictvi, kdéeamome tCaktmepednéd o pifipady,
kompli kace a probl émy (nepfiméfené pozadavky vl

DPmMHK vyrabi sveée viliastni pfristfesSky bézné kva
vexponovanych C¢astech ménsuwae pejméaopi ppki stfesl
jsouvreprezentati vni cwhh cCdans@ jeedtimha mdestavpr obehésSky
na mirud pro,d&ntamuséloo kzaolhilteud hudbhdorupadmatdlko kg o

pécehledska r obustnost i, barevného prtavaddhenis eatnpa
meésté zac¢ind&d diskutovat, Ze by bylo potfeba, é
koncepce méstského mobili dfe (vietné priFistfiesk:

té&zko pfredvidat.

Projektant. se bud zeptajia médmyjm ngdebnujeé j &F j e p

nebo pfiwv]dstunsgmi ndavrhy a mésto je odsouhl asi
véci se diskutuji i se z&aAstupci TS HK, které né
prostranstvi. Casto hraji ropi avididfvondaun Ewnyi § Snid r
finanéni narocénosti a naroé¢néjsich pozZadavk(d n
mésta a vedeni odbord schvalena realizace zel
vr Amc i aktualné pfipravované rekonstHradckce vyzn
Kral.ovkkazdopadné situaci by pro vSechny strany
mobili dfF,@mem®é $z Bya s tsntérnaéény mély pfedem jasno, co

viednot !l i vych .¢ aWwatneucadhl ubaysttma iwip.o dimi nky pro apl ik
zel enyelt hsiha cpg ivfHD atg. e

84 JUYUHOCESKY KRAJ

Za Jihocesky Kr aj vypénil ywywslddoveraynwdl i pladé& izt uci
vli astnast &vek zalezi naVikaantkmiek errh, regapoehplvic e .
chodni ku a ,Née&stoapedné vl akt nkiokmu piok & in@ a d &V
eskobudé&jovické MHD to je Statutarni mé&sto Ce:
RSD) a pfisdiutSinéMlbD.ceVwjimecné je vliastnikem
i soukromy subjekt.

-~ (X

~

Vet Sinorvywmozmvatelem &CeskobwDbdjrawindk époMHD kj ané s
Ceské Budéeég (odvdlcee, DRRMCB) .

Ozaméru novéraalksddwikg mésto Ceskédi Bpddjnadwi cper.o
vystavbu novélzZzzeasvaekit od kohokmlUsohnosthval

samospravy. Zadavatelem projobktydkVée dokeme mtr ac &t
zhotovitele. St avebni povoleni a stanoveni dopravnih
pfisludné organy ss¢spt aliinasd)r avy (silnicni

Vr d&mc i ceskobudéjovickeée MHD jsou viliastnikem \
subjektyprovozuj i ci zde reklamni plochy (obvykle na pr
nékoli k pFfistifes8kd ma ve vliastnictvi mésto a né
spraveé spole&nost FCC Ceské Budéjovice, s.r.o.
soucasti oznakwni kau pzaasitia DPMCB. Lavi cky j sou
pfist,fvemEkKkut erych pfipadech | sou lavi ¢ky ve v
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zast 4veka j §pe@mi mésta ve viastnictvi DPMCB. J
DPMCB.

Kval i znac¢nymnuinostt ¥ ytppiowi®im &t avajicich néajemnich
moment al né snahou sjednotit viastnictvi pfis
Designoveé sjednocené |jsou pouze Brojekantin i ky a
dost dvaji technické pozadavky, kterymi se musi

85 KRAJ VYSOCUNA

Od kraje Vysociny jsem obdr.Pedleaéjjedlemajvypy ss@diyn
vliastnikem zastavkovych pruh(Q/zal iwi,dywnkteré se
se sKmapska spréava a udrzba komuni kaci . U mist
stastatut &rni mésto Jihlava prostfednictvim své
Jihlavy,s.r.o.Na soukromych vefejné pfFfistupnych Kkomuni
viastni k c& oWuansitknai nadstupi §t é j sou kr omé sou
komuni kremgietwku a spr awé mésta Jihl av

VétSinovym provozovatelem MHD na Uzemi mésta Ji
Jihlavy, a.s.

O vystavbé nové zastavky MHD rolanhBdusehvabeéenopit

zaméru reali zaceednoadtiadwlkcyh wrgadnech mésta (nej
pro obl ast dopravy, poté dopravni k o mjese, rad:
vwps &nvoy bérové Fizeni na dodavatel e prioijz&in,gi ch |
poté vybérové Fizeni na dordasladkddadudace pddlav eb ni ch

stavebniho zadakona.

Mésto Jihlava je vliastnikem asidadl05i% hz &0t a% kjoe
vliastnictvi sDP alihbwlvéa, pfai.st f eSS k yostijRenwar, maj et ke
popifipadé soukromych subjektd (napft. nakupni C
jako lavicky, které nejsmaj spbkid daméddt prfrJishIFaes&.u,
je také vliastnikem 20 kuslO int eleiedrennctknyincih z ast
panely. Oznac¢niky vliastni ze 60 % mésto Jihl av:
ve stejném designu. Jizdenkové automaty jsou vl

Vsoucasné dobé nema Ji hl ava zameér sjednotit
Projektantpouostaba¢mnou definici pfistyeSku a
pfistifeSek naprojektuji

86 PLZENSKY KRAJ

DI e dotazniku vyplnéného Pl zenskymi meéstskymi
a Spravou vefejneého jevlaasktunirkéeant az aBlt aw& k (zast
zAub)y tedy prostoru pro zastaveni vozidla MHD
(vLD), viastnik pfisluSné komunikace, na Kkter

vt échto z&alezitostech zastoupen spravcem (obec
Ceskéa repR®D;i ksaai | ni ce UU.ykrajz% P H a&wviadir @dy, sRIl mércs

Pl zenského kraje; mistni a ucz$Sprvé&v &k ownaine kraeteq
statku mésta Plzneg). Toto dél eni vSRIZNi nemusi
nal ezneme napf ikl aldd.k otnfuindiyk,ackt er & vl astni a s
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Nadastupi §té a vliastni prostor pro cestujici vce
vmaj et ku mésta Pl zen.

Dopravcemvsyst ému MHD |jsou Plzenské més({(dhéedopra
PMDP), kter é100% owl aast ni ctvi mésta Plzné. Objem a
objednavkou mést a

PoZzadavky na zfizenipodanétaveeWMDPy nlaazziakd adé pf¥
cestujicich a provoznich zkuSenosti, dé&le od oc¢
obc¢ani obchcesjei cpfi mo na mésto Ro peganpir ost ¥ e
a organizaci .

Nel ze zjednoduSené Fict, Ze o vystavbé nové .
organi zace. Vidy z4&visi na tom, kdo je vlastni
pfipadl o pfipadnzZasspvaycovssanvoist at nou kapitol c
finanénich nakladid takové stavby. Rozhodnut i t
jednotlivych slozek/ organizaci. Ve veétsSineé prfi
zast 4vky z projednavani lkadmlr @t ziahat &anky pr pg le kd
mozZznostriAnceg wozvoje néjaké |l okality zahrnout z
fazi studi e, pokud s e odborné sl ozky shodnot

prostfednictvim noveé zastavky.

Vystavba anebo gene(frdandi frerkionszasutk&veek probi h;
vidmci veéts3ich ggptfav evbynsitcahv ba€k caineb o rekonstrukci
inzZenyrské sité (saumisloatisivyyasd e)v,b oruelpd i ehl é obytn
devel operského proj ekt upod\oab yf ezSaesntia vikngi s(tnéansit uap |

zastaavky, zaliv, pfilehl é misto pro pfechéazeni
pfistifeS§ku a oznadc¢niku) ma vlIiiv Ffada faktord
dopravni policie, odboru dopr awyh rma guiasdtzreantnui,c hs
inZenyrskych siti (ochrann&d pasma), spravcecil ke
Dal e uplpaotzrmidav ky vyplyvajici ze zadkona o] p |
komuni kacich, pfisl usrléadradtrerkyé CpSdyzhgpiBaicksisd 2 5

tykajgdfcddeswSi m ochranynhukemd obgd mér aast avbé. Pr
projednéani umisténi trvalé zastavky a jeji vzni
viddu | et a vysledna podoba casto slozité vyjed

Vprocesu vystavby zastavek vystupuje dopravece

Gastni pouze projektové faze, a proto nema ptfti
VI astnikem vybaveni zastavek MHD (mobili 4aF e) ]
vSak i nejrdznjgakao wypiiimklfad samostatné oznadcéni
vliastnicmebokreaje&ktroni cké i nformac¢ni tabul e \
Dl ouhodobym trendem | e viak oznacniky zast av
sjednocovat, proto i samostatné oznac¢niky VLD
je vesmés Sprava vefejného. staeghnmékéasPuzbyg |
majetku je dale pronajata dopraveci Pl zenské mé
zaji sStuje jejich wvyuziti a odbornou adr Zbu (
panel y) anebo e dal e pr ormpdiji iSm& eJiyzyd eenpkoowée p |
automaty nejsouv Pl z ni provozovany.

Pokud jde o spravu a udrZbu prostoru pro zast
komunikace prostfednictvim spravce. Nastupni pl oc
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chodni ku, udr Zuje mésitoh PVIzasit ninledbmat ( 4iemni jedr
pfisludny méstsky obvod, opravy a rekonstrukce
Pl zné& nebo jindamaoigampi izaceZzenych staveb). A
ostrovnich nastupi St zaji sStujedr PVMDP.ozRMDRI kzla
apr ostf edextcasnprioitn e inolsdtrizbu pft i st erSekkil gpméo.naj aty

Ml astnictvi zast dvekdmzi vylidwénmniSnyeh vkategorii
sjednoceno.

VPIznij e snahou mobiliafF sjednocovapii Wl adknaoewd s
tramvajova trat do zastéavky Univerzita, kde by
sousedici Fakultou designu a uméni Ladi sl ava S
pfed nékolika lety podileldi na navrzidh novéh.
sUtvarem koncepce a rozvoje nra&g tedgyly hikden é | zat i

upl atynén

87 KARLOVARSKY KRAJ

Od Karlovarského kraje se také vratnBjepouze |
vliastnikenst anat 4vek mésto Karlovy Vary.

VétSinovym @remolMidD ajte Dopravni podni k Karlovy

Nové zast avky | soovslosteechdsaw&roynsvr ukcemi komuni kac
pak na zakl adé ppiadavkeuwunokdanin DP.

Vpfipadé vystavbyvynwprvgchjeastthoeki k natdopravni
ktery je kordzawslttndkdE&m komuni kace a schvalen dop
Policie CR. Na zhotovitele je vypsano vybeérové
Karl ovy Vary. Nasledné se zahdji stavebni fizer
Pribliznétb@®skd pid stzemi mésta je majetkem sol
dal Sich 50 % je ve vl astbklieckttwrionm&ktéa plarell yv y( t
a l avi €ky i pféegndwedmé ctv patiicich soukromym
majetkem téchto s polsetdinecSsktyi .j sMéus thsekzé QLFIVi panel 0
koSe, oznac¢niky a |l avicky umisténé mimo pfFisttf
Vary. DP je viastnikem jizdnKacrhl ovaydcih \airzedcehn knoev

dostupné.
Spravu a udr zZbu =zast avm&kg iMHtDr anta mes tsad aKarslitavy V

VKarl ovych Varech moment &1 né neni snaha o sjed
mobili afre. Stawvlaastcnilynl puvyt Seskd jsou uzavf en

Jednotny design zastavekKenieni Uohiovie&limédow an
rekonstruovanych zastavek j e doporuceno vV e v

zachovat stejny typ pifistied8kUl | akpoosul ecrtiSday z
letechvKarl ovych Varech plsobi Kancel ar architekt
n a vynh rekon strukc e a revitalizacej sou od stavajicich zastavek

88 LIBERECKY KRAJ

ZLi bereckého kraje se vratil yichdwaouv yplammre§ od @t
zastavky ve viliastnictvi Dopravni ho podni ku mé:
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