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ABSTRAKT

Cilem prace je navrhnout prodlouzeni tramvajové traté ze stavajici smycky Komarov
do Modfic. Soucasti navrhu je ukonceni tramvajové traté v Modficich, rozmisténi
novych zastavek a propojeni se stavajici trati na ul. Videnska. Prodlouzeni traté je
navrzeno na maximalni rychlost 50 km/h s moZnosti budouciho zvySeni maximalni
rychlosti na 80 km/h v lokalitadch tomu uzptsobenych. Délka trasy je cca 6 km.

KLICOVA SLOVA
Studie, tramvajova trat, propojeni, prodlouzeni, tramvajova zastavka

ABSTRACT

The objective of the master’s thesis is to design an extension of the tram line from
the existing Komarov loop to ModfFice. Part of the design is the end of the tram line
in Modfice, the positioning of new stops and the interconnection to the existing line
in Videriska street. The extension of the tram line is designed for a maximum speed
of 50 km/h with possibility of increase in the future to 80 km/h in selected locations.
The lenght of the line is about 6 km.

KEYWORDS
Study, tram line, interconnection, extension, tram stop
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1. ZAKLADNI INFORMACE

Nazev stavby: Studie prodlouzeni tramvajové traté do Modfic
Stupen dokumentace: Studie proveditelnosti
Misto stavby: Brno - Komarov, Brno - Horni HerSpice, Brno - Dolni

HersSpice, Brno - Pfizfenice, Modfice

Katastralni zemi: Brno - Komarov 611026, Brno - Horni HerSpice
612065, Brno - Dolni HerSpice 612111,
Brno - PFizfenice 612146, ModFice 697931

Projektant: Bc. Martin Kuchar

Vedouci prace: Ing. Jan Valehrach, Ph.D.

2. POZADOVANE CiLE

Cilem prace byl navrh a provérfeni moznosti zaméru prodlouzeni tramvajové traté
ze stavajici smycky Komarov do Modfic. Soucasti navrhu je ukonceni tramvajové
traté v Modficich a rozmisténi novych zastavek.

Navrhované prodlouzeni spojuje méstskou Cast Brno - Komarov s okrajem mésta
Brna a dale se severni ¢asti mésta Modrice. ProdlouzZeni traté navazuje na stavajici
trat ukoncenou pomoci smycky Komarov. Dale pokraCuje pfes zastavéné uzemi
az kdalnici D1, kde dalnici podjede stavajicim podjezdem na ul. KSirova.
Za timto podjezdem se odpojuje od této mistni komunikace. Trat pokracuje
pfes momentalné nezastavénou cast Brna podle navrhu Uzemniho planu mésta
Brna. Vtéto lokalité je vbudoucnu planovana vystavba bytovych domd,
primyslového vybaveni, sportovnich areald apod. Dale trat prekfizi mistni
komunikaci Moravanska a pokracCuje az do severni Casti Modfic se zakoncenim
u Zeleznicni stanice Modfice. Zakonceni tramvajové traté je navrzeno kusymi
kolejemi vCetné propojeni obou koleji pomoci jednoduchych kolejovych spojek.
ProdlouzZeni stavajici traté z Komarova je vyhodné z mnoha ddvodd: MozZny rozvoj
zajmového Uzemi, budovani novych obytnych zastaveb, moznost parkovist P+R dale
od centra, popfipadé propojeni tramvajovych tras. Pro vétsi kapacity obyvatel je
tramvajova doprava zatim nejkapacitnéjsi.

Dale bylo navrzeno propojeni této nové traté se stavajici tramvajovou trati
na ul. Videnské. Propojeni by bylo vyznamné jak pri mimoradnych situacich na obou
tratich, tak pfi propojeni budouci vystavby zajmového Uzemi se zdpadni ¢asti Brna
pomoci MHD.



3. PODKLADY A LITERATURA

Digitalni mapa mésta Brna (polohopisné a vySkové zaméreni)

CSN 73 6405 Projektovani tramvajovych trati, platnost od 09/2022

CSN 73 6412 Geometrické usporadani koleje tramvajovych trati, platnost od 03/2017
CSN 28 0318 Prijezdné priiFezy tramvajovych trati a obrysy pro vozidla provozovana
na tramvajovych drahach, platnost od 03/2015

CSN 73 6320 Prostorova priichodnost na draze celostatni, dréhach regionalnich a
mistnich a vleckach normalniho rozchodu - Narodni poZadavky, platnost od 02/2019
CSN 73 6201 Projektovani mostnich objektd, platnost od 10/2008

CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci, platnost od 01/2006

CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic, platnost od 09/2018

Mapové podklady z Ceského UFadu zemé&méFicského a katastralniho

(mapa 1:10 000, ortofotomapa, atd.)

Smérnice TO9r0 - Technické podminky pro vystavbu a rekonstrukce tramvajovych
trati DPMB vcetné pfiloh, platnost od 1. 1. 2019



4. STAVAJICI STAV RESENEHO UZEMI

ReZené tizemi studie se nachazi na jizni stran& mésta Brna a na severni ¢asti mésta
Modfice. DotCenymi méstskymi ¢astmi jsou Brno - Komarov, Brno - Horni HerSpice,

Brno - Dolni Her3pice, Brno - PFizfenice a mésto Modfice. Az na par vyjimek je
dotlené Uzemi rovinaté.
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4.1. Méstska ¢ast Brno — Komarov
Koméarov byl poznamenan rozvojem primyslu a vystavbou panelového sidlisté.
Najdeme zde i rodinnou zastavbu se zeleni.
Uzemi je z velké Easti zastavéné a bez vodnich ploch. V méstské ¢asti Komarov Zije
priblizné 6 100 obyvatel.
Na jih od stavajici Zelezni¢ni traté prochazejici Komarovem je postaveno spoustu
novych obchodl podél stavajici komunikace Hnévkovského. Spolecné s mistni
komunikaci KSirova jsou vysoce frekventovanymi PK, na kterych se casto tvori
dopravni zacpy.
V Komarové se nachazi stavajici tramvajova trat ukoncena smyckou. Obsluha traté
je tramvaji ¢. 12 z Komarova pres centrum na sever Brna. Zastavuji zde denni
autobusoveé linky €. 40, 48, 49, 50, 63, 64 a 67 i nocni linky N94 a N95, se kterymi se
dostanete jak do okolnich obci, tak do vzdalengjSich mist mésta Brna. Také tudy
projizdi meziméstské linky ¢. 109 a 509.
Diky nynéjSi lokalizaci ukonceni stavajici tramvajové traté jsou lidé nuceni dojizdét
automobily nebo prestupovat v relativni blizkosti centra. Z tohoto dlvodu se jevi
jako vhodnéjsi pfesunout tento prestupni uzel dale na okraj mésta.

Obrdzek 2 - Stdvajici ukonceni smyckou Komdrov s moznosti prestupu

11



Obrazek 3 - Méstskd cast Brno - Komdrov

12



4.2. Méstska ¢ast Brno — Horni HerSpice

Uzemi Hornich Her3pic je z podstatné €4sti zastavéné a protéka tudy Feka Svratka.
Nachdazi se zde mnoho prdmyslovych i obchodnich firem napr. OBI, ale najdeme zde
i kostel sv. Klementa Maria Hofbauera. Zije zde cca 2 000 obyvatel.

Prochazi tudy dllezita Zeleznicni trasa z Brna do Breclavi, ktera rozdéluje zastavbu
na dvé Casti. Na tuto trat navazuje zapadni trat do Rosic a vychodni trat do Prerova.
Hornimi HerSpicemi vede pozemni komunikace Sokolova spojujici PK Hnévkovského
a Ksirova.

Na jihozapadni strané Uzemi se dalnice D1 kfizi s pozemni komunikaci Videriskou.
PK Videriska spolecné stramvajovou trati, ktera vede jejim stfedem, pokracuje
od centra mésta Brna smérem na jih skrz zajmové méstské casti Brno - Dolni
HerSpice, Brno - Pfizfenice az do mésta ModfFice. Obsluha tramvajové traté je

pomoci linky €. 2.
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https://cs.wikipedia.org/wiki/%C5%BDeleznice
https://cs.wikipedia.org/wiki/B%C5%99eclav
https://cs.wikipedia.org/wiki/Rosice
https://cs.wikipedia.org/wiki/P%C5%99erov

4.3. Méstska ¢ast Brno — Dolni HerSpice

Zastavba Dolnich Her3pic se sklada ze dvou vyrazné oddélenych Casti. Zapadni ¢ast
je prevazné obchodni (OC Futurum Brno) a primyslova podél ul. Videriské. Vychodni
Cast je tvofena pravym a levym bfehem Feky Svratky. Na pravém bfehu se nachazi
pUvodni vesnice, kde miZeme najit kaplicku sv. Katefiny Sienské. Na levém brehu
muZeme najit OC Avion Shopping Park Brno. Po obou brezich prochazi cyklostezka.
Zapadni a vychodni ¢ast rozdéluji rozsahle plochy orné pldy. V této casti Brna Zije
okolo 600 obyvatel.

Na prelomu Hornich a Dolnich Her3pic prochazi dalnice D1, ktera se kFizi na zapadni
strané s dalnici D2. Pod dalnici D1 podjizdi stavajicim podjezdem vySe zminéna
PK KSirova a pokracuje dale na jih az do Modfic.

%
<

BRNO-
-JIH

Lo,

DOLNI
HERSPICE

Obrézek 5 - Méstskd &dst Brno - Dolni Her3pice

14


https://cs.wikipedia.org/wiki/D%C3%A1lnice
https://cs.wikipedia.org/wiki/D%C3%A1lnice_D1

4.4. Méstska cast Brno — Prizfenice
PfizFenice se rozkladaji blizko soutoku rek Svratky a Svitavy. RozloZeni zastavby je
témér identické s Dolnimi HerSpicemi. Zasahuje zde ¢ast OC Olympia Brno.
V této lokalité Zije asi 900 obyvatel. Vede tudy mistni komunikace Moravanska,
ktera propojuje PK Videriskou s mistni kfizovatkou.

o

%
i

|
I

,- w2, :}'
Obrdzek 6 - Méstskd cdst Brno - Prizienice

4.5. Mésto Modfice
Mésto Modfice se nachazi v okrese Brno - venkov a bezprostfedné sousedi
s méstem Brno. Zapadni Cast je obdobné jako u predeSlych dvou Uzemi tvorena
z prmyslovych a obchodnich ploch. Vychodni ¢asti protéka reka Svratka a nachazi
se zde COV Modfice a zbyla ¢&st OC Olympia Brno. Zije zde asi 5 300 obyvatel.
Uzemi mésta Modfice protind Zelezni¢ni trat Brno - BFeclav, PK Viderska
a tramvajova trat, ktera je zde ukoncena smyckou.

15



MODRICE

Obrdzek 8 - Ukonceni tramvajové traté v ModFicich
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5. UZEMNI PLAN MESTA BRNA
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5.1. Platny Uzemni pldn mésta Brna
V aktualngé platném UPmB je zamér prodlouZeni tramvajové trat

Komaéarova
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Obrdzek 9 - Platny UPmB
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5.2. Pfipravovany Uzemniho plan mésta Brna
V ndvrhu nového UPmB je vloZen dopravni maéd, ktery pocitd s prodiouzenim
tramvajové traté ze smycky Komarov kolem MUK dalnice D1 a dalnice D2,
s pokracovanim pres Dolni HerSpice az do Modfic.
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6. NAVRH PRODLOUZENI

6.1. Cést prvni
Prvni ¢ast navrhu traté (od stavajici smycky Komarov k podjezdu dalnice D1) je
vedena v zastavéné Casti mésta Brna. Vedeni nové traté urovnoveé kfizuje nékolik
mistnich i dcelovych komunikaci podle typu varianty, které jsou podrobngji
popsany v dalsi kapitole.

AN

Obrdzek 12 - podjezd ul. Ksirova pod d/nic1’D7, h/ed smér Komdrov
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6.2. Cast druha
Druha ¢ast (od podjezdu pod dalnici D1 az do ModFic) je az na vyjimky v nezastavéné
¢asti mésta Brna a Modfic s budoucim zamérem vystavby pro bytové domy,
obcanskou vybavenost, sportovni zazemi apod. Momentalné se tato ¢ast pouziva
pro zemédeélské ucely. V této Casti je navrzeno propojeni nové tramvajové traté se
stavajici tramvajovou trati na ul. Videnska ve dvou variantach, které jsou popsany

v dalSi kapitole.

e S N 3
Obrdzek 13 - podjezd ul. KSirova pod ddlnici D1, pohled smér Modfrice

Obrdzek 14 - ul. Moravanskd, pohled smér Modrice

20



7. VARIANTY

PFi navrhu vhodného feSeni tramvajového prodlouzeni je uvazovano se dvéma
variantami vedeni v zastavéné Casti a se dvéma moznymi propojenimi se stavajici
trati na ul. Videnska.

7.1.Variantni feseni vedeni tramvajové traté v zastavéném uzemi
7.1.1. Vedeni podél ul. Hnévkovského

Tato varianta spocivala v provéfeni prodlouZeni tramvajové traté dle UPmB
podél stavajici komunikace Hnévkovského az k MUK dalnice D1 a dalnice D2,
kde vbudoucnu pravdépodobné probéhne rozsahla vystavba VMO Brno
véetné vozovny. Trat se dale sta¢i podél spojovaci rampy stavajici MUK pfes Feku
Svratku, az k mistni komunikaci KSirova, kterou prekfizi, a spolecné s touto
komunikaci podjizdi dalnici D1.

PRI

N
Sy
=
)

P’
e VG

Obrdzek 15 - Variah-td vedeni podé/ ul. Hnévkovského
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7.1.2. Vedeni pfes Horni HerSpice
V této varianté spocivalo vedeni tramvajové traté pres Horni Her3Spice az k podjezdu

pod dalnici D1. JelikoZ mésto Brno planuje dle UPmMB postavit novou vyznamnou
pozemni komunikaci o par desitek metrd vedle stavajici komunikace KSirova,
bylo rozhodnuto vést tramvajovou trat po vySe zminéné stavajici komunikaci.
PFi vedeni traté po této komunikaci je pocitano s tim, Ze se vétSi cast dopravy
presune z ul. KSirova na nové postavenou PK, a tim padem se uvolni potfebna
kapacita pro vedeni tramvajové traté.
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Obrdzek 17 - Varianta vedeni pres Horni Herspice
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7.2.Variantni feseni propojeni tramvajovych trati v zastavéném uzemi

7.2.1. Propojeni u OC Futurum
Tato varianta propojeni nové tramvajové traté se stavajici trati na ul. Videnska
u OC Futurum byla navrZena jakoZto doplnéni prestupu ztramvaje na vlak
do pFestupniho uzlu, ktery m& mésto Brno v planu dle pfipravovaného UPmB.
Propojeni od nové traté zacina u zastavky Chleboradova. Propojeni je provedeno
pomoci tramvajového trojuhelniku. Dale je propojeni vedeno k vySe zminénému
prestupnimu uzlu, kde propojeni mimourovnove kFizi stavajici Zelezni¢ni trat z Brna
do Breclavi. Propojeni pokracuje mezi primyslovymi objekty, kde mimourovriové
prekrizi momentalné nevyuzivané vleckové koleje, stavajici mistni komunikace
a jeden smér dulezité silnice /52 (ul. Videriska).
Napojeni na stavajici tramvajovou trat na ul. Videnské je pomoci tramvajového
trojuhelniku u stavajici zastavky Ofrechovska. Stavajici tramvajova zastavka
Orechovska vcetné jejiho pfistupu se vhodné vysSkové upravi pro umoznéni
vhodného mimourovnového prekfiZzeni jednoho sméru silnice 1/52.
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Obrdzek 19 - ZjednodusSeny podélny fez napojenim na stdvajici tramvajovou trat'u OC Futurum
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Obrdzek 20 - Propojeni u OC Futurum

7.2.2. Propojeni Moravanska
Jako druha moznost propojeni obou trati byla navrzena trasa vedena nad stavajici
komunikaci Moravanska. JelikoZ v blizkosti propojeni se nachazi hlavné pramyslové
objekty, je brano toto propojeni spiSe jako manipulacni bez pravidelnych linek
pro pfipady mimoradnych situaci na obou tratich.
Propojeni od nové traté zacind u nové zastavky Penzion Zdena blizko stavajici
komunikace Moravanska. Propojeni je provedeno pomoci tramvajového
trojuhelniku. Dale propojeni sméroveé kopiruje PK Moravanskou smérem
k ul. Videnské, kde mimourovnové kFizi stavajici Zeleznicni trat z Brna do Breclavi.
Pfed napojenim na stavajici tramvajovou trat propojeni mimourovniové prekFizi
jeden smér dullezité silnice 1/52 (ul. Videriska).
Napojeni na stavajici tramvajovou trat na ul. Videnské je pomoci tramvajového
trojuhelniku u stavajici zastavky Moravanska. Stavajici tramvajova zastavka
Moravanska vcetné jejiho pristupu se vhodné vySkové upravi pro umoznéni
vhodného mimourovnového prekfiZzeni jednoho sméru silnice 1/52.
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Obrdzek 21 - Propojeni Moravanskd
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Obrdzek 22 - Zjednoduseny podélny fez napojenim na stdvajici tramvajovou trat u zast. Moravanskd
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7.3.Redend varianta
Dale vtéto studii bude detailnéji feSena varianta 7.1.1 Vedeni
podél ul. Hnévkovského z dlivodu vhodnéjsiho feseni jak z pohledu prostorového
usporadani ulicniho prostoru, tak z pohledu obyvatel na verejny prostor jako je
bezpetnost a hluk. Zarover byl brdn vpotaz navrh prodlouzeni podle UPmB
a potfeb DPMB jako je nova vozovna v této varianté.
Navrh trasy vychazel pfevazné z pfipravovaného UPmB.
Smycka Komarov byla zrusena z dlvodu budouci vystavby nové vozovny o cca
1,5 km dale u MUK dalnice D1 a dalnice D2. Zdstalo se u vedeni tramvajového pasu
podél mistni komunikace Hnévkovského po okraji uli¢cniho prostoru tak, jak je to
provedeno na stavajici trati do smycky Komarov, aby se zbytecné nezasahovalo
do zminéné komunikace. Jelikoz se trat nasledné odpojuje od stejné komunikace
na stejnou stranu, ze které by se do komunikace zasahlo, jevi se toto reSeni jako
smyslupIngjSi. V misté napojeni na wul. KSirova trat soufasné podjede
stouto komunikaci stavajicim podjezdem pod dalnici D1 a nasledné se
od této komunikace odpoji a pokracuje pfes momentalné nezastavénou ¢ast Brna
az do Modfic, kde se trat ukonci kusymi kolejemi u nynéjSi Zeleznicni stanice
Modfice.
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7.3.1. Ukonceni tramvajové traté v Modficich
Ukonceni tramvajové traté je FeSeno pomoci dvou kusych koleji se dvéma
kolejovymi spojkami. Konfigurace prostoru zastavky sjednou manipulacni koleji
pro mimoradné udalosti se bude odvijet od budoucich Uprav pfednadrazniho
prostoru stavajici Zeleznicni stanice Modfrice.

- ! —————

Obrdzek 24 - Manipulacni kolej mimo prostor zastdvky
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Obrdzek 27 - Manipulacni kolej v prostoru mezi hlavnimi kolejemi
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8. SMEROVE RESENI

PFi navrhu smérového rfeSeni byla snaha vyvazit pomér mezi bezpecnosti, pohodlim

cestujicich, spokojenosti mistnich obyvatel a moZnosti projednatelnosti.

V Useku zastavéné casti byl navrh omezen mistni infrastrukturou.
Dale byl dban zfetel na minimalizovani zasahu do stavajici infrastruktury

a vodotedi.

PFi navrhovani oblouk( byla snaha kombinovat vhodné parametry tak, aby tramvaj
vyuzila vSech dostupnych vyhod jako je optimalni pfevySeni pfi dané rychlosti.
Zaroven byla snaha vyrazné nezasahovat do mistnich podminek napf. pfi kfizeni se
stavajici PK. Navrh rychlosti v jednotlivych usecich byl volen tak, aby tramvaj méla
plynulou a bezpecnou jizdu.

PFi navrhu smérového reSeni nebyly pfekroCeny zadné mezni hodnoty.

Ridici kolej pro tento navrh je kolej &. 2, coZ je prava osa ve sméru staniceni.
StaniCeni roste od centra mésta Brna smérem do mésta Modfice.
Popis smérovych prvku osy €. 2 je uveden v nasledujici tabulce:

Kolej ¢. 2
Oznaéeni | Cislo Staniceni Smérovy prvek Délka [m]
bodu oblouku | [km]
zU 0,000 000 | PFima 71,720
ZP 0,071 720 Prechodnice; m=0,052m; klotoida 16,000
Z0 0,087 720 Oblouk levostranny; R2,1=204m; 72,359
KO R2,1 0,160 079 V=50km/h; D=0mm; I=145mm;
alfas=27,574155g
KP 0,176 079 Pfechodnice; m=0,052m; klotoida 16,000
PFima 299,318
ZP 0,475 397 Pfechodnice; m=0,022m; klotoida 23,200
Z0 0,498 597 Oblouk pravostranny; R2,2=1000m; 51,161
KO R2,2 0,549 758 V=50km/h; D=0mm; 1=30mm;
alfas=4,733952g
KP 0,572 958 Prechodnice; m=0,022m; klotoida 23,200
PFrima 121,427
ZP 0,694 385 Pfechodnice; m=0,052m; klotoida 16,000
Z0 0,710 358 Oblouk levostranny; R2,3=204m; 16,841
KO R2,3 0,727 226 V=50km/h; D=0mm; |=145mm;
alfas=10,248764g
KP 0,743 226 Pfechodnice; m=0,052m; klotoida 16,000
PFrima 45,725
ZP 0,788 951 Prechodnice; m=0,022m; klotoida 23,200
Z0 0,812 151 Oblouk pravostranny; R2,4=1000m; 105,947
KO R2,4 0,918 099 V=50km/h; D=0mm; [=30mm;
alfas=8,221781g
KP 0,941 299 Prechodnice; m=0,022m; klotoida 23,200
PFima 188,386
ZP 1,129 685 Prechodnice; m=0,023m; klotoida 13,000
Z0 1,142 685 Oblouk levostranny; R2,5=304m; 44,762
KO R2,5 1,187 477 V=50km/h; D=0mm; |=97mm;
alfas=12,096105g
KP 1,200 447 Prechodnice; m=0,023m; klotoida 13,000
PFima 37,889
Z0 R26 1,238 336 Oblouk pravostranny; R2,6=625m; V=50km/h; 55,293
KO ' 1,293 629 D=0mm; I=48mm; alfas= 5,632095g
PFima 36,826
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ZP 1,330 454 Pfechodnice; n=8,00V; m=0,701m; klotoida 52,560
Z0 1,383 014 Oblouk levostranny; R2,7=164m; 32,423
KO R2,7 1,415 437 V=45km/h; D=146mm; I=1mm;

alfas=32,988826g
KP 1,467 997 Prechodnice; n=8,00V; m=0,701m; klotoida 52,560

PFima 66,598
ZP 1,534 596 Prechodnice; n=7,00V; m=0,406m; klotoida 27,930
Z0 1,562 526 Oblouk pravostranny; R2,8=80m; V=30km/h; 69,986
KO R28 11632511 | D=133mm; I=1mm; alfas= 77,918687g
KP 1,660 441 Pfechodnice; n=7,00V; m=0,406m; klotoida 27,930

PFima 34,482
ZP 1,694 923 Prechodnice; n=8,00V; m=0,213m; klotoida 39,200
Z0 1,734 123 Oblouk pravostranny; R2,9=300m; 205,541
KO R2,9 1,939 664 V=350km/h; D=99mm; I=1mm;

alfas=51,935571g
KP 1,978 864 Prechodnice; n=8,00V; m=0,213m; klotoida 39,200

PFima 259,445
ZP 2,238 309 Pfechodnice; n=7,00V; m=0,406m; klotoida 35,280
Z0 2,273 589 Oblouk pravostranny; R2,10=150m; 39,990
KO R2,10 2,313 579 V=40km/h; D=126mm; I=1mm;

alfas=31,945751g
KP 2,348 859 Prechodnice; n=7,00V; m=0,406m; klotoida 35,280

PFima 317,961
Z0 2,666 820 Oblouk levostranny; R2,11=29m; 47,275
KO R2,11 2,714 095 V=15km/h; D=0mm; |=92mm;

alfas=103,779512g

PFrima 24,059
Z0 2,738 153 Oblouk pravostranny; R2,12=215m; 63,396
KO R2,12 2,801 549 V=35km/h; D=0mm; 1=68mm;

alfas=18,771664g

Prima 92,531
ZP 2,894 080 Pfechodnice; n=10,00V; m=0,067m; klotoida 18,000
Z0 2,912 080 Oblouk pravostranny; R2,13=200m; 246,667
KO R2,13 3,158 747 V=50km/h; D=36mm; I=112mm;

alfas=84,246070g
KP 3,176 747 Prechodnice; n=10,00V; m=0,067m; klotoida 18,000

Prima 244,476
ZP 3,421 223 Prechodnice; n=10,00V; m=0,064m; klotoida 12,600
Z0 3,433 823 Oblouk levostranny; R2,14=103,5m; 138,203
KO R2,14 3,572 027 V=20km/h; D=-36mm; [=118mm;

alfas=92,757957g
KP 3,584 627 Prechodnice; n=10,00V; m=0,064m; klotoida 12,600

PFima 1632,779
ZP 5,217 406 Prechodnice; n=10,00V; m=0,067m; klotoida 18,000
Z0 5,235 406 Oblouk pravostranny; R2,15=200m; 207,625
KO R2,15 5,443 030 V=25km/h; D=-36mm; I=109mm;

alfas=71,818604g
KP 5,461 030 Prechodnice; n=10,00V; m=0,064m; klotoida 18,000

PFima 199,272
ZP 5,660 303 Prechodnice; n=8,00V; m=0,064m; klotoida 52,560
Z0 5,712 863 Oblouk levostranny; R2,16=164m; 137,353
KO R2,16 5,850 216 V=45km/h; D=146mm; I=1mm;

alfas=73,721146g
KP 5,902 776 Prechodnice; n=8,00V; m=0,064m; klotoida 52,560

PFima 72,945
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V2 5,980 421 JNT1-5°19'02"-50-zIp-P-b -4,700

Pfima 1,000
ZV3 5,981 421 JNT1-5°19'02"-50-zIp-L-b 4,700
KU 6,085 310 Pfima 99,189

Staniceni koleje €. 1 je vztazeno ke koleji €. 2.

8.1. Osova vzdalenost
Osova vzdalenost koleji v iseku od staniceni km 0,000 000 az po km 2,738 153
av Useku od staniceni km 5,850 216 aZ po KU km 6,085 310 je 4 m z dlivodu umisténf
trakcniho vedeni na stozarech mezi kolejemi.
Osova vzdalenost koleji v Useku od staniceni km 2,801 549 az po km 5,660 303 je
3,5 m z ddvodu mozného vedeni nekolejové hromadné dopravy po tramvajovém
pasu. Prechody mezi témito osovymi vzdalenostmi je provedeno pomoci
nesoustrednych obloukd.
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9.VYSKOVE RESENI

PFi navrhu vyskového feSeni byla snaha omezit mnozstvi zemnich praci
a podobné jako u smérového reSeni vyvazit pomér mezi komfortem jizdy
a spokojenosti mistniho obyvatelstva.

V Useku zastavénych casti byl navrh omezen mistni infrastrukturou.

Byl dban zfetel na minimalizovani zasahu do stavajici infrastruktury.

VySkové se navrh napojuje na stavajici trat koncici v Komarové. Pokracuje tak,
aby v mistech urovniového kfizeni byl co nejmensi vySkovy rozdil mezi stavajicimi
komunikacemi a navrhem traté. V misté podjezdu pod dalnici D1 byl dodrzen
potfebny prljezdny prostor, aniz by se jakkoliv naruSila stavajici konstrukce
podjezdu. Dale pfi vedeni navrhu pres nyni nezastavénou cast az do konce traté
v Modfricich bylo uvaZovano s budouci vystavbou dotéeného uUzemi. Proto byl
navrzen minimalni podélny sklon pro vedeni ve vozovce pfi novostavbach 5 %o.

V misté ukonceni traté v Modficich byl navrzen protisklon proti moznému ujeti
tramvaje do traté.

Pfi ndvrhu jednotlivych podélnych sklond traté byla snaha o plynulou a bezpecnou
jizdu tramvaje.

PFi navrhu vySkového reSeni nebyly neprekroceny zadné mezni hodnoty.

Pro niveletu fidici koleje pro tento navrh je kolej €. 2, coz je prava osa ve sméru
staniceni.

VySkovy systém uvazuji Balt po vyrovnani (B. p. v.)

Popis lomU sklonu nivelety koleje ¢.2 (hodnoty vztazené k niveleté TK) je uveden
v nasledujici tabulce:

Niveleta TK koleje ¢. 2

Bod | Stani€eni | VySka Sklon [%o] Délka [m] Rv [m] tz [m] yv[m]
[km] lomu [m]

ZU 0.000 000 198,440 -1,91 633,671
0.633 671 197,230 +2,35 476,014 3000 6,389 0,007
1,109 685 198,348 0,00 1327,441 3000 3,524 0,002
2,437 126 198,348 -7,10 155,867 3000 10,645 0,019
2,592 994 197,242 -0,95 248,742 3000 9,222 0,015
2,841 736 197,006 +5,00 871,880 3000 8,922 0,013
3,713 616 201,365 -5,00 1003,171 3000 15,000 0,037
4,716 787 196,350 +9,31 1145,778 3000 21,472 0,077
5,862 565 207,002 -5,00 222,745 3000 21,472 0,007

KU | 6085310 205,908
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10.TRAMVAJOVY SVRSEK

Pro skladbu tramvajového svrsku byly zvoleny dvé skladby podle toho, jestli se trat
nachazi na sdruzeném zemnim télese nebo jako soucast vozovky. Podle toho se
odviji, jestli je trat s krytem nebo bez krytu a typy krytu.

10.1. Tramvajova trat na sdruzeném zemnim télese ve spolecném
dopravnim prostoru
V Useku od stani¢eni km 0,000 000 do km 2,666 820 byl navrZen kolejovy svrsek
bez krytu na betonovych prazcich BO3-DPO1.

Skladba svrsku
Kolejnice 49E1
Upevnéni W14
Prazec B03-DPO1
Kolejové loZe Stérk fr. 31,5/63 mm

10.2. Tramvajova trat na spolecném zemnim télese ve vozovce
V Gseku od staniceni km 2,666 820 do KU km 6,085 310 byl navrZen kolejovy svriek
z 7B monolitické desky se zakrytem tvofenym asfaltovymi vrstvami.

Skladba svrsku
Kolejnice NT3
Upevnéni W-Tram s krytkami
ZB monoliticka deska C30/37

/B deska uloZena na navrZenych vrstvdch
Antivibracni rohoz 30 mm
Stérkodrt fr. 0/32 mm
Separacni geotextilie 200 g/m?
Stérkopisek fr. 0/32 mm

Zdkrytové vrstvy
Asfaltovy beton ACO 11+ tl. 50 mm
Spojovaci postfik PS-E 0,40 kg/m?
Asfaltovy beton ACL 16+ tl. 70 mm
Spojovaci postfik PS-E 0,40 kg/m?
Asfaltovy beton ACP 16+ tl. 80 mm
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10.3. Vyhybky a vymény
Dle smérnice TO9r0 - DPMB byly pouzity typizované vymeny ze Zlabkovych kolejnic.

Vymény
Cislo Druh Svrsek Uhel Polomér Smér PF. Pr.
1 J NT1 5°19'02" 50 P | 7B deska
2 ] NT1 5°19'02" 50 P | ZB deska
3 ] NT1 5°19'02" 50 L p ZB deska
4 J NT1 5°19'02" 50 P | 7B deska

10.4. Zarazedla
Na konci tramvajové traté budou zfizena 2 zarazedla, kazdé na konci hlavni koleje
obdobné jako v projektu Prodlouzeni tramvajové trati z Osové ke Kampusu MU
v Bohunicich.

Obrdzek 28 - ZardZedlo v tramvajové zastdvce Nemocnice Bohunice
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11.ZELEZNICNi SPODEK

Zemni plan je feSena s pricnym sklonem 4%.
Detailné&jsi navrh Zelezni¢niho spodku nebyl dale reSen.

11.1. Odvodnéni

V ramci této prace bylo uvazovano odvodnéni provedené drenazi DN150.
Vyskové a sméroveé reSeni odvodnéni a jeho vyusténi nebylo dale FeSeno.

12.ZASTAVKY

V ramci navrhu bylo také za Ukol rozmisténi novych zastavek.

Umisténi zastdvek

Nazev zastavky Staniceni [km] Délka nastupni hrany [m]

Komarov 0,078 173 65,00

Novy Velodrom 0,659 385 65,00

Stavebniny 1,065 027 65,00

Vozovna Her3pice 1,468 851 65,00

Nakupni centrum 2,167 309 65,00

Havrankova 2,809 903 65,00

Chleboradova 3,670 813 65,00

Hlinisté 4,078 538 65,00

Penzion Zdena 4,666 222 65,00

U Zelvicek 5,146 406 65,00

ModfFice, Zeleznicni stanice 6,045 310 40,00
Skladba zastdvky

Betonova zamkova dlazba tl. 60 mm

Kamenna drt fr. 4/8 mm tl. 40 mm

Smés z kameniva tl. 100 mm

St&rkodrt fr. 0/32 mm tl. 150 mm

Zemni plan

36




Obrdzek 29 Dochdzkové vzddlenosti 350m
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Obrazek 37- Zastavka Novy Ve/odrom vkm 0, 659 385
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Obrdzek 32 - Zastdvka Stavebniny km 1,065 027

Obrdzek 33 - Zastdvka Vozovna Herspice v km 7,468 851
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Obrdzek 35 - Zastdvka Havrdnkova v km 2,809 903 o
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Obrdzek 36 - Zastdvky v nezastavéné Cdsti
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13. ZAVER

Cilem prace byl navrh prodlouzeni tramvajové traté ze stavajici smycky Komarov
do Modfic. Soucasti navrhu bylo ukonceni tramvajové traté v Modficich a rozmisténi
novych zastavek.

VSechny zadané parametry byly spinény.

Problémovymi Useky bylo zejména vyreSeni Sirkového usporadani uli¢niho prostoru
v misté planovaného Velodromu s blizko leZici Materskou Skolou Hnévkovského
a poté podjezd pod dalnici D1 na ul. KSirova, a to z dlvodu stisnénych poméru
a zaroven co nejmensiho zasahu do stavajici infrastruktury.

Prace prokazala, Ze je mozné prodlouZit stavajici trat do Modfic bez vétsich zasahl
do mistni infrastruktury s vyuzitim rozvoje zajmového uzemi.

V Brné dne 13. 1. 2023 Bc. Martin Kuchéar
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15.SEZNAM ZKRATEK

cov Cisticka odpadnich vod

CSN Ceska statni norma

D prevyseni

I nedostatek prevyseni

KU konec Useku

MHD meéstska hromadna doprava
MUK mimouroviova kFizovatka
ocC obchodni centrum

PK pozemni komunikace

R polomér

TP technicky predpis

UAN Ustredni autobusové nadrazi
UPmB Uzemni Pl&n mésta Brna

V navrhova rychlost

16.SEZNAM PRILOH

1A - VytycCovaci vykres - 1. ¢ast
1B - VytyCovaci vykres - 2. ¢ast
1C - VytyCovaci vykres - 3. ¢ast
1D - VytycCovaci vykres - 4. Cast
1E - VytyCovaci vykres - 5. ¢ast

2A - Situace - 1. cast

2B - Situace - 2. ¢ast

2C - Situace - 3. cast

3A - Situace - Analogické reSeni - 1. ¢ast
3B - Situace - Analogické reseni - 2. cast
04 - Situace - Propojeni u OC Futurum
05 - Situace - Propojeni Moravanska

6A - Podélny profil trati Komarov - ModfFice - 1. ¢ast
6B - Podélny profil trati Komarov - Modfice - 2. ¢ast
07 - Podélny profil Analogického feSeni

08 - Podélny profil - Propojeni u OC Futurum

09 - Podélny profil - Propojeni Moravanska

10 - Charakteristicky pficny fez €.
11 - Charakteristicky pficny fez €.
12 - Charakteristicky pFicny fez ¢.
13 - Charakteristicky pficny fez €.
14 - Charakteristicky pFicny fez C.
15 - Charakteristicky pficny fez €.

OOk, WN =
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M 1:1000
M 1:1000
M 1:1000
M 1:1000
M 1:1000

M 1:2000
M 1:2000
M 1:2000
M 1:2000
M 1:2000
M 1:2000
M 1:2000

M 1:1000/100
M 1:1000/100
M 1:1000/100
M 1:1000/100
M 1:1000/100

M 1:50
M 1:50
M 1:50
M 1:50
M 1:50
M 1:50
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