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ABSTRAKT

Cilem prace bylo navrhnout novou trat mezi Zelezni¢ni stanici Ostrava-Trebovice a
zelezni¢ni stanici Hluc¢in. Tento usek mél byt zpracovan variantng, nasledné
vyhodnotit nejvhodnéjsi variantu a tu zpracovat v podrobnosti studie. Zvolena
varianta je navrzena na rychlost 80 km/h. Délka trasy je necelych 5,5 km.

KLICOVA SLOVA

Studie, trasa, napojeni, varianta, Zelezni¢ni stanice

ABSTRACT

The goal of this work was to design a new railroad between the train stations
Ostrava-Trebovice and Hlucin. This section of the railroad was first designed in
multiple variants. The best variant was then chosen and worked on in detail in the
formo f a study. The chosen variant was designed for the speed of 80 km/h. The
lenght of this section is nearly 5,5 km.
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1. ZAKLADNI INFORMACE

1.1 ZAKLADNI UDAJE

Nazev stavby: PFimé spojeni Ostrava-Trebovice - Hlucin
Stupen dokumentace: Studie

Kraj: Moravskoslezsky kraj

Dotéend Uzemi: Katastralni uzemi Hlucin, Bobrovniky, Martinov
1.2 POZADOVANE CILE

Cilem prace bylo navrhnout mozné varianty spojeni Zelezni¢nich stanic Ostrava-
Trebovice a Hlucin. Varianty liSici se jak sméroveé tak i vysSkové. Vybrat nejvhodnéjsi
reSeni, které se dale podrobnéji rozpracuje.

1.3 PODKLADY

CSN 73 6360 - 1 Konstrukéni a geometrické uspofadani koleje Zelezni¢nich drah a
jeji prostorova poloha

Nakresny prehled Zelezni¢niho svrSku dotcenych trati

Mapové podklady z Ceského UFadu zeméméFického a katastralniho

Vzoroveé listy Zzelezni¢niho spodku

PFedpis SZDC S3 Zelezni¢ni svriek

PFedpis SZDC S4 Zelezni¢ni spodek

2. SMEROVE POMERY

2.1VARIANTA1

V tomto FeSeni se z trasy Ostrava - Opava Usek odklani za Zelezni¢ni stranici Ostrava-
Tfebovice a prfed rybnikem Stépan. Za vyhybkou se trasa sta¢i pravostrannym
obloukem o polomé&ru 400m, diky kterému se vyhne rybniku Stépan. Nasleduje
levotocivy oblouk o poloméru 1000m, ktery je veden pfes reku Opavu, zaroven se
trat pfiblizi ke brehu feky a vyhne se kopcovitému terénu Bobrovnického lesa. V této
Casti trati dochazi k demolici chatové osady. Poté se trat staci pravotolivym
obloukem o poloméru 900m, oblouk kopiruje terén a vyhyba se dalsi chatové osadé.
Ve staniceni 2,917 129 zacina Hlucinsky tunel, ktery je 693m dlouhy. Pomoci tohoto
tunelu se podchazi silnice Ill. tfidy a silové vedeni. Tunel konci ve staniceni 3,653
797. Pokracuje levotocivy oblouk o poloméru 900m, diky kterému trasa projde mezi
vesnici Vrablovec a méstem Hlucin. Od km 4,548 127 do km 5,335 722 je trat vedena
v pfimé, na které je Zelezni¢ni most délky 540m. Nasleduje levotocivy oblouk o
poloméru 500m, tento polomér je zvolen s ohledem na stoupajici terén a silnici .
tridy. Pomoci oblouku o poloméru 500m se trat pripojuje k Zelezni¢ni stanici Hlucin.
Tato varianta je navrzena na maximalni rychlost 100km/h.
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OZNACEN|
BODU

STANICEN]
[km]

SMEROVY PRVEK

DELKA [m]

zU

0,000000

PFima

194,693

ZP

0,194693

Prechodnice
n=10,00V; n130=8,89V130; nnakl=10,00Vnakl
m=0,866m; T=124,612m; klotoida

91,200

Z0

0,285893

KO

0,350419

Oblouk pravotocivy

R=400m; V=80km/h; V130=90km/h;Vnakl=80km/h
D=114mm; I=75mm; 1130=125mm; Enakl=75mm
alfas=24,7845g

64,526

KP

0,441619

Prechodnice
n=10,00V; n130=8,89V130; nnakl=10,00Vnakl
m=0,866m; T=124,612m; klotoida

91,200

PRIMA

311,927

ZP

0,753546

PFechodnice
n=10,00V; n130=8,67V130; nnakl=12,50Vnakl
m=0,210m; T=459,632m; klotoida

71,000

Z0

0,824546

KO

1,555667

Oblouk levotocivy

R=1000m; V=100km/h; V130=90km/h;Vnakl=80km/h
D=114mm; I=75mm; 1130=125mm; Enakl=75mm
alfas=51,0646g

731,121

KP

1,626667

Prechodnice
n=10,00V; n130=8,67V130; nnakl=12,50Vnakl
m=0,210m; T=459,632m; klotoida

71,000

PFima

108,331

ZP

1,734998

PFechodnice
n=10,00V; n130=9,09V130; nnakl=12,50VnakI
m=0,289m; T=834,188m; klotoida

79,000

Z0

1,813998

KO

3,036719

Oblouk pravotocivy

R=900m; V=100km/h; V130=110km/h;Vnakl=80km/h
D=79mm; I=53mm; 1130=80mm; Enakl=5mm
alfas=92,0779g

1222,720

KP

3,115719

Prechodnice
n=10,00V; n130=9,09V130; nnakl=12,50Vnakl
m=0,289m; T=834,188m; klotoida

79,000

PFima

459,078

ZP

3,574797

PFechodnice
n=10,00V; n130=8,70V130; nnakl=12,50VnakI
m=0,289m; T=527,651m; klotoida

79,000

Z0

3,653797

KO

4,469127

Oblouk levotocivy

R=900m; V=80km/h; V130=115km/h;Vnakl=80km/h
D=79mm; I=53mm; 1130=95mm; Enakl=5mm
alfas=63,2609g

815,329

KP

4,548127

Prechodnice
n=10,00V; n130=9,09V130; nnakl=12,50VnakI
m=0,289m; T=834,188m; klotoida

79,000

PFima

787,595
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Pfechodnice

ZP 5,335722 n=10,00V; n130=9,52V130; nnakl=12,50VnakI 142,000
m=1,679m; T=602,472m; klotoida
Oblouk levotocivy

Z0 5,477722
R=500m; V=100km/h; V130=105km/h;Vnakl=80km/h 672971
D=142mm:; I=94mm; 1130=119mm; Enakl=9mm '

KO 6,149994
alfas=103,6763g
Pfechodnice

KP 6,291994 n=10,00V; n130=9,52V130; nnakl=12,50Vnakl 142,000
m=1,679m; T=602,472m; klotoida
PFima 270,789
Prechodnice

ZP 6,562783 n=10,00V; n130=9,41V130; nnakl=10,00Vnakl 72,800
m=0,442m; T=9,948m,; klotoida
Oblouk pravotocivy

Z0 6,635583 P W
R=500m; V=80km/h; V130=85km/h;Vnakl=80km/h 45 646
D=91mm; I=60mm; 1130=80mm; Endkl=60mm '

KO 6,681229
alfas=15,0810g
Prechodnice

KP 6,754029 n=10,00V; n130=9,41V130; nnakl=10,00Vnakl 72,800
m=0,442m; T=9,948m; klotoida

KU 6,981478 Prima 227,449

2.2 VARIANTA 2

Ve druhé varianté se trasa odpojuje a7 za rybnikem Stépan. Za vyhybkou je
pravotoCivy oblouk o poloméru 500m. Nasleduje pfima a s pomoci mostu se
preklene feka Opava. Pokracuje pravotocivy oblouk, kterym se stacime okolo
chatové osady. Za obloukem ve staniceni 2,080 000 zacina Hlucinsky tunel délky
605m, kterym opét podchazime silnici lll. tfidy a silové vedeni. Tunel kondi ve
staniceni 2,685 000. Pokracuje levotocivy oblouk o poloméru 600m, pomoci kterého
se trasa stoCi mezi vesnici Vrablovec a mésto Hlucin. Nasleduje pfima s mostem o
délce 300m. Trasa se staci pravotoCivym obloukem o poloméru 500m, tento
polomér je zvolen s ohledem na stoupajici terén a silnici I. tfidy. Pomoci oblouku o
poloméru 500m se trasa pfipojuje do Zelezni¢ni stanice Hlucin. Tato varianta je

navrzena na maximalni rychlost 100km/h.

OZNACENI{ STANICEN( Lo -
BODU [km] SMEROVY PRVEK DELKA [m]
ZU 0,000000 Prima 194,693
ZP 0,097225 Pfechodnice
n=10,00V; n130=9,52V130; nnakl=12,50VnakI 142,000
m=1,679m; T=402,214m; klotoida
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Z0

0,239225

KO

0,680812

Oblouk pravotocivy

R=500m; V=100km/h; V130=105km/h;Vnakl=80km/h
D=142mm; 1=94mm; 1130=119mm; Enakl=9mm
alfas=74,30455g

441,586

KP

0,822812

Pfechodnice
n=10,00V; n130=9,52V130; nnakl=12,50Vnakl
m=1,679m; T=402,214m; klotoida

142,000

PFima

538,987

ZP

1,361799

Prechodnice
n=10,00V; n130=9,09V130; nnakl=12,50Vnakl
m=0,761m; T=347,609m; klotoida

109,000

Z0

1,470799

KO

1,911973

Oblouk pravotocivy

R=650m; V=100km/h; V130=110km/h;Vnakl=80km/h
D=109mm; I=73mm; 1130=111mm; Enakl=8mm
alfas=53,8849g

441,174

KP

2,020973

Pfechodnice
n=10,00V; n130=9,09V130; nnakl=12,50Vnakl
m=0,761m; T=347,609m; klotoida

109,000

PFima

557,399

ZP

2,578372

Prechodnice
n=10,00V; n130=9,09V130; nnakl=12,50VnakI
m=0,967m; T=554,337m; klotoida

118,000

Z0

2,696372

KO

3,405607

Oblouk levotocivy

R=600m; V=100km/h; V130=110km/h;Vnakl=80km/h
D=118mm; I=97mm; 1130=120mm; Enakl=8mm
alfas=87,7724g

709,236

KP

3,523607

Prechodnice
n=10,00V; n130=9,09V130; nnakl=12,50Vnakl
m=0,967m; T=554,337m; klotoida

118,000

PFima

921,331

ZP

4,444938

Prechodnice
n=10,00V; n130=9,52V130; nnakl=12,50VnakI
m=1,679m; T=593,601m; klotoida

142,000

Z0

4,586938

KO

5,250805

Oblouk levotocivy

R=500m; V=100km/h; V130=105km/h;Vnakl=80km/h
D=142mm; 1=94mm; 1130=119mm; Enakl=9mm
alfas=102,6062g

663,867

KP

5,392805

Prechodnice
n=10,00V; n130=9,52V130; nnakl=12,50VnakI
m=1,679m; T=593,601m; klotoida

142,000

PFima

252,705

ZP

5,645510

Pfechodnice
n=10,00V; n130=9,41V130; nnakl=10,00VnakI
m=0,442m; T=95,948m; klotoida

72,800

13




Oblouk pravotocivy

Z0 5,718310
R=500m; V=80km/h; V130=85km/h;Vnakl=80km/h 45,646

5,

D=91mm; I=60mm; 1130=80mm;Enakl=60mm

KO 5,763956
alfas=15,0810g
Prechodnice

KP 5,836756 n=10,00V; n130=9,41V130; nnakl=10,00Vnakl 72,800
m=0,442m; T=95,948m; klotoida

KU 5,870000 Prima 33,244

V posledni varianté se také trat odpojuje za rybnikem Stépan. Nasleduje pravotocivy
oblouk, diky kterému se trasa vyhne slepému ramenu feky Opavy. Po oblouku je
kratka prima pres feku. Pomoci levotocivého oblouku o poloméru 600m se trasa
dostane blize chatové osadé a pokraCuje podél potoka Jasenka. Nasleduje
pravotocivy oblouk o poloméru 320m, diky kterému projde trasa mezi Jezdectvim a
potokem Jasenka, ktery nasledné prekleneme mostem. Timto mostem dlouhym
180m také prekrocime ucelovou komunikaci, rybnik a silnici lll. tfidy. V této casti trati
dochazi k demolici dvou hal. Trasa se staci levotocivym obloukem o poloméru 350m
co nejblize k okraji mésta Hlucin. Vtomto oblouku se nachazi tunel vedeny pod
rodinnymi domy o délce 225m. Pokracujeme primym Usekem se dvéma mosty a
naslednym levotoCivym obloukem o poloméru 320m. Polomér oblouku je zvolen
v zavislosti na stoupajicim terénu, silnici I. tfidy a priblizeni co nejvice méstu Hlucin.
Na inflex je pripojeny oblouk o poloméru 500m, kterym se napoji trat na Zelezni¢ni
stanici Hluc¢in. Tato varianta je navrZena na rychlost 80 km/h z dlvodu mensich
polomérl obloukd, diky kterym se trasa dostane co nejblize méstu Hlucin a tim se i
zkrati na délku 5,312 939 km.

OZNACENI STANICEN( oy :
BODU [km] SMEROVY PRVEK DELKA [m]
zU 0,000000 | PHmA4 194,693
Zp 0,153217 | Pfechodnice
n=10,00V; n130=8,892V130 80,800
m=0,604m; T=500,029m; klotoida
Oblouk pravotocivy

Z0 0,234017 P W
R=450m; V=80km/h; V130=90km/h

441,586

D=101Tmm; I=67mm; 1130=112mm

KO 0,869009
alfas=101,2639g
Prechodnice

KP 0,949809 n=10,00V; n130=8,892V130 80,800
m=0,604m; T=500,029m; klotoida
Prima 63,595
Prechodnice

ZP 1,013404 n=11,73V; n130=10,42V130 71,289
m=0,3353m; T=322,808m; klotoida
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Z0

1,084693

KO

1,550812

Oblouk levotocivy

R=600m; V=80km/h; V130=90km/h
D=79mm; 1=50mm; 1130=84mm
alfas=56,8156g

466,119

KP

1,618233

Pfechodnice
n=11,09V; n130=9,86V130
m=0,316m; T=320,953m; klotoida

67,422

PFima

690,275

ZP

2,308508

Prechodnice
n=10,00V; n130=9,41V130
m=1,678m; T=322,859m; klotoida

113,600

Z0

2,422108

KO

2,750848

Oblouk pravotocivy

R=320m; V=80km/h; V130=85km/h
D=142mm; 1=94mm; 1130=125mm
alfas=87,7724g

328,740

KP

2,864448

Pfechodnice
n=10,00V; n130=9,41V130
m=1,678m; T=322,859m; klotoida

113,600

PFima

294,264

ZP

3,158712

Prechodnice
n=10,00V; n130=9,40V130
m=1,287m; T=371,247m; klotoida

104,000

Z0

3,262712

KO

3,675154

Oblouk levotocivy

R=350m; V=80km/h; V130=85km/h
D=130mm; I=86mm; 1130=114mm
alfas=93,9363g

412,442

KP

3,779154

Prechodnice
n=10,00V; n130=9,40V130
m=1,287m; T=371,247m; klotoida

104,000

PFima

597,022

ZP

4,376176

Prechodnice
n=10,00V; n130=9,41V130
m=1,678m; T=384,498m; klotoida

113,600

Z0

4,489776

KO

4,864044

Oblouk levotocivy

R=320m; V=80km/h; V130=85km/h
D=142mm; [=94mm; 1130=125mm
alfas=100,9301g

374,268

KP

5,016567

Prechodnice
n=13,43V; n130=12,64V130
m=3,023m; T=402,550m; klotoida

152,523

ZP

5,016567

Pfechodnice
n=13,43V; n130=12,64V130
m=0,796m; T=108,965m; klotoida

97,744

Z0

5114310

KO

5,139798

Oblouk pravotocivy

R=500m; V=80km/h; V130=85km/h
D=91mm; I=60mm; 1130=80mm
alfas=15,3090g

25,488
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Pfechodnice
KP 5,231553 n=12,60V; n130=11,86V130 91,755
m=0,7013m; T=106,756m; klotoida
KU 5,449084 Prima 432,517
3. SKLONOVE RESENI
3.1 VARIANTA1

Snahou bylo omezit zemni prace, které jsou s kopcovitym terén znacné. V druhé
poloviné Useku jsou veskeré stavajici komunikace nedotceny. Tyto komunikace se
preklenou pomoci Zelezni¢nich mostd. Poloméry zaobleni lomu sklonU jsou zvoleny
s ohledem na smérové feSeni a navrhovou rychlost. Trat stoupa do km 4,401781,
pak klesa do Zelezni¢ni stanice Hlucin, kde se napojuje ve stejném sklonu. Vyskovy
systém uvazuji Balt po vyrovnani.

STANICEN| VYSKA LOMU SKLON DELKA
BOD [krmi] i [%0] i Rv [m] tz[m] yy [m]

zU 0,000000 215,113 +1,15 500,000
0,500000 215,688 +9,04 1404,043 10 000 39,431 0,078
1,904043 228,375 +17,49 | 2497,738 6 500 27,478 0,058
4,401781 272,063 -3,67 1166,700 6 000 63,493 0,336
5,568481 267,777 -18,87 1161,519 8 000 60,799 0,231
6,730000 245,856 -2,69 251,478 12 000 97,098 0,393

KU 6,981478 245,179
3.2 VARIANTA 2

V této varianté také vznika velké mnoZstvi zemnich praci v disledku kopcovitého
terénu. Vzhledem k podobnosti v druhé poloviné trati s prvni variantou je niveleta
snizena, tudiz stavajici silnice Ill. tfidy se musi nadzvednout silnicnim mostem na
vySku nejméné 9m od nivelety koleje. Trat stoupa do km 2,8550000, poté klesa az
do Zelezni¢ni stanice Hlucin, kde se napojuje ve stejném sklonu na stavajici stav.
Vyskovy systém uvazuji Balt to vyrovnani.

BOD STA[ErInC]ENI VYSK[AmL]OMU SI[([!/_OCO)]N DI[EnI;I](A Rv [m] t2[m] yy [m]
zu 0,000000 215,386 +1,03 461,752
0,461752 215,862 +18,25 2393,248 10 000 86,093 0,371
2,855000 259,535 -1,58 1776,810 6 500 64,453 0,32
4,631811 256,7723 -8,90 1238,189 10000 36,581 0,067
5,840000 245,704 -2,69 194,205 10 000 31,045 0,048
KU 6,064205 245,1781
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3.3 VARIANTA 3

Toto vyskové fesSeni, v porovnani s ostatnimi, ma nejmirné&;jsi terén. Umisténi lom0
sklond je voleno dle smérového Feseni. Zaobleni lomd sklon( zavisi na navrhované
rychlosti 80 km/h. Usek se odpojuje i napojuje ve shodném sklonu stévajicich trati.
Trat stoupa proménnym sklonem do km 4,247071, poté klesa az do Zelezni¢ni
stanice Hlucin. Trasa je ve vice jak poloviné délky useku tvofena naspem a mosty.
Snahou je vytvofit bezpecnou a komfortni jizdu.

VySkovy systém uvaZzuji Balt po vyrovnani.

BOD STPEErInC]ENI VYSK?mL]OMU SI[(OI/_O(;)]N DI[EnI;I](A Rv [m] t2[m] yy [m]
ZU 0,000000 215,526 +1,03 431,271
0,431271 215,97 +9,09 2273,189 12 000 48,372 0,097
2,704460 236,638 +3,00 898,688 7 000 21,322 0,032
3,603148 239,334 +19,61 643,923 7 000 58,137 0,241
4,247071 251,961 -10,94 573,221 4000 61,095 0,467
4,820291 245,692 -0,30 492,648 10 000 53,191 0,141
5,312939 245,545 -2,69 139,100 10 000 11,957 0,007
KU 5,449084 245,179
4. SROVNANI VARIANT
4.1 VARIANTA1

Tato varianta se jako jedind odpojuje, jiz pfed rybnikem. Z toho ddvodu vznika
problematické misto pfemosténifeky Opavy, kdy most je veden v dlouhém oblouku.
DalSim problematickym mistem je Usek mezi méstem Hlucin a obci Vrablovec, kdy
se trat musi vméstnat mezi proluku rodinnych domd. Vtomto misté se nachazi
zelezni¢ni most. V feSeni dochazi také k demolici chatové osady. Nevyhodou trati je
sklonové reseni, kde vznika tunel dlouhy 693m. Tato trat je dlouha 6,981478 km.
Vyhodou Useku jsou vétsi poloméry obloukl ve smérovém reseni. Diky tomuto je
rychlost zvolena 100km/h, tato rychlost je snizena na 80 km/h v misté odpojeni ze
stavajici trati Ostrava-Opava a napojeni na Zeleznicni stanici Hlucin.

4.2 VARIANTA 2

Varianta 2 se odpojuje za rybnikem Stépan. Zalatek této trasy je podobny s
variantou 3 a koncem varianty 1. Diky odpojeni za rybnikem eliminujeme dlouhy
most pres Feku Opavu. Problematickym mistem je Usek mezi méstem Hlucin a obci
Vrablovice stejné jako v prfedchozi varianté. V tomto misté je trasav zarezu, ale diky
nedostatecné vysSce nivelety silnice je nutné zfidit silnicni most. DalSi nevyhodou
reSeni je vySkovy profil trati, kde je tunel dlouhy 605m. Tato trat méri 6,064205 km.
Vyhodou je pouZiti vétSich polomérd obloukd, kdy na celé trati je rychlost 100 km/h.
V této varianté nedochazi k demolici objektd. Rusi se pouze cyklostezky.
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4.3 VARIANTA 3

Zacatek této varianty je témér totozny s variantou 2, rozdil je v pouziti mensiho
poloméru oblouku, diky kterému se nasledné pfibliZi trat k potoku Jasenka a tim se
zmirni priibéh terénu v podélném profilu. V této varianté je problematickym mistem
usek zhruba v poloviné trati, kde dochazi k demolici dvou hal a pfekroceni rybniku,
potoka a dvou silnic pomoci jednoho Zelezni¢niho mostu. Tato varianta ma
nejmirnéjsi podélny profil s tunelem dlouhym 225m, ktery vede pod rodinnymi
domy. Diky mensim polomérdm obloukU se trat co nejvice priblizi méstu Hlucin,
¢imzZ se i zkrati na 5,449084 km. Tento Usek je navrzen na rychlost 80 km/h v celé
délce Useku.

Pro nasledné podrobnéjsi zpracovani si vybiram variantu 3 z ddvodu nejkratsiho
tunelu a nejkratsi délky celé trati. AvSak hlavnim dlvodem vybéru této varianty je
nejmirnéjsi podélny profil.

5. ZELEZNICNI SVRSEK

Skladbu zelezni¢niho svrsku jsem zvolila:

kolejnice 49 E1

pruzné bezpodkladnicové upevnéni W14

betonové prazce B 03, délky min. 2,60 m

Stérkové loze fr. 31,5/63 mm, min. tl. 0,35 m pod prazcem

Tvar kolejnicového loZe vychazi z tvaru lichobézniku, jehoz spodni ¢ast je zeSikmena
dle sklonu PTZS. Sklon PTZS jsem zvolila stfechovity ve sklonu 5%.

Sklon svaht je 1:1,5.

Vzdalenost horni hrany kolejového loZze od osy koleje je 1 700 mm. V obloucich o
mensich polomérech bude realizovano rozsifeni, pripadné nadvyseni kolejového
lozZe.

Rozdéleni prazcl ,u” po 600 mm.

V celém Useku je navrZzena bezstykova kolej, rozchod koleje 1 435 mm.

Odpojeni od stavajiciho stavu je provedeno vyhybkou J60-1:18,5-1200-P-I-b.

6. ZELEZNICNI SPODEK

Pro navrh prazcového podlozi byla zemina urcena pfiblizné podle geologickych map
a zjiz provedenych vrtl. PodloZi je tvoreno jily. Pozadovand hodnota Unosnosti
zemni plané je Emin,zp = 30 MPa a inosnosti PTZS EminpL= 50 MPa.

6.1 NASEP

Konstrukéni vrstvu tvori Stérkodrt fr. 0/63 mm, tl. 0,300 m

Podkladni vrstva bude vyménéna za drcené kamenivo fr. 0/90 mm, tl. 0,250 m.
Svahy naspu budou opatreny ochrannou vrstvou, kterd se skldda z ohumusovani o
tl. 0,700 m a Stérkodrti fr. 0/32 mm o tl. 0,650 m.
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Sklony svah( jsou navrZzeny v maximalnim sklonu 1:1,5, pokud je nasep vyssi nez 6m
nasep se lomi do sklonu 1:1,75.

V celé Sifce koridoru se provede odhumusovani v tl. 0,200 m.

Po obou stranach naspu je vytvorena lavicka Sifky 1m a ve sklonu 5%. Vyjimku tvofi

naspy, kdy odtéka voda samospadem od télesa, v tomto pfipadé lavicka neni.

6.2 ZAREZ

Konstrukéni vrstvu tvori stérkodrt fr. 0/63 mm, tl. 0,300 m

Podkladni vrstva bude vyménéna za drcené kamenivo fr. 0/90 mm, tl. 0,250 m.
Sklony svahu jsou navrzeny ve sklonu 1:2, poté se sklon lomipo 6 m na 1:2,25 a 1:2.
V celé Sifce koridoru se provede odhumusovani v tl. 0,200 m.

STANICENI  [km] NASEP/ZAREZ
0,000000 - 1,069674 Nasep
1,069674 - 1,0944674 Zarez
1,094674 - 3,114674 Nasep
3,114674 - 3,745195 Zarez
3,745195 - 3,975609 Nasep
3,975609 - 4,129669 Zarez
4,129669 - 5,314686 Nasep
5,314686 - 5,449084 Zarez

6.3 ODVODNENI

Odvodnéni jsem vyresila pomoci zpevnénych prikopU s tvarnici TZZ3. Vyjimku tvori
naspy, kdy odtéka voda samospadem od télesa. VySkoveé reSeni nebylo podrobnéji
v rdmci této prace reSeno. Jsou pouze vyreSeny nutné Upravy v mistech mostl a
krizeni se stavajicimi toky.

6.4 STAVBY ZELEZNICNIHO SPODKU

Pro minimalni zadsah do infrastruktury, vodnich ploch a obydlenych oblasti jsem
pouzila tyto konstrukce

OBJEKT STANICENI  [km] POZNAMKA
0,253032 rl?;\l\:éog(;,tisoubéh prikopU ze stavajici trati a nové do pravého prikopu
Trubni 0,591779 DN1500, sklon dna min. 5%, Déhylovsky potok
propustek 2,250000 DN1000, odvod vody z pfilehlych polf
3,007131 DN1000, potok
4,200000 DN1000, odvod vody z pfilehlych poli

Zelezni¢ni most

0,940102 - 1,035102

dl. 95 m, feka Opava

2,532102-2,712102

dl. 180 m, most pres Ucelovou komunikaci, rybnik, potok Jasenka, silnici
1. tFidy

3,852388

dl. 25 m, most pres potok a polni cestu

4,247528

dl. 15 m, most pfe silnici lll. TFidy

4,519779 - 4,784779

dl. 265 m, most pres silnici I. Tfidy a kvili vysokym naspdm

Zelezni¢ni tunel

3,318292 - 3,544146

dl. 225 m, vySka 7 m, sklon 3%
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2,315000 - 2,389000 | dl. 74 m, nasep zasahujici do potoka Jasenka

Opérna zed

2,907749 - 2,959749 | dl. 52 m, nasep zasahujici do rybniku

7. KRIZENI INZENYRSKYCH SITI

Trat se kfizZi ve tfech mistech s elektrickym vedenim nizkého napéti.

STANICENI  [km] TYP SITE POZNAMKA
2,267313 NN Vedeni preloZeno z dlivodu vysokého naspu do km 2,073641
4,433195 NN Vedeni preloZeno z dlivodu vysokého naspu do km 4,348436
4,803034 NN Zvyseni sloupl vedeni

8. PRELOZKY, DEMOLICE

PfeloZzena bude polni cesta z km 3,879769 do km 3,858072 pod Zelezni¢ni most
podél potoka, z dlivodu jediného pristupu k rodinnym domam.

Je potfeba zbourat dvé haly atov km 2,481454 av km 2,520708, diky kterym se trasa
dostane blize méstu Hlucin a zachova se ochranné pasmo vici rodinnym domdm
v okoli rybnika. Dale se bude rusit cyklostezka ve stanic¢eni 0,576637 a ve staniceni
2,113983, ktera by se prevedla na ulici Jasenky.
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9. ZAVER

Cilem prace bylo navrhnout novou trat mezi Zelezni¢ni stanici Ostrava-Trebovice a
Zelezni¢ni stanici Hlucin. Tento Usek mél byt zpracovan variantné, nasledné
vyhodnotit nejvhodnéjsi variantu a tu zpracovat v podrobnosti studie.

kopcovitému terénu. Proto jsem pouzila tunel a vétSi mnoZstvi mostl v relativné
kratkém useku. Dalsi prekazkou byly vodni toky a rybniky, které jsem vyresSila
pomoci propustkl, mostl ¢i opérnych zdi. Mezi posledni nastrahy patfi hustéji
osidlena oblast, kdy jsem se dokazala vyhnout demolicim objektd pouze v jedné
varianté. Rychlost jsem volila v navaznosti na stavajici traté, na které se napojuiji.
VSechny zadané parametry prace jsem splnila v podobé tfi variantnich feSeni,
naslednym vybranim a zdlUvodnénim nejvhodnéjSiho feSeni a zpracovanim
zvoleného useku podrobnéji.

V Brné 26.5.2022 Kristyna Gilligova
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10. SEZNAM PRILOH
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. Pfehledna situace - varianta 1
. Podélny profil - varianta 1

. Pfehledna situace - varianta 2
. Podélny profil - varianta 2

. Pfehledna situace - varianta 3
. Situace - varianta 3

. Podélny profil - varianta 3

. Charakteristicky rez 1

. Charakteristicky rez 2

10. Charakteristicky fez 3
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