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Aktualnost tématu disertaéni prace

Bezpecnost a energetickd narofnost byla vZdy jednou zvyhod Zeleznice ve srovnani
s ostatnimi druhy doprav. Moderni Zeleznice srostoucimi rychlostmi a hmotnostmi
dopravovanych vozidel, snahou o vét3i zabezpeceni provozu a o pfechod k automatizaci &
dokonce autonomnimu provozu vozidel musi tuto vyhodu udrZet také. Jednim z problému
k FeSeni je ukoncenf kusych koleji, které ma za tkol minimalizovat ztraty na Zivotech a majetku
v pFipadé selhanf ostatnich prvkd zajisténi bezpelnosti provozu na Zeleznici.

Hodnoceni:
‘ O  wynikajici | O nadprimérné | ® pramérné O podprimérné ’ O slabé j

Splnéni cilu disertacni prace

Cile disertalni préace jsou definované na str. 13. Hlavni cilem je sestaveni metodiky pro
navrhovani ukon&eni kusych koleji na tratich v Ceské republice. Diléimi cili jsou rederde
ukonceni kusych koleji v zahraniti, analyza rizik, stanoveni kli¢ovych parametrt a uréenf
postupu vybéru zarazedla.

V praci definované cile byly spin&ny. Pozndmky a pfipominky k jejich naplnéni jsou uvedeny
v zavéru posudku.

Hodnoceni:
|£ wynikajlci ll:] nadprimérné |El pridmérné | podprimérné | 00 slabé

Postup reSeni problému - metody zpracovani

Reserse zahranitnich zdrojd byla vhodné zpracovana do textu prace a slouZila jako vyznamnéa
inspirace pro navrh metodiky. K popisu pohybu vozidel bylo vyuZito zakladnich vztaht
mechaniky.
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PFi FeSeni analyzy rizik bylo aplikovano nékolik metod (Brainstorming pro upfesnéni moznych
situaci a scénafl v provozu, What If Analysis pro hodnoceni dopad(i vybranych situaci, FMEA
pro identifikaci moZnych rizik). Pro ndvrh pohyblivého zaraedla sestavil doktorand vlastni
jednoduchy vypoctovy program.

Hodnoceni:
|£ vynikajicf ’EI nadprimérné ' primérné | O podprimérné I O slabé

Vyznam disertacni prace pro praxi a pro rozvoj védniho oboru

Disertacni prace ma po diltich Gpravach vyznam pfedevsim pro praxi. V tomto pFipadé pro
zakladni navrh ukonteni kusych koleji podle velikosti rizik (moZnost odhaleni, vyskytu a
nasledkd) s minimalizaci nasledki v pfipadé mimoradné udalosti v Zeleznignim provozu.
Vramci rozvoje védniho oboru aplikoval doktorand metodu hodnoceni rizik na podporu
procesu rozhodovani o bezpe&ném ukonéeni kusych koleji.

Hodnoceni:
| O vynikajici | 0O nadprdmérné | O prdmérné | X podprimérné l O slabé —I

Formalni tprava disertacni prace a jeji jazykova aroven

Formalni Uprava a jazykové Grovefi odpovidd poZadavkd kladenym na tento typ zavérelné
prace.

Hodnoceni:
|D vynikajicf [E] nadprimérna | X primérna JD podprimérna | O slaba ]

Hodnoceni publikaéni a jiné c¢innosti doktoranda

Doktorand publikoval na domécich i zahrani¢nich konferencich a €asopisech (posledni
publikagni vystup v roce 2018) pFedev3im k tématu préce, dle pfedloZenych tezi se podilel na
vyuce a byl spoluFeSitelem nékolika projektd. Z dodanych podkladli oviem nebylo moZné
Zjistit rozsah a naplh zapojeni.

Hodnoceni:
’I:I vynikajfci [El nadprdmérna [iXI pramérné O podpriméma | O slabé j

Poznamky a pfFipominky k textu prace

Str. 21. Bylo by vhodné zminit, Ze kromé zaraZedel jsou osazovana nérazniky také vozidla, a to
s riznou pracovni kapacitou (dle kategorie 30, 50 a 70 kJ). Blize v {SN EN 15551 Zeleznieni
aplikace - Zelezni¢ni vozidla - Nédrazniky. Osazeni voz(i narazniky by mélo byt zohlednéno také
ve vypocltu navrhu zaraZedla.

Str. 24. Pojem rychlostni & ztrdtovd vyska zvaZit nahradit vhodnéjsim pojmem (napf.
ekvivalentni vyska).

Str. 24. Vcelé prace je uZivano gravitatni zrychleni. Vtthovém poli Zemé& by mélo byt
uvaZovano tihové zrychlent.

Str. 24. Zavedena veliCina redukované gravitacn/ zrychleni je pouze matematickym vyrazem,
nema fyzikalni vyznam.




Str. 26. V kapitole 4.5 je odvozovana brzdna draha z kinetické energie, v niz oviem neni
zohlednén nébéh brzdy (reakini doba, plinici doba brzdového valce). Predeviim pfi brzdéni
z nizSich rychlosti tato prodleva vyrazné zkresli vysledek. Jaky je dtivod tohoto zanedbani?

Str. 28. V kapitole 5.2 je ve vztahu 5.1 zanedban soudinitel rotaénich hmot, ktery je dle tab. 4.1
u lokomotiv a jednotek 15+30 %. Koeficient bezpecénosti v tab. 5.1. napf. pro nakladni vliak a
posun pokryva pravé zanedbani tohoto soulinitele nebo by mélo zahrnovat jiné faktory a
zvy3ovat miru bezpecnosti?

Str. 37. V odstavci k brzdné sile jsou uvedeny sily jednoho brzdného prvku v zavislosti na draze.
Ponévad? se jedna o kliCovy parametr ve vypocltu pohyblivého zardZedla, je nezbytné uvést,
jak byly stanoveny diléf sily a drahy (vypocet, odhad, zdroj). S ohledem na bezpecnost by bylo
vhodné Fesit také dovolené tolerance pfi instalaci, zpUisob ovéreni a pfipadné zmény v Case.
Str. 45. U tab. 6.2. neni jasné pfifazeni barev fadkim tabulky (napf. prvni dva radky maji
stejné hrozby, ale odli3né barvy).

Str. 47. U tab. 6.3. by byla vhodna legenda.

Str. 50. Jaky byl davod hodnoceni nehodovych udalosti pouze za obdobi 201-2015 (tab.
6.4+tab. 6.6), pokud v tab. 6.11 a 6.12 jsou hodnoceny naopak pouze roky 2017-2020?

Str. 53. Velmi duleZitou Casti prace je analyza rizik. Bylo by vhodné popsat, jak byly stanoveny
koeficienty v matici rizik (tab. 6.7).

Str. 53. Tab. 6.8 Z pohledu aplikace metodiky do provozu je nutné detailné popsat finnosti
vedouci k odhaleni chyby ¢i poruchy (vysvétleni pojmu sekunddrni kontrola, ktery je ve stupni 3
i 4, pojem ddkladnd kontrola). Jediné poté je moZné s koeficienty pracovat.

Str. 54. Tabulka 6.9 se vénuje aplikaci metody pro stanoveni miry rizika. Kvantifikuji se zde
pojmy Wskyt (dle tab. 6.7), Odhaleni (dle tab. 6.8) a pojem VWyznam, ktery nebyl dfive pouZit.
Odpovida pojmu Ndsledky z tab. 6.7?

Str. 66. V tabulce jsou uvedené délky koleji nezbytné pro zastaveni. Vypocitana délka koleji
potfebna pro zastaveni nezohlediiuje nabé&h brzdy (reakéni doba, plnici doba brzdového
valce). Predevsim pfi brzdéni znizSich rychlosti tato prodleva vyrazné zkresli vysledek
(rychlost na konci kusé koleje).

Priloha B. Pfinosem prace je navrh hodnoceni rizika moZného ohroZeni v okoli kusé koleje
prioritnim rizikovym ¢&slem PRC. Pro jeho pouziti by bylo vhodné uvést podklady pro
stanoveni mezi rozdéleni jednotlivych Grovni (nap¥. Kusa kolej min. 100 m; Pocet vjezd( 12 za
den; ...). Zavérecné hodnoceni miry rizika u akceptovatelné miry rizika vede dle kapitoly 7
pouze kukon&eni kusé koleje pohyblivym zarazedlem. Pevna zardZedla s hydraulickym
prvkem & dokonce pohyblivd zardZedla s hydraulickymi prvky, které mohou sniZit
poZadovanou délku koleje nutnou pro zastavbu a u nichZ je charakteristika hydraulického
prvku zavisla na rychlosti deformace, nebyly zohlednény a pouZity pfi navrhu metodiky. Jaky
byl divod?

StéZejn( Casti prace je ndvrh hodnoceni rizika moZného ohroZeni v okoli kusé koleje prioritnim
rizikovym ¢islem PRC, které je uvedeno v tab. 6.9 a tab. 6.10. Nakonec je vak navrZen vyrazné
zjednoduseny postup v priloze B. Jaky je divod? Nebylo by vhodnéjsi naopak propracovat
metodu v tab. 6.9, pfipadné ji jeSté rozsifit o daldi faktory jakymi jsou napF. sklon koleje,
rychlost v blizkosti zarazedla a sousednich kolejich, viditelnost konce koleje, stabilita
adheznich podminek, typ =zardZedla, stafi zaradzedla, typ vlaku (osobni/nakladni,
sunuty/taZzeny), trasovani koleje (pfima/oblouk), koncentrace osob za zaraZedlem, existence
ochranné zdi, objekty za zarazedlem a jejich vzdalenost a dal3i?
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Zavér

Doktorand se v praci vénuje aktudinimu tématu, které souvisi s bezpetnym provozem na
moderni Zeleznici. Hlavni cilem prace bylo sestaveni metodiky pro navrhovéani ukon&eni
kusych koleji na tratich v Ceské republice, které by méla pomoci projektantdm. Dil&imi cili byla
reSerSe ukondeni kusych koleji v zahraniti, analyza rizik, stanoveni klitovych parametrd a
urfeni postupu vybéru zaraZedla.
Pokud by vysledek prace - navrienid metodika - méla slouit jako podklad projektantiim v
praxi, je nutné:

e Zpfesnit analyzu rizik tak, aby na zakladé hodnoceni bylo moZné navrhnout vhodny typ

ukonceni kusé koleje (jeden z cilti prace).
» Vénovat se také ndvrhu ostatnich typd pouZivanych zaraZedel (pevna s hydraulickym

prvkem, pohyblivd tfeci s hydraulickym prvkem), nebot podstatné rozdifuji moZnosti
navrhu zafizeni dle potfeb a moZnosti konkrétni dispozice stanice.

PoZadal bych studenta b&hem obhajoby prace o vyjadieni se minimalné k témto bodam.
Uchazet zpracovénim diserta¢ni prace prokazal zplisobilost k samostatné tvird( védecké praci
ve smyslu § 47 zakona & 111/1998 Sb. o vysokych $kolach a zménach a dopinéni dalSich

zakond,

Doporucuji, aby disertatni prace byla pfijata k obhajobé& a aby v pfipadé jejiho Uspé&ného
obhdjeni byl

Ing. Petru Guziurovi

udélen akademicky titul ,doktor” (ve zkratce ,Ph.D.” uvadéné za jménem).

Datum: 31. srpna 2021 Podpis oponenta: . —
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