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Abstrakt:

Tato diplomovéa prace se zabyva moznosti spatfeni rizné odénych chodct fidi¢em motocyklu
Vv noci na zadkladé realizovaného experimentidlniho méteni s riznymi typy motocykll a jeho

nasledné porovnani s jiz naméfenymi hodnotami z osobnich motorovych vozidel.
Abstract:

This master‘s thesis deals with possibility of a spotting differently dressed pedestrian by
motorcycle rider at night based on realized experiment with different types of motorycycles and

its coparison with already measured values from personal motor vehicles
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1 UVOD

Pfi posuzovani dopravnich nehod s chodci v noci je problém s posuzovanim ohledné
viditelnosti. K vyfeSeni téchto nehod je zapotiebi znat, z jaké vzdalenosti chodce mohl fidi¢
zpozorovat. Tuto vzdalenost nelze urcCit pouhym konstatovanim, takze je zapotifebi tuto
vzdalenost zjistit vySetfovacim pokusem, u které¢ho je zapotiebi dodrzeni podminek, zvlaste

povétrnostni vlivy jako v dobé nehody.

Vidét a byt vidén, toto plati jak pro fidice, tak i chodce. Proto se neustale zdokonaluji
systémy osvétleni vozidel a v neposledni fad¢ i predpisy, které si kladou za cil, aby byl pocet
nehod s chodci vnoci co nejmensi, idealné nulovy. Zabyvat se timto tématem je pro
bezpecnost silni¢niho provozu dilezité, hlavné z hlediska poctu srazenych chodct, kdy jich je
nejvic srazeno pravé v noci, piipadné za snizené viditelnosti. Dilezitymi faktory spravné

viditelnosti jsou: spravné osvétleni vozidel a obleceni chodct.

V diplomové praci se zabyvam zakladni definici svétla a rozborem zadkladnich
fyzikalnich veli¢in, které se svétlem souvisi. V prvni ¢asti se zabyvam teoretickymi poznatky,
konkrétné zdroji svétla, které se vyuzivaji na motorovych vozidlech, pravni Upravou a
konstrukci svétlometd. Soucasti prvni Casti je i metodika méfeni dohlednosti pfi snizené
viditelnosti na nehybnou pfekazku. V praktické ¢asti prace je konkrétné popsan realizovany
experiment sjiz naméfenymi vysledky, které jsou porovnany S méfenim S osobnimi

motorovymi vozidly.
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2 CILE PRACE

Cilem moji diplomové prace je realizace experimentilni méfeni se Ctyfmi druhy
motocyklt, tfemi rizné odénymi chodci a s chodcem vybavenym reflexnimi prvky. Dale tyto
naméiené hodnoty porovnat s naméfenymi hodnotami osobnich automobilti. A vyhodnotit

podminky pro fidi¢e motocyklu s fidicem automobilu.

Pro splnéni dané problematiky bylo nutné zajistit misto méteni, které¢ je co nejméné
ovlivnéno svételnym smogem a zajistit rizné druhy motocykli a provést experimentalni
meéteni. Vysledkem tohoto méteni bude zjisténi dohlednosti fidice motocyklu na stojiciho

chodce v noci a naméfené hodnoty porovnany s jiz naméfenymi hodnotami automobilu.

12



3  TEORETICKA CAST

3.1 SVETLO

Svétlo je cast elektromagnetického vinéni, které lze zachytit lidskym okem. VInova
délka viditelného svétla je v rozmezi 390-760 nm a nachdzi se tak mezi vlnovymi délkami
ultrafialového a infracerveného zéateni. Pojmem svételné zareni oznacujeme viditelné zaieni,
které je vyhodnoceno zrakovym organem pozorovatele podle citlivosti oka k zafeni riznych

vinovych délek. (6)

Radiowé Infratervens Ultrafialové Zafeni gama
viny zafeni zafeni

Mikroviny Viditelneé svétle | Rentgenovo zéfeni

Obrazek 1: Elektromagnetické spektrum.
Zdroj (13).
3.1.1 Fyzikalni veli¢iny elektromagnetického zareni
Zakladni fyzikdlni veli¢iny svétla jsou:

e Meémy vykon M; — jednd se o pomér svételného toku k elektrickému ptikonu.

Jednotka mérného vykonu je lumen na wat Im-W™,

MERNE VYKONY SKUPIN SVETELNYCH ZDROJU

{(Pramen: Jin Habel a kol.: Svitelna tachnka a oswitlowani - 1995,

wyhojka. sodik. nizkotl. - 100 I, - (1[]
70 I SO - wvh sodik wysokotl
G0 I | 30 - /hojky halogenidove
a0 I 1 (5 - Zafiviy linearni
A0 I C 7 - 7 afiviey kompakini
WED - whojley indukéni

A0 I A0 - whojkey rut'ove wysokotlake
20N 50 - Farovky halogenowve
J0MM 28 - wyhojley smesove

1018 - Farovky obytejng

0 50 100 mérmy 150 200 [ImAy]
yykon —e

pofadi podle Odinnosti —e-

Obrdzek 2: Mérné vykony riiznych svételnych zdroju.
Zdroj (29).
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e Intenzita osvétleni E — je definovana jako svételny tok, ktery dopada na jednotku

plochy. Jednotka intenzity osvétleni je lux (Ix).

9m
1/9luxu
4m’
1/4luxu
/
1m* ]
11
1%
Zdroj =
svétla x 3 2
1candela 3 — =
- 24
1lumen I
—_—
\
[
Tm | 1m m

Obrazek 3: Osvétlivost.
Zdroj (30).

e Svételny tok @ — vyjadifuje mnozstvi svétla, které vyzaii zdroj za jednotku casu.

Jednotkou svételného toku je lumen (Im).

e Svitivost zdroje I — udava hustotu svételného toku, ktera vyzatuje do vSech sméra

Jednotkou svitivosti je kandela (cd). (9)

detektor
(oko, stinitko, luxmetr)

optické prostredi
(vzduch, vakuum)

svételny zdroj
(zarovka, Slunce)

svitivost svételny tok osvétleni
lux

kandela lumen

Obrazek 4: Svitivost.
Zdroj (33).
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e Jas L — je dan intenzitou svétla, které je odebirano lidskym okem a vyzafovanym
zdrojem, pfipadné odrazejiciho se od okolnich pfedmétt. Jednotkou jasu je kandela na

m? (Cd-m).

Abychom mohli rozlisit objekty pozorované v zorném poli, je zapotiebi, aby tyto objekty
meély dostateCné rozdilné jasy, ptipadné barvy. V piipad¢ trojrozmérnych predmétt toho je
dosahnuto vhodné vytvoienymi stiny, které zajisti vyniknuti prostorové struktury a uspotadani
predmétt. Stupen rozeznatelnosti charakterizujeme kontrastem:

L,_L
K=| a b|
Ly

kde:
K ...kontrast
L, ...jas objektu (jas rozliSovaného detailu)

Ly ...jas jeho okoli (jas pozadi) (9)

3.2 PRAVNI UPRAVA

Pro bezpecny provoz na pozemnich komunikacich je osvétleni vozidel velmi dulezité.
Abychom zabezpecili spravnou funkénost osvétleni, musi byt vyrobena a namontovana podle
ptredpisii daného statu, ve kterém se dané vozidlo bude uZivat. Tyto zakonné pozadavky urcuji
pfedevS§im dosvit a rozmezi jejich sklonu vic€i vozovce. Z hlediska bezpec¢nosti musi mit
takové vlastnosti, aby byla zabezpecena dostatecnd délka rozhledu a soucasné neosliiovali

ostatni Gcastniky provozu. (5)

Osvétleni motorovych vozidel upravuje zdkon o provozu na pozemnich komunikacich
a o zménach nékterych zdkonu (361/2000 Sb.) a vyhlaSka o schvalovani technické
zpusobilosti a o technickych podminkdch provozu vozidel na pozemnich komunikacich
(235/2017 Sb.). Dalsimi souc¢asnymi predpisy, které upravuji osvétleni vozidel, jsou piedpisy
EHK/OSN.

Predpisy EHK 113 svétlomety vyzatujici symetrické svétlo stanovuji:

- Definice, postup podani zadosti o homologaci nebo 0 rozsiteni jeji platnosti pii zméné
typu svétlometu nebo o ukonceni platnosti homologace po ukonéeni vyroby typu.

- Postup ud€leni homologace a zpiisob oznac¢eni homologovaného vyrobku,

15



- Rozsah zkousek typu a pozadavky na:

- osvétleni stanovené zkusebni stény (osvétleni v luxech),
- zietelné svételné rozhrani u potkavaciho svétlometu,

- barevna rozptylova skla a filtry,

- stalost fotometrickych vlastnosti,

- vlastnosti rozptylovych skel z plastickych materiald,

- rozptyl a propustnost svétla,

- sefizovani zejména potkavaciho svétlometu. (40)

WCR-CS PL

-—

01 2493

Obrdazek 5: Homologacni znamka tridy C pro potkavaci i dalkové svétlo.

Zdroj (40).

Svétlomet opatfeny vysSe znazornénou schvalovaci znackou ma plastové rozptylové sklo

spliiujici pozadavky tohoto piedpisu a je konstruovan jako svétlomet. (40)

3.2.1 Pozadavky na potkavaci svétlomet dle EHK 050

,, Potkavaci svétlo musi vytvaret dostatecné ostré svetelné rozhrani, s jehoz pomoci je mozné
uspokojivé serizeni svétlometu. Rozhrani musi byt vodorovnou polopiimkou na strané opacné
smeru dopravy, pro ktery je svétlomet urcen. Na druhé strané nesmi prochdzet bud’ pres
lomenou caru HV-Hi a Hy tvorenou primkou HV-H1 svirajici uhel 45° s vodorovnou rovinou
a primkou Hi-Hy lezici 1° nad primkou h-h, nebo pres primku HV-Hj sklonénou o 15° k
vodorovné roviné (viz dodatek 1). V Zadném pripadé nesmi rozhrani prekrocit caru HV-H; a

primku Hy-Hy a z nich vzniklé kombinace obou predchozich moznosti. * (40)
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3.2.2 Povinnosti ucastnikii silni¢éniho provozu

Zakon 361/2000 Sb. stanovuje i povinnosti chodce, ktery uZzije pozemni komunikaci za

snizené viditelnosti mimo obec. Toto ustanoveni je popsano v oddile 5:

., Zvlastni ustanoveni pro chiizi, jizdu nemotorovych vozidel, jizdu na zvireti a vedeni a hnani

zvirat.
Chiize
§353

(9) Pohybuje-li se chodec mimo obec za snizené viditelnosti po krajnici nebo po okraji
vozovky v misté, které neni osvétleno verejnym osvétlenim, je povinen mit na sobé prvky z
retroreflexniho materialu umisténé tak, aby byly viditelné pro ostatni ucastniky provozu na

pozemnich komunikacich. “
V § 6 Povinnosti fidi¢e najdeme toto znéni, které upravuje ochranu zraku motocyklisti.

,N) mit za jizdy na motocyklu nebo na mopedu na hlavé nasazenou a radné pripevnénou
ochrannou prilbu schvaleného typu podle zviastniho pravniho pfedpisui)_ a chranit si za jizdy
zrak vhodnym zpiisobem, napriklad brylemi nebo Stitem, pokud tim neni sniZena bezpecnost

Jjizdy, napriklad za desté nebo snézeni. “ (40)

3.2.3 Osvétleni motocykli

Z hlediska pravnich ptedpisi musi byt motocykly vybaveny nékolika druhy osvétlent,

které zabezpecuji bezpecny provoz na pozemnich komunikacich.
Motocykly musi byt vybaveny:

- dalkovym svétlometem,

- potkavacim svétlometem,

- smérovymi svitilnami,

- brzdovym svétlem,

- pfednim a zadnim obrysovym svétlem,
- osvétlenim registracni znacky,

- zadni odrazkou. (14)
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3.2.4 Serizeni svétlometa

Pro spravné zajisténi osvétleni vozovky je zapotiebi mit spravné sefizené svétlomety,

které musi spliiovat nasledujici podminky:

- dostatecné osvétleni vozovky pted vozidlem

- neoslnovat protijedouci fidice

Kontrola setizeni se provadi pomoci kontrolni stény nebo za pomoci optickych ptistroj.

Obrdazek 6: Serizeni svétlometii motocyklu.
Zdroj (11).

Motocykl se spravnym tlakem vzduchu v pneumatikach a nastavenim pruzici jednotky
pro zadni kolo na provoz pouze s fidi¢em stoji na kolech a je zatizeny jezdcem. Nasledné se
motocykl postavi na rovnou podlahu ve vzdalenosti 5 metri od stiedu pfedniho kola pied
svétlou sténu.

Vzdalenost podlaha-stfed svétlometu (vyska H na obrdzku €. 6) se pfenese na sténu a
oznaci kiizem. Pét centimetri pod timto kiizem se nakresli druhy kiiz. Poté se svétlomet

pomoci nastavovaciho mechanismu sefidi tak, ze ve stfedu dolniho kiize za¢ina hranice svétla

a tmy, ktera vzrasta doprava az do vysky horniho kiize a potom opét klesa.

Riditka se nastavi presn¢ do pfimého sméru a sefizovaci Sroub se zaSroubuje nebo
vysroubuje, az svétlomet sviti presné piimo. K sefizeni slouzi nastavovac, ktery se vyklopi a

natoci. (11)
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3.2.5 Kontrola svétlometii dle Evropského spolecenstvi

Ke kontrole osvétleni svétlometem se pouzije meéfici sténa postavend 25 m pred

svétlometem, jak je vyobrazeno v obrazku ¢ 7.

Pasmo I

F-:--- s aesst '-'="-' x- r-- :E-_- %
o B

B OO T L S i A 'é.h

Pasmo Il Rozhrani

\\\}}}}v

e A e

Pasmo |

2250

Obrazek 7: Mérici sténa.

Zdroj (40).

Svétlomety konstruované ke splnéni pozadavka jak pravostranného, tak levostranného
provozu musi v kazdé z obou poloh nastaveni optické jednotky nebo Zarovky splhovat

pozadavky uvedené nize pro dany smér provozu. (40)
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Bod na mérici sténé
Pozadované
Svétlomety pro Svétlomety pro osvétleni v Ix
pravostranny provoz | levostranny provoz
Bod B50L B50R <0,3
Bod B75R B75L 26,0
Bod B50R B50L =6
Bod B25L B25R =1,5
Bod B25R B25L =15
Vsechny body pasma III <0,7
Vsechny body pasma IV >2,0
Vsechny body pasma I <20

Tabulka 1: Pozadavky svétlometii.
Zdroj (40).

Svétlomety konstruované ke splnéni pozadavk jak pravostranného, tak levostranného
provozu musi v kazdé z obou poloh nastaveni optické jednotky nebo Zarovky spliiovat

pozadavky uvedené vyse pro dany smér provozu. (41)

3.3 ISOLUXOVY DIAGRAM

Isoluxovy diagram vyjadiuje rozd€leni svétla ze svétlometu. Svétlo vyzarované ze
svétlometu je intenzivnéjsi v bezprostredni blizkosti neZ ve vétsi vzdalenosti. Svételny ucinek
postupné sldbne — na délku 1 Sifku. Isoluxovy diagram nam definuje tyto ctyfi dualezité
vlastnosti svétlometu:

- Tvar svételného kuzele.
- Vzdélenost dosvitu svétla.
- Jak Siroky prostor je osvétleny.

- Intenzitu osvétleni v jednotlivych oblastech. (18)
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3.3.1 Isoluxovy diagram motocyklového svétlometu

Motocykly oproti automobilim maji pouze jeden svétlomet. Rozdéleni svétla ze

svétlometu motocyklu s LED technologii znazoriiuje obrazek €. 8.

Effective Lumens Isolux Charts

muminance High Beam (.75m high at0")

150m
- 10+ Lux
.
[

75m

. 125m 250m 375m

Low Beam (.75m high at 0)

25m S50m 75m

Obrdazek 8: 1soluxovy diagram pro hlavni svétlomet motocyklu.

Zdroj (22).

Isoluxovy diagram automobilovych svétlometii pro tlumend svétla s zarovkou H7 je

vyobrazen na obrazku €. 9, pro dalkova svétla s Zarovky H1 a H7 na obrazku ¢. 10.
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I = ] ] ] =] =] [m] O O =] ] =]
X 02859 07147 1429 2859 5717 1143 2287 3288 4574 6432 9148 1286

EU LB H7refl Lkrs,EU LB H7refl R.krs WinFlux=19060.1 (Ix on road)
‘h
oy F e
'——-
1

Obrazek 9: 1soluxovy diagram pro tlumena svétla automobilu.

Zdroj (38).

I ] =] =] ] (] = O O O = 5] =
X 0.1095 02737 05474 1095 2189 4379 8758 1259 1752 2463 3503 49.26

EU_HB Hirel Limp,EU_HB Hirefl R.mp WinFlux=13811.7
10 -‘L_

(Ix on road)

20+

20+

mQ

Obrdazek 10: Isoluxovy diagram pro dalkova svétla automobilu.

Zdroj (38).
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3.4 ROZDELENI SVETEL A SVETELNYCH ZARIZENI

Osvétlovaci svétla - svétla vyzafovana svétlomety, ktera jsou uréend k osvétlovani
jizdni drahy na vzdélenost vyhovujici pro vedeni vozidla. Osvétlovaci svétla jsou dalkova,

potkavaci, tlumena a svétla do mlhy.

Navéstni svétla jsou svétla vyzafovana svitilnami vozidla uréena k zajisténi jeho
viditelnosti, k upozornéni na zpomaleni jizdy pfi brzdéni, na zménu sméru jizdy apod.

Navéstni svétla jsou svétla obrysova, koncova, brzdova a smérova.

Hlavni ¢asti svitidla:
A) svételny zdroj - Zarovka, vybojka, dioda LED apod,
B) opticky systém - je tvofen odrazejici plochou a prasvitnym krytem, jehoz ¢ast, kterou
vystupuje svétlo, se sklada z optickych utvarii upravujicich prostorové rozlozeni
vystupujiciho svétla - vystupni plocha,

C) pouzdro - je do n¢&j vestavén svételny zdroj s optickou soustavou. (8)

(5) kryci sklo (1) odrazova plocha

(2) svételny zdroj

(3) objimka

(6) obrysové
svétlo

Obrazek 11: Casti svétlometu.

Zdroj (8).

3.4.1 Bézné zarovky

U motorovych vozidel se pouzivaji prakticky vyhradné zarovky plnéné neteCnym

plynem, vétSinou smési dusiku a argonu. Timto opatfenim se snizuje emise materialu vlakna,
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ktera vznika pfi vysokych teplotach. Emisi materialu se vlakno zeslabuje a v misté zeslabeni
dojde k ptetaveni nebo pietrzeni vladkna. NejpouzivanéjSim typem jsou zarovky typu R2

(obrazek ¢. 12). Tato zarovka je tvofena dvéma vlakny pro tlumena a dalkova svétla. (8)

Bafika

— \lakna

Nosny
systém
vlakna

Patice

Obrdzek 12: Béznd Zarovka typu R2.
Zdroj (10).

3.4.2 Halogenové Zarovky

Halogenové zarovky maji vyssi svitivost i1 del$i dobu Zivota nez zarovky bézné. Banka
zarovky je plnéna plynem s pfimési halovych prvki. U motorovych vozidel se pouziva jako
plnici plyn metylenbromid a jako halovy prvek brom. Halogenova Zarovka ma ve srovnani s
béZnou Zarovkou mensi baiiku, aby se uvniti dosdhlo pozadované teploty. Bartika je vyrobena
z kemicitého skla, které je velmi citlivé na zne€iSténi zejména mastnotou. Proto je nutno dbat
zvySené opatrnosti pii manipulaci s Zarovkou a v pfipadé zneciSténi povrch banky odmastit.

Proces, ktery probiha uvnitt baiky, se nazyva halogenovy cyklus.

Halogenové Zarovky jsou dale rozsifeny o zarovku Blue Vision, kterd dava bilé svétlo
podobné dennimu jako xenonové vybojka, je ovSsem nepomérné levnéjsi. Jedna se o specialni

upravu halogenovych zarovek Hl, H4 a H7. (10)
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Barika z
——kiemicitého
skla

O

Obrazek 13: Halogenova zarovka H4.
Zdroj (10).

3.4.3 Vybojky

U vybojek vznika svétlo vybojem mezi elektrodami, které jsou umistény ve ziedéném
plynu nebo parach nékterych kovii. Vybojka je sklenénd trubice naplnéna piisluSnym médiem,
do jejichz koncl jsou zataveny ptivody k elektroddm, které jsou bud’ studené, nebo jsou
zhaveny prochazejicim proudem. Pfipoji-li se elektrody na vhodné napéti, rozzaii se plyn
mezi nimi a vydava obvykle barevné monochromatické (jednobarevné) svétlo. Vybojka je v
provozu jen mirn¢ tepla, ponévadz teplo, které se u ni vytvari, neni podminkou vzniku svétla,

ale pouze priivodnim jevem.

U motorovych vozidel se vyuzivaji xenonové vybojky, ty jsou tvoreny sklenénou
trubici se zatavenymi elektrodami je vyrobena z Cisté kiemicitého skla a naplnéna xenonem s
ptisadou metalickych soli. K zapaleni vyboje je zapotiebi stiidavé napéti 24 kV. Preskokem
jiskry mezi obéma elektrodami dojde k ionizaci plynné néplné a vytvofi se elektricky oblouk.
Rozdé&leni svétla neni zavislé na napéti palubni sité, protoZe tidici elektronika zajist'uje provoz

vybojky s konstantnim vykonem po celou dobu provozu. (10).
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Oblast |
vyboje

[ e ]
S

Obrdzek 14: Xenonovd vybojka.
Zdroj (10).

3.4.4 Svétlo emitujici diody — LED diody

LED diody jsou polovodicové elektronické soucastky obsahujici pfechod PN, které
jsou schopny vyzatovat svétlo. V souCasné dobé€ se jedna o nejmodernéjsi zdroj svétla, ktery
je neustdle zdokonalovan. Prochazi-li pfechodem P-N diody elektricky proud v propustném
sméru, tak vyzafuje svétlo s tzkym spektrem. JelikoZ neni moZné emitovat bilé svétlo, tak
novéj$i LED vyuzivaji luminofor — emituji modré svétlo, které je pfimo na ¢ipu luminoforem

pfeménéna na Zluté svétlo. Timto misenim barev vznika bilé svétlo.

Oproti jinym elektrickym zdrojim svétla (zarovka, vybojka) maji LED vyhodu, ze
pracuji s pomérné malymi hodnotami proudu a napéti. Z toho vyplyva jejich uziti v displejich
(ve tvaru cifer a pismen). Kombinaci LED zakladnich barev (Cervena, zelena, modra) je

mozno ziskat 1 barevné obrazovky.

V provozu jsou velice spolehlivé s velmi dlouhou Zivotnosti. Pii osvétlovani diodami

neni zapotfebi dalsi optické prvky na usmérnéni svételného toku do pozadovaného sméru.
(37)
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Obrdzek 15: LED dioda - konstrukcni uspordadani svételné diody se dvema krystaly
1-polovodic s prechodem PN, 2-reflektor, 3-keramicka desticka odvadéjici teplo, 4-podlozka, 5-
polokulova cocka.

Zdroj (19).

3.5 ROZDELENI MOTOCYKLU

Motocykly délime podle pravnich ptedpist, druhu spalovaciho motoru a podle typu
vyuziti. Podle smérnice Evropského parlamentu 2002/24/ES motocykly fadime do kategorie
L. Pojem L zahrnuje Sirokou fadu riznych typt vozidel se dvéma, tfemi, nebo ¢tyimi koly,
napf. motokola, dvoukolové a tfikolové mopedy, dvoukolové a ttikolové motocykly a
motocykly s postrannim vozikem. Jako ptiklady vozidel kategorie L se ctyfmi koly, znamych
rovnéZ jako ctyrkolky, lze uvést silnicni Ctyfkolky pouzivané na vetfejnych komunikacich a

miniauta. (39)

3.5.1 Cruiser

Mohutny motocykl ve stylu americkych stroji ze 30. - 50. let 20. stoleti. Typicky je
vybaven pficné ulozenym vidlicovym dvouvalcem se vzduchovym chlazenim S vyraznym
zebrovanim) o zdvihovém objemu od 1 1 vySe. Cti tradici koncepce motocyklu se shodnymi
rozméry predniho a zadniho kola, designové se od vzhledu ptivodnich motocykld pfiilis
neodliSuje. V soucasnosti maji tyto motocykly spoustu chromovanych soucasti, motory ladéné
do nizkych otaek a jsou ve vétSin€ uzplisobeny pro pohodIné a stylové cestovani na dlouhé

trasy ve dvou.
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Obrazek 16: Motocykl typu cruiser.
Zdroj (27).

3.5.2 Chopper

Motocykl vychazejici z cruiseru, avSak s vyraznymi vzhledovymi udpravami.
Podstatnéjsi nez jizdni vykony, je jeho vzhled. Typicky je vybaven dvouvalcovym vidlicovym
motorem o zdvihovém objemu kolem 1 L.

Narozdil od splyvavé zadi cruiseru ma spravny Chopper zadni blatnik jakoby
ustfizeny a zvednuty k nebi, riditka jsou bud’ ,,vlaStovky* vytazeny vysoko nad jezdcova
ramena nebo jej nuti dlouhou rovnou ty¢i byt v predklonu a s roztazenyma rukama. Na
Chopperu se Casto jezdi s takzvanymi highway pfedkopy. Jednd se o systém stupacek
posunutych daleko doptedu, nahoru a do stran. Pro tuto Gpravu je nutné prepakovani pedalt

fazeni a zadni brzdy. Jezdec pak jede na motocyklu s pohodIné roztazenyma nohama. (29)

Obrazek 17: Motocykl typu chopper.
Zdroj (26).
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3.5.3 Zavodni motocykl
Silny, aerodynamicky tvarovany stroj, uréeny primarn¢ k dosahovéani vysokych
rychlosti na z&vodnich okruzich. Silni¢ni zdvodni motocykly jsou zafazeny do tiid podle

objemu motoru mezi 50 a 1000 ccm. Silnéjsi z nich dosahuji dnes jiz rychlosti pies 300 km/h.
(29)

Obrazek 18: Zavodni motocykl.
Zdroj (16).

3.5.4 Cestovni motocykl

Velky pohodlny motocykl, s velkou nadrzi a Casto s kapotazi, chranici posadku proti
vétru. Je uréen pro jizdy na dlouhé vzdalenosti. Mnohé typy byvaji luxusné vybaveny, takze
pfipominaji spiSe automobil na dvou kolech. Cestovni motocykly mohou byt vybaveny

postrannim vozikem (sajdkarou). (29)

Obrazek 19: Cestovni motocykl.
Zdroj (31).
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3.5.5 Naha¢
Nekapotovany silny motocykl, obvykle ur¢eny pro rychlou jizdu v méstskych ulicich a

na silnicich. (32)

Obrazek 20: Motocykl typu nahdac.
Zdroj (35).

3.5.6 Skutr

Skutr je vozidlo podobné motocyklu, charakteristické malymi koly, nizkoobjemovym
motorem (obvykle 50-125 cm?® a &aste¢nou kapotazi s podlazkou, bez horni &asti ramu. Ridi¢
nesedi obkro¢mo, nybrZz snozmo jako na zidli. Bé€Zn€ je dnes vybaveno automatickou
ptevodovkou. Obvykle slouzi jako ptepravni prostfedek na kratké vzdalenosti - typicky v
ramci obce. Horni tfidu skutrl tvofi velké cestovni skitry s objemem motoru 250 az 650 ccm

a s vykony 20 az 50 koni. (32)

Obrdazek 21: Motocykl typu skutr.
Zdroj (17).
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3.5.7 Moped
Moped lze povazovat za kombinaci motocyklu a jizdniho kola. Casto byva vybaven

pedaly a ma objem motoru typicky 50 ccm. (32)

Obrazek 22: Moped.
Zdroj (34).

3.5.8 Terénni motocykl

Neékdy téz oznacovany jako cross. Konstrukei je uréen pro zdolavani ndro¢ného terénu
mimo zpevnéné cesty. Zde je tfeba rozliSovat konstrukce pro amatérské pouziti a pro zavody /
soutéze. Kros se jezdi na uzavienych okruzich v uréeném poctu kol ¢i rozjezdi. Motocykly

nemaji osvétleni a jsou stavény na vysoky vykon a kratkodobé zatizeni. (32)

Obrazek 23: Terénni motocykl.
Zdroj (24).

3.5.9 Enduro
Motocykl univerzalni konstrukce kompromisné sestaven na jizdu po vSech typech

terénu. Enduro zdvody se podobaji automobilové rallye. Vzdy se v nich odn¢kud-nékam na
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etapy putuje. Trat’ vede rozmanitymi terény a obsahuje jak technické tak rychlostni pasaze.

Motocykly jsou bézné vybaveny osvétlenim, jsou stavény na vydrz a odolnost po cely zavod.
(32)

Obrazek 24: Motocykl typu enduro.
Zdroj (12).

3.6 DOHLEDNOST

Nehody s chodci se nejcastéji stavaji za snizené viditelnosti, tj. v noci. Pro znalce je
velmi naro¢né posoudit, kdy a z jaké vzdalenosti mohl fidi¢ piekazku zpozorovat. Dillezitym
parametrem, ktery je potfebny pro feSeni danych situaci je stupeni osvétleni prostoru pred
vozidlem a stupen osvétleni okoli objektu. Nasledné po zjisténi vySe zminénych parametrd,

lze uvazovat o moznostech odvraceni stfetu s objektem. (5)

3.6.1 Zrakové vnimani ¢lovéka

Videéni je ¢innost dostateéné vyvinutého zraku. Vnéjsi ¢asti zrakového organu je oko,
které reaguje na objekty viditelného rozsahu elektromagnetického zateni vnimanim svétla a
barvy. K zakladnim funkcim oka patii vnimani jast (kontrastll), tvard, prostoru, pohybu,
barev a barevnych kontrasti. Spojovanim téchto vjemii dochézi k vytvaieni predstav o danych

pfedmétech a jejich umisténi v pozorovaném prostoru.

Zpozorujeme-li n¢jaky predmeét, svétlo z n¢j prichazi nejprve na rohovku - prvni ¢ast
optického systému oka, kde nastdvd prvni lom svétla a jeho centrovani do stiedu oka.
Nasledné prochazi zornici k ¢occe pies komorovou vodu, tj. druhy lom svétla. Dale se svétlo
dostava pres Cocku. Kazda z jejich vrstev piispiva k lomu svételného paprsku svym dilem,
coz dohromady vytvaii jemny a stupnovany efekt. Zadni ¢ast Cocky je umisténa ptiblizn€ na
1/3 cesty svételného paprsku na jeho cesté k sitnici, kam se dostane ptes sklivec. Na sitnici ho
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zaznamenaji svétloc¢ivé bunky a odehraje se pireména svételné energie na elektrické nervové
impulsy. Dochézi tak chemickym procesem. Molekulami vitaminu A se pfenaseji krvi v
cévnatce a fotoreceptory je absorbuji. V ty€inkach se jeho modifikovana podoba kombinuje s
bilkovinou opsinem a dohromady tvofi rhodopsin, ktery je v koneccich tyCinek. Kdyz
dopadne na fotoreceptor foton, okamzité¢ se rozlozi jedna molekula rhodopsinu a generuje tak
v bunice elektricky impuls, &ili nervovy signal. Cim vétsi koncentrace rhodopsinu, tim

citlivgjsi jsou oci. (36)
3.6.2 Lidské oko

Oko se sklada ze tfi vrstev (vngj$i, stfedni a vnitini). Stfedni vrstvu tvoii cévnatka,
ktera obsahuje vrstvu s velkym mnozstvim tmavého pigmentu - melaninu. Ten absorbuje
nadbyte¢né mnozstvi svétla, dopadajiciho do oka a zajist'uje, Ze uvnitt oka ziistava tma. To je
nezbytné pro vytvareni zfetelnych obrazl na sitnici oka. Bezprostfedné za rohovkou ptechazi
cévnatka v duhovku a uprostied se nachazi zornicka. Duhovka déli prostor mezi zadni sténou
rohovky a predni stranou Cocky na pfedni a zadni komoru o¢ni. Komory jsou vyplnény
komorovou tekutinou. Svou funkci se podili jednak na vyzivé rohovky, ale také na lomu
svétla, prichazejiciho do oka. Cocka je dobie prithledna a velice pruzna. Sklada se z nékolika
vrstev, ma cockovity tvar, pfedni sténa méa mensi zakfiveni, zadni vétsi. U dospélého cloveka
ma priameér 9 - 10 mm, tloustku 3,7 - 4,4 mm. Ve své pozici ji udrzuji vazy fasnatého téliska.
Vnitini vrstvu oka tvoii sitnice, kterd vystyla celou dutinovou stranu o¢ni koule az k okraji
duhovky a jsou v ni umistény tyCinky a Cipky. Svétlo pii dopadu na naSe oko prochézi
rohovkou, pfedni komorou, duhovkou, kterd pisobi jako clona fotoaparatu vymezujici
mnozstvi svétla vstupujiciho do oka, coCkou, dale pak sklivcem a dopada na Zlutou skvrnu na

sitnici, ktera je slozena ze svétlo¢ivych bunék - ty¢inek a ¢ipkd.

V sitnici je obsazen "zrakovy purpur" rodopsin. Rodopsin je bilkovina spojend s
nosi¢em barev. Pii osvétleni zméni svoji barvu ve svétle Zlutou a déale se pak zmeéni v
bezbarvou latku.( Tato latka obsahuje zbytky bilkovin a vitaminu A, ktery poméha "zrakovy
purpur" znovu obnovit.) Bylo zjisténo, ze rozpad zrakového purpuru vyvoldva chemické a
elektrické procesy. Centralni Cast sitnice, zlutd skvrna, se sklada ze svétloCivych bunék -
¢ipkl. Ty pracuji béhem dne v normalnich svételnych podminkdch a umoziuji ndm vidét
detailni barvy. Tomu #ikame adaptace na denni svétlo neboli FOTOPICKE vidéni. Cipky
obsahuji tfi pigmenty: Chlorolabe - vnimajici zelenou barvu Erytrolabe - vnimajici ¢ervenou

barvu Cyanolabe - vnimajici modrou barvu.
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Tyto tfi pigmenty ndm umoziuji vnimat vSechny barvy, protoze michanim téchto
zékladnich barev je mozné docilit jakykoliv barevny ton. V periferii sitnice se nachazeji jiné
svétlo¢ivé bunky - ty€inky. V lidském oku je jich asi 130 milionli a maji primér asi 0,005mm.
Ty jsou dostatecné citlivé, aby reagovaly na dopad jediného fotonu. Jakmile intenzita svétla
klesne, Cipky piestanou byt efektivni. Pak oko pouziva oboje - Cipky i tyCinky. Protoze ale
ty¢inky "vidi" pouze &ernobile, celkovy dojem je mnohem méné barevny. Cipky a ty¢inky
jsou na sitnici rozmistény tak, aby se dosahlo ve dne i v noci co nejlepsi kombinace vidéni.
Nejvice ¢ipkl je v tzv. zluté skvrn€, proto je mistem nejostiejSiho vidéni. M4 prumér 2 - 3
mm je zde kolem 100 000 ¢ipkli V té€sném sousedstvi zluté skvrny se nachazi slepa skvrna je

to misto, kde se spojuji nervova vlakna oka vytvarejici zrakovy nerv. (36)

helima
1 sitnice

cévnatka
spojivkg ———"*

Zluta skvrna
zornice

rohovka ———=»

pfednl o&nl kemeora akovy nerv

duhovka

komorovy dhel
cilidrni téleso

spojivka

Obrazek 25: Lidské oko.
Zdroj (23).

3.6.3 Vnimani jasu

Jas je fyzikalni veli€ina, kterd zpisobuje zrakovy pocitek. Odlisné osvétleni sitnice
vyvolavaji rizn¢ jasné plochy. Kdyby konstantni jas pusobil stale na stejné elementy sitnice,
pak by piestal byt pro oko podnétem. Z tohoto diivodu oko vykonava neustale mikropohyby a
v disledku toho vytvaii obraz v kazdém okamziku na jinych elementech sitnice, takze

svételné podnéty vyvolavaji trvalou odezvu v receptoru. Dillezita je Casova a prostorova
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sumace sitnice. Casova sumace je ur¢ena Bunsen - Rosceovym zdkonem, prostorova sumace
Riccovym zakonem. V dusledku prostorové sumace lze vnimat protédhlé tvary i v tom ptipadé,

kdyz jeden jejich rozmér lezi hluboko pod prahovym zornym polem. (3)

3.6.4 Vnimani kontrastu

Zrakové identifikace sledovaného objektu, ktery ma stejnou barvu s pozadim, je
mozné jen v tom piipad€, pokud rozdil jasi objektu a pozadi je alespon roven prahovému
rozdilu jast. Podil rozdilu jast objektu a pozadi k jasu pozadi je jasovy kontrast. Prahovy

konstantni rozdil jast neni konstantni, ale zavisi na:

- zorném uhlu objektu,
- jasu pozadi, na ktery se pozorovatel adaptuje,

- doba, po kterou je objekt pozorovan. (3)

3.6.5 Zorné pole

Zorné pole je cast prostoru, ktery vidime jednim okem, aniz bychom ménili smér
pohledu. Zorné pole je tedy zevni projekce vSech bodu, které se zobrazuji na sitnici pfimym i
nepiimym vidénim pfi fixaci jednoho oka. V definici Traquaira je zorné pole popisovano jako
ostrov vidéni v mofi temnoty. Pfi pfimém — centrdlnim vidéni paprsek pozorovaného
predmétu dopadé na zlutou skvrnu. Centralni vidéni ma vysokou rozliSovaci schopnost. Oko
je schopno rozlisit 2 body jako oddélené pokud paprsky dopadaji ve vzdalenosti 1 (jedné

uhlové minuty).

Dojde-li k podrazdéni smyslovych bun¢k v periferii sitnice, bezdé¢né pohneme ofima
tak, aby se obraz zobrazil na zluté skvrné. U periferniho vidéni dopadé paprsek mimo zlutou
skvrnu a zaznamenava pohyb. RozliSovaci schopnost periferniho vidéni je mnohem mensi nez
vidéni centralniho. Periferni vidéni néas informuje o tom, co se d¢je pfed nami, pomaha nam
orientovat se pii chiizi a zaznamenava pohyb v naSem okoli. Pro periferni vidéni neni dllezita
ostrost vidéni, ale jeho rozsah. Za normalnich okolnosti je tento rozsah u zdravych lidi témér
shodny a oznacujeme jej jako zorné pole. Periferni vidéni zahrnuje pfedevsim funkci tyCinek.
Obrazy zevniho svéta v zorném poli se promitaji pfevracené na sitnici, ptedméty z horni ¢asti

obzoru se promitaji do dolni ¢asti sitnice, nazalni ¢asti do jeji temporalni poloviny apod. (1)
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@ prava pulka zorného pole
® leva pulka zorného pole
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postrani :
uzlovité jadro ochi wysilani kurg

Obrazek 26: Zorné pole.
Zdroj (20).

3.6.6 Rozdily viditelnosti

Viditelnost mizeme zvysit vhodnou barvou obleceni a dopliiky z fluorescenénich a
reflexnich materidlt, které zvySuji svételny kontrast vici pozadi a prodluzuji tak vzdalenost,

na jakou mize fidi¢ chodce nebo cyklistu zpozorovat.

Fluorescen¢ni materidly zvySuji viditelnost za denniho svétla a za soumraku, ve tmé

vSak svou funkei ztraceji. NejCastéji pouzivanymi barvami jsou jasn¢ zlutd, zelend a oranzova.

Reflexni materialy odrazeji svétlo v uzkém kuzelu zpét ke zdroji a to aZ na vzdalenost
kolem 200 metri. Vyrazné zvySuji viditelnost za tmy a za snizené viditelnosti. Reflexni
materidl je v noci vidét na 3x vétsi vzdalenost nez bilé obleCeni a vice nez na 10x vétsi
vzdalenost nez obleceni modré. Pti rychlosti 75km/h potiebuje fidi¢ nejméné 31 metra (1,5

sekundy) na to, aby si uvédomil nebezpeéi a odpovidajicim zptisobem zareagoval. (15)

-‘ 18 m modré obleéeni I:ePS| Vldlfe'h\OSt
- zvysuje bezpeénost

24 m &ervené obleéeni

-.‘ k 37 m Zluté obleceni

- _‘ JR 55 m bilé oblageni e
- 200 m reflexni material ; t

Riches viel | Rozendvé Rozhoduje se l |

chodes nebazpedi 0 mandvru

120 m

Obrdzek 27: Rozdilné druhy obleceni.
Zdroj (15).
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3.7

UCASNICI SILNICNIHO PROVOZU

Ucastnik provozu na pozemnich komunikacich je kazdy, kdo se pfimym zplsobem

ucastni provozu na pozemnich komunikacich. Chodec je 1 osoba, ktera tla¢i nebo tdhne sanky,

détsky kocarek, vozik pro invalidy nebo ru¢ni vozik o celkové §ifce nepfevySujici 600 mm,

pohybuje se na lyzich nebo kole¢kovych bruslich anebo pomoci ruéniho nebo motorového

voziku pro invalidy, vede jizdni kolo, motocykl o objemu valcti do 50 cm3, psa a podobné.

(43)

3.7.1 Chodec

Povinnosti chodce:

musi uzivat predevsim chodniku nebo stezky pro chodce,

kde neni chodnik, chodi se po levé krajnici,

chodci sméji jit po krajnici nebo pfi okraji vozovky nejvyse dva vedle sebe,

pfi snizené viditelnosti, zvySeném provozu na komunikaci nebo nebezpecnych
usecich sméji jit chodci pouze za sebou,

je-li ziizena stezka pro chodce a cyklisty oznafena dopravni znackou ,,Stezka
pro chodce a cyklisty*, nesmi chodec ohrozit cyklistu jedouciho po stezce,

osoba pohybujici se pomoci ru¢niho motorového voziku pro invalidy nesmi
na chodniku nebo stezce pro chodce ohrozit ostatni chodce, nemiize-li uzit chodnik,
smi uzit pravé krajnice vozovky,

osoba vedouci jizdni kolo nebo moped smi uzit chodniku, jen neohrozi-li
ostatni chodce, jinak uZije pravého okraje vozovky,

osoba pohybujici se na lyzich, koleckovych bruslich nebo obdobném
sportovnim vybaveni nesmi na chodniku nebo na stezce pro chodce ohrozit ostatni
chodce,

je-li blize nez 50 m kiizovatka s fizenym provozem, piechod pro chodce, misto
pro prechazeni vozovky, nadchod nebo podchod vyznafeny dopravni znackou,
musi chodec pfechazet jen na téchto mistech,

na pfechodu pro chodce se chodi vpravo,

mimo piechod pro chodce je dovoleno piechazet vozovku jen kolmo k jeji ose,

pfed vstupem na vozovku se chodec musi piesvédcit, zdali mize vozovku prejit,
aniZ by ohrozil sebe i ostatni u€astniky provozu,

chodec smi pfechazet vozovku, jen pokud s ohledem na vzdalenost a rychlost

vvvvvvvv
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- pokud vstoupi chodec na ptechod pro chodce nebo na vozovku, nesmi se
tam bezduvodné zastavovat nebo zdrzovat,

- chodec nesmi vstupovat na ptfechod pro chodce nebo na vozovku, piijizdéji-li
vozidlas pravem piednostni jizdy, nachazi-li se na pfechodu nebo na vozovce,
musi neprodlen¢ uvolnit prostor pro projeti vozidel,

- chodec nesmi vstupovat na piechod pro chodce nebo na vozovku bezprostiedné
pted blizicim se vozidlem,

- chodec nesmi ptekonavat zdbradli nebo jiné zdbrany na vozovce,

- u zelezni¢niho pfejezdu si musi chodec pocCinat zvlast’ opatrné, musi se piesvedcit,
zda muze piejezd bezpecné piejit. (43)

3.7.2 Ridi¢
Povinnosti fidice:

- nesmi pfedjizdét jind vozidla na pfechodu pro chodce a bezprostifedné pred nim,

- musi dbat zvySené opatrnosti zejména vici détem, osobdm s omezenou schopnosti
pohybu a orientace, osobam té¢Zce zdravotné postizenym a zvifatim, brat ohled na
vozidlo pfepravujici déti, fidi€e zacateCnika nebo osobu tézce zdravotné postizenou
oznacené podle pravniho ptedpisu a na vycvikové vozidlo oznacené podle predpisu,

- s vyjimkou fidi¢e tramvaje umoznit chodci, ktery je na ptfechodu pro chodce nebo jej
ziejm& hodla pouzit, nerusené a bezpecné pfejiti vozovky; proto se musi fidi¢
takového vozidla pfiblizovat k pfechodu pro chodce takovou rychlosti, aby mohl
zastavit vozidlo pfed pfechodem pro chodce, a pokud je to nutné, je povinen pied
pfechodem pro chodce zastavit vozidlo,

- snizit rychlost jizdy nebo zastavit vozidlo pfed pfechodem pro chodce, snizi-li rychlost
Jizdy nebo zastavi-li vozidlo pted pfechodem pro chodce i fidi¢i ostatnich vozidel
jedoucich stejnym smérem,

- nesmi ohrozit chodce prechazejici pozemni komunikaci, na kterou fidi¢ odbocuje, pfi
odboCovani na misto lezici mimo pozemni komunikaci, pfi vjizdéni na pozemni
komunikaci a pfi otdceni nebo couvani.

- 1idi¢ piijizdé€jici na kiizovatku po vedlej§i pozemni komunikaci oznacené dopravni
znackou "Dej pfednost v jizdé!" nebo "Stlj, dej pfednost v jizdé!" musi dat prednost v
jizdé vozidlim piijizdgjicim po hlavni pozemni komunikaci nebo organizované

skupiné chodcti pfichdzejicim po hlavni pozemni komunikaci,
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3.8

vvvvvvvv

zprava nebo organizované skupiné chodii prichazejicim zprava,

f1di¢ vjizdéjici na kruhovy objezd oznaceny dopravnimi znackami "Kruhovy objezd"
spole¢né¢ se znackou "Dej pfednost v jizdé!" nebo "Kruhovy objezd" spole¢né se
znackou "Stiij, dej prednost v jizdé" musi dat piednost v jizdé vozidlim jedoucim po
kruhovém objezdu a organizovanému utvaru chodcii jdoucimi po kruhovém objezdu,
f1di¢ nesmi zastavit a stat na prechodu pro chodce a ve vzdalenosti krat$i nez 5 m pred
nim,

v obytné a pési zon€ sméji chodci uzivat pozemni komunikaci v celé jeji Sifce. Hry
déti na pozemni komunikaci jsou dovoleny jen v obytné zon¢.

v obytné zon¢ a pési zoné smi fidi¢ jet rychlosti nejvyse 20 km.h. Pfitom musi dbat
zvySené ohleduplnosti vii¢i chodclim, které nesmi ohrozit; v pfipadé nutnosti musi
zastavit vozidlo. Stani je dovoleno jen na mistech oznacenych jako parkoviste.

v obytné zon¢ a pesi zoné musi chodci umoznit vozidlim jizdu. To plati i pro déti

hrajici si v obytné zoné. (43)

ZJISTOVANI DOHLEDNOSTI V NOCI PODLE METODIKY

Cilem pokusu je zjistit na jakou vzdalenost mtze fidi¢ vozidla poprvé spatfit

nepohybujiciho se chodce za svételnych podminek shodnych s podminkami v dobé dopravni

nehody.

3.8.1

Podminky vySetiFovaciho pokusu
Podle znaleckého standardu II je nutno dodrzet pfedevSim tyto podminky:

misto vySetfovaciho pokusu véetn€ vSech eventualnich prekazek ve vyhledu

stavu povrchu vozovky

atmosférickych podminek

osvétleni — astronomicky soumrak nebo svitani, no¢ni tma. Nutno respektovat ro¢ni
dobu, astronomickou fazi mésice a jeho polohu nad obzorem vii¢i mistu dopravni
nehody

osvétleni mista dopravni nehody pouli¢nimi nebo jinym osvétlenim

kontrastu okoli mista dopravni nehody, barvy obleceni chodce, pfipadné i barvu
vozidla, pokud se ovéfuje dohlednost chodce na vozidlo

vozidla — pokud nelze pouzit vozidlo ucastné na DN, pak nutno dodrzet identi¢nost

typu vozidla, zatizeni vozidla jako v dobé DN
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- 0sob — pokud nelze, nahradi se figurantem shodného vzristu s identickym tvarem

siluety. (4)

3.8.2 Postup méreni

Vysettovaci pokus je zapotiebi zacit jesté za denniho svétla, kdy se provede orientace
mista DN, pfipadné i se zamétenim. Orientace se provede porovnanim vyraznych orientacnich
bodli popsanych ve spise se situaci v dobé vySetfovaciho pokusu. Je nutno zkontrolovat i
upravy a znaceni vozovky, najit VBM urCeny vySetfovatelem. Vymezi se koridor pohybu
vozidla shodné jako ptfi DN, pokud neni znam, volime boc¢ni odstup vozidla, ktery odpovida
piislusnym piedpisim. Porovnavaji se rozméry piekazky a jeji umisténi se spisovymi
podklady. Pokud byla ptekazka odstranéna, musi se do ptislusného mista umistit identicka
prekazka jako v dobé DN, nutno dodrzet rozmeéry prekazky, ktera byla na misté v dobé DN.
Na okraji vozovky nebo krajnice, s pocatkem na paté kolmice k mistu stietu dle planku
vySetfovaciho pokusu se po 10 m proti smeru pohybu vozidla vyznaci stupnice do vzdéalenosti
100 m pro potkavaci svétla a 200 m pro dalkovd. Na vyznacené stupnice jsou umistény

znacky s Cisly, které nezasahuji do zorného pole fidice.

V ptipadé, Ze chodec byl opatfen odrazkami nebo svétly je nutné zjistit jednak
dohlednost z mista, kde fidi¢ spatii odrazky ¢i svétla a poté dohlednost z mista, ze kterého je
chodec rozpoznan. Aby misto vySetfovaciho pokusu bylo pfipravené, tak se umisti ,,stop*
znacka, kterd se umisti do bezpecné vzdalenosti pted mistem stietu. Vzdalenost se urci tak,
aby vozidlo bezpectné zastavilo z rychlosti 25 km/h, pti reakéni dobé 3 sekundy s ohledem na

adhezni podminky.

V dobé, kdy mé byt vySetfovaci pokus provadén, se do mista stfetu umisti cilova
tabule, které je kontrastni k vozovce s odrazovou plochou kolmo ke sméru pohybu vozidla.
Vozidlo je postaveno do koridoru pohybu ve vzdalenosti cca 100 m pfi potkavacich svétlech,
200 m pii dalkovych svétlech od mista stfetu. Pokud by jiz z této vzdalenosti byla tabule
viditelnd, vzdalenost se zvétsi. Vozidlo se rozjede rychlosti do 20 km/h (zkuSebni rychlosti)
K mistu stfetu. V momenté, kdy fidi¢ uvidi tabuli, zastavi. Misto zastaveni se oznaci
orientacni tabuli, tak aby nebyla v zorném poli fidi¢e a byla mimo vozovku, tak aby ji vidél
spolujezdec (vedouci pokusu). Tato tabule slouzi k upozornéni vedouciho pokusu, ze vjizdi
do sektoru dohlednosti na vozovku v misté stietu. Misto umisténi orienta¢ni tabule se porovna
S mistem ,,stop* tabule, kterd musi byt minimaln¢ vzdalena 25 m ve sméru jizdy vozidla.

Pokud je vzdalenost kratsi, pokus se opakuje pfi nizsi zkusebni rychlosti. ,,Stop* tabule se
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piesune blize k mistu stfetu, do vzdalenosti odpovidajici draze pro zastaveni vozidla z této
nizsi rychlosti. Nésledné vozidlo zacouva do vychozi polohy — cca 20 m pted orientacni tabuli
a provede se ovefeni umisténi stop tabule. Z mista stfetu se odstrani cilova tabulka. Vozidlo se
rozjede zkuSebni rychlosti smérem k mistu stfetu- Jakmile vedouci pokusu spatii ,,stop*
tabuli, da povel k zastaveni. V¢&ii se zda vozidlo zastavilo v bezpecné vzdalenosti pfed mistem
stietu. Pokus zastaveni neni bezpecné, ,,stop™ tabule se posune proti sméru pohybu vozidla,

pfipadné se snizi rychlost a ovéteni se opakuje.

Nyni je mozno pfistoupit k vlastnimu provadéni pokusu. Do mista na trajektorii
pohybu chodce, do kterého ma byt zjisténa dohlednost se postavi figurant. Vozidlo zajede do
vychoziho postaveni. Na pokyn vedouciho se rozjede zkuSebni rychlosti k mistu, kam je
zjiStovana dohlednost. Pfi spatfeni figuranta fidi¢ to fidi¢ ohlési, nasledné zastavi vozidlo.

Doméii se vzdélenost predniho okraje vozidla k nejblizsi znacce ve sméru jizdy a zaznamena.

(4)

3.8.3 Fotodokumentace pokusu
Pomoci fotodokumentace se zaznamena dohled fidice na figuranty. Stativ

s fotoaparatem se umisti k vozidlu, tak aby byl ve vySce oci fidice. (4)

3.8.4 Pomiicky pokus
Zakladnimi pomucky jsou:

- pasmo,

- kridy,

- fotoaparat se zakladnim objektivem a stativem,
- luxmetr,

- 2Kks baterek,

- radiostanice. (4)

3.8.5 Zajisténi bezpec¢nosti
Vysetiovaci pokusy se zasadné provadéji s vylou¢enim dopravy z mista pokusu, a to

bud’ trvalym, nebo intervalovym.

Pfi vylou€enim z mista vySetfovaciho pokusu odklonem je zapotiebi, aby ktiZzovatky,
na kterych bude odklonéna doprava, nebyly v pfimém pohledu z mista stfetu. Ktizovatky
musi byt za zatdckou, aby svétla odbocujicich vozidel nemohla ovlivnit zkouméni a

fotodokumentaci pfi pokusu.
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U intervalového zastaveni dopravy se v dostate¢né vzdalenosti od prostoru konani
pokusu, na obou stranach bude zastavovat doprava a stiidavé poustét jedna strana a nasledné
druhd. Vozidla se smérem k mistu pokusu pohybuji pfedem omezenou rychlosti. Kolem mista
vysetrovaciho pokusu se projizdi po poloviné vozovky, kde se pokus neprovadi. Oba zplisoby

vylougeni dopravy musi byt fizeny PCR. (4)
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4  EXPERIMENTALNI MERENI

4.1 MERENE MOTOCYKLY
Experimentalni méfeni této diplomové prace probéhlo se Ctyimi motocykly rtzného

druhu. Konkrétné byly zaptijéeny tyto druhy motocykli:

1. Cruiser — Kawasaki Drifter 1500

2. Skatr — Aprilia SR MAX 300

3. Naha¢ — Triumph Speedtriple 1050

4. Zavodni motocykl — Kawasaki Ninja ZX10R

Vsechny motocykly jsou vybaveny homologovanymi svétlomety S halogenovymi zarovkami.

Kontrola sefizeni svétlometi je soucasti ptilohy €. 1.

4.1.1 Cruiser

Prvnim testovanym motocyklem byla Kawasaki Drifter 1500 z roku vyroby 2002.

Obrazek 29: Kawasaki Drifter 1500. Obrdzek 28: Homologacni znamka svétlometu

Zdroj viastni. Kawasaki Drifter 1500.

Zdroj viastni.
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4.1.2 Skutr

Druhym testovanym motocyklem byla Aprilia SR MAX 300 z roku vyroby 2014.

Obrazek 31: Aprilia SR MAX 30. Obrazek 30: Homologacni znamka svétlometu
Zdroj viastni. Aprilie.

Zdroj viastni.

4.1.3 Naha¢

Ttetim testovanym motocyklem byl Triumph Speedtriple 1050 z roku vyroby 2013.

Obrazek 32: Triumph Speedtriple 1050.

Zdroj viastni.

Obrazek 33: Homologacni znamka

svetlometu Triumphu.

Zdroj viastni.
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4.1.4 Zavodni motocykl

Ctvrtym testovanym motocyklem byla Kawasaki Ninja ZX10R z roku vyroby 2004.

Obrazek 35: Homologacni znamka svétlometu
Zdroj vlastni.

Kawasaki Ninja.

Zdroj viastni.

4.2 FIGURANTI

Meéfieni bylo provedeno se Ctyfmi rtizné odénymi figuranty. Pro méfeni viditelnosti
riznych druht latek z riiznych vzdalenosti bylo vybrano volno€asové obleceni, Cerné, bilé a

reflexni.

Volnocasové obleceni

Figurant odény do bézného obleceni byl v dobé méfeni oblecen v horni poloviné do
vinové bundy s $atkem kolem krku, v dolni poloviné do modrych rifli. Figurant mél na sob¢
boty bilé barvy.

Cerné obleceni

Figurant odény do cerného obleceni byl v dobé méteni oble¢en Vv horni poloving do

¢erné blizy, v dolni poloviné do Cernych kalhot. Figurant m¢l na sobé boty ¢erné barvy.

Bilé obleceni

Figurant odény do bilého obleceni byl v dobé méteni oblecen v horni poloviné do bilé

bllizy, v dolni poloviné€ do bilych kalhot. Figurant mé¢l na sobé€ boty tmavé barvy.
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Obleceni s reflexnimi prvky

Figurant odény do reflexniho obleceni byl v dob&é méfeni oblecen v horni poloviné do

reflexni vesty, v dolni poloviné do kratkych kalhot. Figurant m¢l na sob¢ boty tmavé barvy.

Obrazek 36: Figuranti.
Zdroj viastni.

4.3 POUZITE MERICI PRISTROJE

V pribéhu experimentu byl pro méfeni intenzity osvétleni pouzit luxmetr s ¢islicovou
indikaci PU 550 METRA BLANSKO (obrazek ¢. 37). Luxmetrem se méfi intenzita osvétleni
a muze se jim méfit intenzita osvétleni komunikaci a piekazek. Dale se vyuziva pro nékterad

laboratorni méteni v rozsahu jeho technickych moznosti.

Technické parametry Luxmetru:

- vyrobce: Metra Blansko a.s.

- méfici rozsah: 20; 200; 2000 Ix; 20; 100 kix

- druh méfici sondy: kiemikova fotoida

- rozméry: 168 x 96 x 35 mm

- hmotnost: cca 300 g (bez sondy)

- presnost: +(1% z métené hodnoty + 0,5%

z méfeného rozsahu + celkova chyba fot. sondy)

Obrazek 37: Luxmetr PU 550.
Zdroj (25).
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Dalsim méficim piistrojem pouzitym pii experimentalnim méfeni byl jasomér Minolta LS-

110 (Obrazek ¢. 38), ktery se zejména pouziva v automobilovém priamyslu, kdy se s nim méfi

jas nasvicené vozovky, objekti, které se nachazi na vozovce, osvétlenych billboardt apod.

Technické parametry jasoméru Minolta LS-110

- vyrobce:

- mgéfici thel:

- opticky systém:
- uhel pozorovani:

- vzdalenost zaostfovani:

- minimalni méfici plocha:

- pfijimac:

- doba odezvy:

- rozsah méfeni

- presnost méteni

- rozméry/hmotnost:

Konica Minolta

1/3°

85 mm f/ 2.8 ¢ocka

9o

1014 mm az o

® 4,8 mm

kifemikovy fotoclanek

Fast: méfeni 0,1 s; zobrazeni 0,8 az 1,0 s

Slow: méfeni 0,4 s; zobrazeni 1,4 az 1,6 s

Fast: 0,01 az 999,900 cd/m”

Slow: 0,01 az 499,900 cd/m*

Fast: 0,01 az 9,99 cd/m?; £ 2% + 2 &islice hodnoty
Slow: 10,00 cd/m? a vice: + 2% =+ 2 &islice hodnoty
79 x 208 x 154 mm / 850 g bez baterie

Obrazek 38: Jasomér Minolta LS-110

Zdroj (26).
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4.4  MISTO MERENI

Pro métfeni dohlednosti bylo zvoleno misto, které¢ je obklopeno listnatymi stromy,
které neni osvétleno poulicnimi lampami a neni ovlivnéno svételnym smogem ani
projizdéjicimi vozidly. Zvoleny tsek je dlouhy 100 m a nachazi se na kraji vesnice TéSetice —

Rataje.

=

Obrazek 39: Poloha méreni.
Zdroj (21).

Obrazek 40: Poloha mérent.

Zdroj (21).
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441 Atmosférické podminky

Mg¢teni zapocalo v sobotu dne 5. 5. 2018 v 22:00 hod. a skoncilo v nedéli 6. 5. 2018
v 2:00 hod. Okolni teplota byla na po¢atku méfeni 14,5°C a na konci méfeni 8°C. Po celou
dobu méfeni byla jasna obloha a viditelnost nebyla omezena mlhou. Atmosférické podminky
Vv dobé méfeni lze oznacit za ,,idealni” pro dany experiment. Mésic byl ve fazi ,,couvajici

meésic a experiment odrazenymi paprsky ze slunce nijak neovlivnil.

4.4.2 Testovany Fidi¢

Ridi¢, ktery se méteni zacastnil, fidil vSechny motocykly, aby se vyloucilo rozdilné
vnimani dohlednosti rtiznych fidic¢l. Ridi¢ mél nasazenou pftilbu s Cistym Cirym plexisklem.

Testovany fidi¢ netrpi kratkozrakosti ani dalekozrakosti.

45 POSTUP MERENI

Pted samotnym métfenim byly zkontrolovany svétlomety, zda jsou spravné nastaveny.

Kontrola svétlomett je soucasti ptilohy €. 1.

Samostatné méfeni probihalo postupné pro kazdého chodce zvlast se stridanim
motocykld. Ridi¢ se rozjel rychlosti chiize, jakmile zpozoroval stojiciho chodce, tak zastavil.
V misté zastaveni byla pofizena fotografie, jasomérem se zméfil jas objektu a jas pozadi.
Nasledné byla zmétena vzdalenost motocyklu od chodce. Dale byla luxmetrem zméfena
intenzita osvétleni u kotniku a nasledn€ u kolen. Nésledné se vyzkousel levy a pravy néklon

motocyklu a byla potizena fotodokumentace zmény dosvitu svétlomet.

451 Meéreni volnocasového oble¢eni

Volnocasové obleéeni

Typ motocyklu
Cruiser Skatr | Naha¢ | Zavodni motocykl
Dohlednost [m] 30,4 34,9 26,5 47,6
Jas chodce [cd/m?] 0,03 0,05 0,06 0,02
Jas pozadi [cd/m’] 0,01 0,01 0,01 0,01
Kontrast [cd/m?] 2,00 4,00 5,00 1,00
intenzita osv. - kotnik [lux] 1,60 1,87 1,17 1,28
intenzita osc - koleno [lux] 0,71 0,69 0,23 1,20

Tabulka 2: Namérené hodnoty pro volnocasové obleceni.

Zdroj vlastni
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Cruiser — Kawasaki Drifter 1500

Obrdzek 41: Cruiser - volnocasové oblecen.

Zdroj viastni.

Obrazek 42: Detail na figuranta ve volnocasovém obleceni.

Zdroj vlastni.
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Skatr — Aprilia SR MAX 300

Obrazek 43: Skutr - volnocasové obleceni.

Zdroj viastni.

Obrazek 44: Detail na figuranta ve volnocasovém obleceni.

Zdroj vlastni.
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Naha¢ — Triumph Speedtriple 1050

Obrazek 45: Nahac - volnocasové obleceni.

Zdroj viastni.

Obrdzek 46: Detail na figuranta ve volnocasovém obleceni.

Zdroj viastni.
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Zavodni motocykl — Kawasaki Ninja ZX10R

Obrazek 47: Zavodni motocykl - volnocasové obleceni.

Zdroj viastni.

Obrazek 48: Detail na figuranta ve volnocasovém obleceni.

Zdroj vlastni.
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45.2 Meéreni cerného obleceni

Cerné obleteni
Typ motocyklu
Cruiser Skutr | Nahaé¢ | Zavodni motocykl
Dohlednost [m] 21,4 21,3 16,6 37,8
Jas chodce [cd/m?] 0,03 0,01 0,01 0,01
Jas pozadi [cd/m’] 0,08 0,05 0,15 0,02
Kontrast [cd/m?] -0,63 -0,80 | -0,93 -0,50
intenzita osv. - kotnik [lux] 5,67 6,55 9,68 3,00
intenzita osc - koleno [lux] 1,20 2,47 1,08 2,56

Tabulka 3: Namérené hodnoty pro erné obleceni.

Zdroj viastni.

Cruiser — Kawasaki Drifter 1500

Obrdzek 49: Cruiser - derné oblecen.

Zdroj viastni.
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Obrazek 50: Detail na figuranta v cerném obleceni.

Zdroj viastni.

Skatr — Aprilia SR MAX 300

Obrazek 51: Skutr - cerné oblecen.

Zdroj vlastni.
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Obrazek 52: Detail na figuranta v cerném obleceni.

Zdroj vlastni.

Naha¢ — Triumph Speedtriple 1050

Obrazek 53: Nahac - ¢erné obleceni.

Zdroj viastni.

56



Obrazek 54: Detail na figuranta v cerném obleceni.

Zdroj viastni.

Zavodni motocykl — Kawasaki Ninja ZX10R

Obrdzek 55: Zavodni motocykl - cerné oblecent.

Zdroj viastni.
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Obrazek 56. Detail na figuranta v cerném obleceni.

Zdroj viastni.

453 Meéreni bilého obleceni

Bilé oblec¢eni

Typ motocyklu
Cruiser Skatr | Naha¢ | Zavodni motocykl
Dohlednost [m] 49,7 55,4 52,0 63,3
Jas chodce [cd/m?] 0,03 0,02 0,04 0,1
Jas pozadi [cd/m?] 0,01 0,01 0,01 0,01
Kontrast [cd/m?] 2,00 1,00 3,00 9,00
intenzita osv. - kotnik [lux] 0,08 0,15 0,07 0,73
intenzita osc - koleno [lux] 0,06 0,12 0,06 0,43

Tabulka 4: Naméiené hodnoty pro bilé obleceni.

Zdroj viastni.
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Cruiser — Kawasaki Drifter 1500

Obrazek 57: Cruiser bilé obleceni.

Zdroj viastni.

Obrazek 58: Detail na figuranta v bilém obleceni.

Zdroj vlastni.
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Skatr — Aprilia SR MAX 300

Obrazek 59: Skutr - bilé obleceni.
Zdroj viastni.

Obrdazek 60: Detail na figuranta v bilém obleceni.

Zdroj viastni.
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Naha¢ — Triumph Speedtriple 1050

Az

Obrazek 61: Nahac - bilé obleceni.
Zdroj viastni.

Obrdazek 62: Detail na figuranta v bilém obleceni.

Zdroj viastni.
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Zavodni motocykl — Kawasaki Ninja ZX10R

Obrazek 63. Zavodni motocykl - bilé obleceni.
Zdroj viastni.

Obrazek 64: Detail na figuranta v bilém obleceni.

Zdroj vlastni.
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454 Meéreni reflexniho obleéeni

Reflexni obleceni
Typ motocyklu

Cruiser Skutr | Nahaé¢ | Zavodni motocykl
Dohlednost [m] 84,5 90,9 89,4 91,8
Jas chodce [cd/m?] 0,00 0,00 0,01 0,01
Jas pozadi [cd/m?] 0,00 0,00 0,01 0,00
Kontrast [cd/m?] - - 0,00 -
intenzita osv. - kotnik [lux] 0,04 0,09 0,03 0,12
intenzita osc - koleno [lux] 0,04 0,1 0,05 0,05

Tabulka 5: Namérené hodnoty pro reflexni obleceni.

Zdroj viastni

Cruiser — Kawasaki Drifter 1500

Obrdzek 65: Cruiser - reflexni obleceni.

Zdroj vlastni.
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Obrdzek 66: Detail na figuranta v reflexnim obleceni.

Zdroj viastni.

Skatr — Aprilia SR MAX 300

Obrazek 67: Skutr - reflexni oblecen.

Zdroj viastni.
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Obrazek 68: Detail na figuranta v reflexnim oblecen.

Zdroj viastni.

Naha¢ — Triumph Speedtriple 1050

RESSES .

Obrazek 69: Nahac - reflexni oblecent.

Zdroj vlastni.
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Obrdazek 70: Detail na figuranta v reflexnim obleceni.

Zdroj vlastni.

Zavodni motocykl — Kawasaki Ninja ZX10R

Obrazek T1: Zavodni motocykl - reflexni obleceni.

Zdroj viastni.
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Obrdazek 72: Detail na figuranta v reflexnim obleceni.

Zdroj vlastni.

455 Meéreni dohlednosti v naklonu

Jak jiz bylo zminéno v kapitole 4.5, pti méfeni byla pofizena fotodokumenta z mista
zpozorovani na chodce pfi levém a pravém néklonu. Pro kazdého chodce je vybréan jiny druh

motocykKlu.

Levy naklon u volnoc¢asového obleceni

Obrazek 73: Dohlednost v levém naklonu — cruiser.

Zdroj viastni.
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Obrdzek 74: Detail na figuranta v levém ndklonu.

Zdroj viastni.

Pravy naklon u volnoc¢asového oblec¢eni

Obrazek 75: Dohlednost v pravém naklonu — cruiser.

Zdroj vlastni.
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Obrazek 76: Detail na figuranta v pravém ndklonu.

Zdroj viastni.

Ze vzdélenosti 30,4 m motocyklu typu cruiser je lepsi viditelnost na figuranta pii pravém
naklonu.

Levy naklon u ¢erného obleceni

Obrazek T7: Dohlednost v levem naklonu — nahac.

Zdroj vlastni.
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Obrdazek 78: Detail na figuranta vievém ndklonu.

Zdroj viastni.

Pravy naklon u ¢erného obleceni

Obrdzek 79: Dohlednost v pravém ndklonu — nahdc.

Zdroj vlastni.
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Obrazek 80: Detail na figuranta v pravém ndklonu.

Zdroj viastni.

Ze vzdalenosti 16,6 m motocyklu typu nahac je lepsi viditelnost na figuranta pfi pravém
naklonu.

Levy naklon u bilého obleceni

Obrazek 81: Dohlednost v levém naklonu — zavodni motocykl.

Zdroj vlastni.
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Pravy naklon u bilého obleceni

Obrdzek 82: Dohlednost v pravém ndklonu — zavodni motocykl.

Zdroj viastni.

Obrazek 83: Detail na figuranta v pravéem ndklonu.

Zdroj vlastni.

Ze vzdalenosti 63,3m motocyklu typu zavodni motocykl je lepsi viditelnost na figuranta pfi
pravém naklonu, pfi levém naklonu z dané vzdalenosti neni ani z ¢asti viditelny.
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Levy naklon u reflexniho obleceni

Obrdzek 84: Dohlednost v levém ndaklonu — skutr.

Zdroj viastni.

Obrdzek 85: Detail na figuranta v levém ndaklonu.

Zdroj viastni.
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Pravy naklon u reflexniho obleceni

Obrdzek 86: Dohlednost v pravém ndklonu — skutr.

Zdroj viastni.

Obrdazek 87: Detail na figuranta v pravém ndklonu.

Zdroj viastni.

Ze vzdalenosti 90,9m motocyklu typu skutr je lepSi viditelnost na figuranta pii pravém
néaklonu.
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46 POROVNANI MERENI DOHLEDNOSTI MOTOCKLU
S VYSLEDKY MERENI S OSOBNIiMI VOZIDLY

K porovnani namétenych vysledki byli vybrani chodci zjiz probéhlého méteni
S osobnimi motorovymi vozidly. U bile a ¢erné¢ odéného figuranta jsou zvoleni figuranti
S totoznym oblecCenim, figurant odény do volnocasového byl vybran s nejpodobnéjSim

oblecenim. Vybrani figuranti jsou soucasti ptilohy ¢. 2.

4.6.1 Volnocasové obleceni - automobil

Pro porovnani byl vybran figurant FO7 (Pfiloha ¢. 2). Figurant FO7 je fidicem
automobilu rozpoznén ze vzdalenosti 48 m. Pro porovnani byl vybran zavodni motocykl,
ktery ma nejlepsi osvétlovaci schopnosti z porovnavanych motocykli. U toho typu je chodec

rozpoznan ze vzdalenosti 47.58 m.

4.6.2 Cerné obleteni - automobil

Pro porovnani byl vybran figurant F10 (Pfiloha ¢. 2). Figurant F10 je fidicem
automobilu rozpoznén ze vzdalenosti 36 m. Pro porovnédni byl vybrdn zavodni motocykl,
ktery ma nejlepsi osvétlovaci schopnosti z porovnadvanych motocykll. U toho typu je chodec

rozpoznan ze vzdalenosti 37.8 m.

4.6.3 Bilé obleceni - automobil

Pro porovnani byl vybran figurant FO6 (Ptiloha ¢. 2). Figurant F06 je fidicem
automobilu rozpoznan ze vzdalenosti 80 m. Pro porovnani byl vybran zdvodni motocykl,
ktery ma nejlepsi osvétlovaci schopnosti z porovnadvanych motocykll. U toho typu je chodec

rozpoznan ze vzdalenosti 63.3 m.

4.7 ZHODNOCENI

Z namé&fenych hodnot vyplyva, Ze vSichni figuranti byli nejlépe vidéni ze zavodniho
motocyklu, ktery pro volnocasové a cerné obleceni dosahoval témét totoznych hodnot jako
automobil zjiz znamého experimentu. Dohlednost na figuranta v bilém obleCeni se ani
z jednoho motocyklu neptibliZila dohlednosti z automobilu.

Pro vSechny typy motocykll byli chodci Iépe viditelni pfi pravém naklonu, kdy u

levého naklonu chodec nebyl mnohdy viibec viditelny.
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Graf 1: Zndzornéni dohlednosti na jednotlivé figuranty.

Zdroj viastni.
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ZAVER
Cilem této diplomové prace bylo zjisténi moznosti spatfeni chodce fidi¢em
motocyklu a tyto zavéry porovnat se znamymi zaveéry Z meéfeni s osobnimi

motorovymi vozidly.

Ke splnéni ukolu bylo zapotiebi zajistit 4 rizné typy motocykli a realizovat
experimentalni méteni a zjistit, kdy fidi¢ motocyklu je schopny zaregistrovat rtizné
odéného chodce u pravého okraje vozovky, zmétit hodnoty intenzity osvétleni, zméfit
hodnoty jast. Nasledné pofidit fotodokumentaci z mista rozpoznani a zapsat naméfené

hodnoty.

Z namétenych hodnot vyplyva, Ze nejlepsi dohlednost maé fidi¢ ze zadvodniho
motocyklu. Tento vysledek pfisuzuji tomu, ze jako jediny z motocykll ma
asymetricky svétlomet, ktery 1épe osvétluje pravy okraj vozovky. Ostatni motocykly

mely vzajemné podobné dohlednosti na chodce.

Z Kkapitoly 4.7 Zhodnoceni, 1ze konstatovat, Ze osobni motorova vozidla dle
provedenych experimentti maji lepsi osvétlovaci schopnosti. Jednotlivé rizné odéné

chodce lIze tak spattit z vétsi vzdalenosti.

Abychom mohli s jistotou potvrdit dany vysledek, musel by se realizovat
podobny experiment, kde by jeden fidi¢ fidil, jak motocykl, tak automobil. Timto
bychom zabranili vzniku odchylky ve zraku fidice. V neposledni fad¢ by experiment

mél byt proveden na stejném misté za stejnych atmosférickych podminek.
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Priloha 1: Kontrola serizeni svétlometu

a) Skutr

b) Cruiser




c) Nahac




Priloha 2: Vybrani figuranti, z méieni S osobnimi motorovymi vozidly, pro porovnani

s namérenymi vysledky diplomové prace.

a) Volnocasové obleceni figurant FO7 — vzdalenost 48 m




b) Cerné oble¢eni figurant F10 — vzdalenost 36 m




c) Bilé obleceni figurant FO6 — vzdalenost 80 m




