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ABSTRAKT

Diplomova préce se zabyva rekonstrukci kfizovatky ulic Jeremenkova, Pasteurova a Cerna
cesta. Jedna se o ndvrh okruzni kfizovatky o tfech vétvich a jednim bypassem na hlavni ulici
Pasteurova. Cilem této rekonstrukce je zvySeni bezpecnosti provozu na kfizovatce, zvysSeni
plynulosti a dodrzeni architektonickych zasad. Tato prace se zabyva vlastnim navrhem
okruzni ktizovatky, analyzovanim problém a vypracovani technické studie.

KLICOVA SLOVA

Okruzni kfizovatka, bypass, pfechod pro chodce, bezbariérovy systém, intravildn, Olomouc

ABSTRACT

This diploma thesis deals with the reconstruction of intersection streets Jeremenkova,
Pasteurova and Cerna cesta. This design is a new roundabout with three branches and one
bypass. The aim of renovation is to improve traffic safety at the intersection and increasing
continuity and respecting architectural principles. This project addresses the design of
roundabout, analyzing problems and developer technical studies.

KEYWORDS

Roundabout, bypass, pedestrian crossing, barrier-free transport system, urban area,
Olomouc
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1. Identifikacni udaje

1.1 Oznaceni stavby

Ndzev stavby: Rekonstrukce kriZzovatky ulic Jeremenkova a Pasteurova v Olomouci
Misto stavby: Olomouc

KatastrdIni uzemi: ~ Olomouc

Kraj: Olomoucky

Druh stavby: Rekonstrukce stavajici kfizovaky

1.2 Investor
Ndzev: FAST VUT v BRNE

Adresa: Vevefi 331/95, 602 00 Brno

1.3 Zhotovitel dokumentace

Projektova dokumentace je zpracovana studentem Bc. Tomasem Reiterem a
konzultovdna Ing. Martinem Smélym jako vedoucim diplomové prace.

2. Zdavodnéni diplomové prace

V mé diplomové praci se zabyvam rekonstrukci kfiZovatky ve mésté Olomouc. Jedna
se o hlavni ulici Pasteurova silnice 11/448, na kterou se napojuje vedlejsi ulice Jeremenkova a
ulice Cernd cesta. Stavajici kfizovatka nesplfiuje rozhledové poméry. Ve $pickovych hodinach
se zde vytvareji kolony a zamezuji plynuly prljezd touto ktizovatkou. Kfizovatkou projizdéji
autobusy méstské hromadné dopravy a vlivem kolon nabiraji zpozdéni. V soucasnosti reseni
kriZovatek jiz zminénych ulic technicky neodpovida dopravni zatézi. Stavebni Upravy
krizovatky by mély vyresit nevhodné geometrické usporadani a zajistit plynuly prajezd
v prostoru kriZzovatky.

3. Stanoveni zajmové oblasti

Zajmové Uzemi leZi v intravilanu mésta Olomouce v kastralnim Uzemi Olomouce.
Rekonstruovana kfizovatka lezi pobliz hlavniho vlakového nadrazi Olomouc. Jednd se o
oblast v nadmofské vysce okolo 210 m n. m. (B.p.v. — Balt pro vyrovnani). V tésné blizkosti
krizovatky se nachazi obchodni diim Senimo.
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Obr. 1 — Mapa zdjmové oblasti z katastrdIni mapy

4. Dotcené pozemky

Cislo parcely

Vlastnické pravo

19/1

Statutarni mésto Olomouc

19/4 Statutarni mésto Olomouc

74 Statutarni mésto Olomouc

170 Schell Czech Repubilic, a.s.
121/12 Sprdva silnic Olomouckého kraje
121/14 Matuska Jifi

40/1 Statutdrni mésto Olomouc
31/28 Statutdrni mésto Olomouc
113/11 Statutdrni mésto Olomouc
121/15 Statutdrni mésto Olomouc
31/28 Statutarni mésto Olomouc
144/1 Statutarni mésto Olomouc
121/9 Statutarni mésto Olomouc
126/1 Statutarni mésto Olomouc
123/11 Sprava silnic Olomouckého kraje
123/14 Statutarni mésto Olomouc
123/14 Statutarni mésto Olomouc
121/15 Statutarni mésto Olomouc
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113/5 Ceské drahy, a.s.

203/1 Statutarni mésto Olomouc

99/1 Ceské drahy, a.s.

Tab. 1 —Seznam dotcenych parcel
5. Vychozi Udaje
5.1 Usporadani stavajici krizovatky

V soucasné dobé je tato kfizovatka provozovana jako prlise¢na krizovatka krizenim
hlavni ulice Pasteurova silnice 11/448 a napojenim vedlejSich mistnich komunikaci ulic
Jeremenkova a Cernd cesta.

5.2 Podklady pro navrh prestavby

Pro potreby studie bylo obstarano vyskové zaméreni stavajiciho stavu spolu
s polohopisem a inZenyrskymi sitémi od Magistratu mésta Olomouc. Ndsledné byl vytvoren
digitalni model terénu.

Pro vypis z katastru nemovitosti byl pouzit internetovy portdl ¢eského uradu
zemémericského a katastralniho www.cuzk.cz.

Jako dalsi podklad byly pouzity udaje ke zjisténi dopravni Spi¢ky pomoci statistického
radaru, s¢itani dopravy pomoci videozdaznamu a kapacitni posouzeni. Viz 5.3 Dopravni studie.

5.3 Dopravni studie

5.3.1 Stanoveni dopravni Spicky

Na jare v roce 2017 jsem proved! orienta¢ni prizkum intenzit dopravy. Pro zjisténi
dopravni spicky jsem si pUjcil statisticky radar Sierzega. Tento radar byl namontovan na
hlavni ulici Jeremenkova po dobu 24 hodin ve stfedu 5.4.2017. Na zakladé udajli z radaru
jsem stanovil dopravni Spicku v ¢ase 15:30 — 16:30, viz tab. 2 — Dopravni Spicka.

Obr. 2 — Statisticky radar
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Tab. 2 — Dopravni Spicka

Pllhodinové intervaly (max.)

6:30 - 700 |3

16:00 - 16:30 |720

(=T I I T TN -

Palhodinové intervaly

= T = ]
o o o

) -
— R K

14

i

16



5.3.2 Scitani vozidel

Na zakladé dopravni Spicky jsem proved| ve stfedu 12.4.2017 od 15:30 do 16:30
sCitani vozidel pomoci kamerového zaznamu, stanovil stavajici intenzity dopravy a vytvofil
grafické znazornéni dopravniho zatizeni, viz obr. 2 — hodinova intenzita vozidel v roce 2017.

#
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Obr. 3 — Hodinova intenzita vodidel v roce 2017



5.3.3 Dopravni model mésta Olomouc

K dopravni studii byly také pouzity modely dopravy mésta Olomouce, které ukazuiji,
Ze v soucasnosti projede na hlavni ulici Pasteurova 18 610 vozidel za 24 hodin a v roce 2030
se tento pocet vozidel snizi na 16 950. SniZeni vozidel ma za nasledek planovani vybudovani
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Obr. 4 — Model dopravy mesta Olomouce pro soucasnost
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5.3.4 Kapacitni posouzeni nové navrzeného stavu

Kapacitni posouzeni nové navrzeného stavu bylo posouzeno pouze pro soucasny stav
z dlivodu planované vystavby dalsi ¢asti obchvatu Olomouce tzv. Vychodni tangenty. Diky
této vystavbé poklesne pocet projizdéjicich vozidel nové zrekonstruovanym usekem (viz.
5.3.3) a tudiz nebyly pouzity prfepoctové koeficienty na ndvrhové obdobi, které by tuto
skuteénost zkreslovaly. Dopravni intenzity byly pouZity z vlastniho s¢itani dopravy. Uroveri

kvality dopravy nové navrzené kfizovatky pro soucasny stav vysel na stupni B.

Kapacitni posouzeni okruzni kfizovatky podle TP 234
Nazev kiizovatky: Pasteurova - Jeremenkova
Posuzovany stav: stav 2017, duben, stieda, hod. 15:30 - 16:30 R %
Typ okruzni kiizovatky: Jednopruhovd ’ -
\ 3\ K S \
Vnéjsi pramér [m]: 30 AN o) \ ‘
Vstupni parametry 3 :
pozad.st. wki ] N oy =~ 0 A
Paprsek | Nazev komunikace UKD . Poznédmka Vs Vo
1 2 3% S AT
1(A) z centra D / A=Y N\
2(B) od Paviovicek D pI% /== SV \ \ |
3(C) Jeremenkova £ / / ¥ v‘\ 0\ \
5 g aal o B\ R\
6 Z ramock F % Wa \ N
Geometrické podminky
typ vjezdu [-
% - il - Ri b
Paprsek Ndzev komunikace nk (] nil] ne [ ] (m) Relm] (m] dp [m]
3 4 5 6 7 8 9 10
1 z centra 1 24 1 - 12 15 8
2 od Pavlovicek 1 1 1 12 15 10
3 Jeremenkova 1 1 1 10 15 10
4
5
6
Intenzity dopravy [pvoz/h]
do.paprsky Nézev komunikace 1 2 3 4 5 6 Soucet Poznamka
2 paprsku
1 z centra 0 472 134 606
2 od Pavlovicek 0 0 223 223
3 Jeremenkova 198 324 0 522
4
5
6
Soucet 198 796 357 1351
Kapacita vjezdu
Paprsek Nérevomiinikics Ik [pvoz/h] | li[pvoz/h] | Ci[pvoz/h] |Rez [pvoz/h] tw [s] av (-] Ngs% [m] UKD [-]
11 12 13 14 15 16 17 18
1 z centra 223 606 971 365 10 0,63 30 A
2 od Pavlovicek 472 223 855 632 6 0,27 7 B
3 Jeremenkova 198 522 1130 608 6 0,47 16 8
4
5
6
Stanovena uroveii dopravy na vjezdech okruzni kfizovatky
Kapacita vyjezdu
Kap. vyj.
g 3 ! h] | 1 h h - N
Paprsek Nazev komunikace | pvoz/h] | leh [pvoz/h] | Ce [pvoz/h] avll vyhovuje Poznamka
19 20 21 22 23
1 z centra 198 0 1263 0,16 Ano
2 od Paviovicek 796 0 1263 0,64 Ano
3 Jeremenkova 357 0 1210 03 Ano
4
5
6
Stanovena uroveri dopravy na vjezdech vyhovuje? Ano

Tab. 3 — Kapacitni posouzeni



6. Souhrnny popis navrhovaného reseni

6.1 Popis navrhovaného reseni

Navrzeny novy stav vychdzi z okruzni kfizovatky se tfemi vétvemi s vnéjsim
polomérem okruzni kfizovatky R = 15,0 m, jizdniho pruhu Sifky 6,0 m, prstencem okruzni
kfizovatky 1,8 m a jednim bypassem pramérné Sifrky 5,0 m na hlavni ulici Pasteurova smérem
od Pavlovicek do centra Olomouce.

Zausténi jednotlivych ulic do okruZni kfizovatky je rozdéleno do vétvi, které jsou
oznaceny: Vétev A - ulice Pasteurova - smér centrum, Vétev B — ulice Pasteurova smér
Pavlovi¢ky, vétev C — ulice Jeremenkova — smér hlavni nadrazi. Vedlejsi ulice Cerna cesta je
odklonéna od stavajiciho stavu a kolmo napojena na hlavni ulici Pasteurova naproti
benzinové pumpy Shell, ¢imZ vznika nova prisecna ktizovatka na ulici Pasteruova.

Vjezdy a vyjezdy okruzni kfizovatky jsou jednopruhové s poloméry v hranach vozovky
navrzené dle TP 135. Na vétvi A je polomér oblouku vjezdu R =12 m a vyjezdu R =15 m. Na
vétvi B je polomér obloku vjezdu R = 13 m a vyjezdu R = 15,5 m. Na vétvi C je polomér
oblouku vjezdu R =12 m a vyjezdu R = 15 m. Na hlavni ulici Pasteurova vznikl samostatny
jizdni pruh tzv. bypass, ktery zajistuje plynuly prijezd vozidel ze sméru od Pavlovi¢ek do
centra Olomouce.

V mistech prfechodu pro chodce jsou navrzeny snizené silni¢ni obruby (+0,02) spolu
s varovnym pasem o Sifce min. 0,4 m a signalnim pasem o Sifce min. 0,8 m vytvorené reliéfni
dlazbou.

6.2 Smérové reSeni stavby
Pro vétve okruzni kfizovatky.
ZU - Vidy ve stfedu okruzni kfizovatky
KU — Vidy v mist& napojeni na stavajici stav

Vétev A, ulice Pasteurova, smér centrum

Oznaceni Stanicéeni Smérovy prvek Délka (m)
zU 0,00000 PFima 8,07

TK 0,00870 ObloukR=40m 19,91

KT 0,02861 PFima 58,66

KU 0,08664
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Vétev B, ulice Pasteurova, smér Pavlovicky

Oznaceni Staniceni Smérovy prvek Délka (m)
zU 0,00000 Pfima 4,42

TK 0,00442 ObloukR=40m 21,47

KT 0,02586 PFima 36,64

KU 0,06253

Vétev C, ulice Jeremenkova, hlavni nadrazi

Oznaceni Staniceni Smérovy prvek Délka (m)
zU 0,00000 PFima 18,79

TK 0,01879 ObloukR=20m 23,52

KT 0,04232 PFima 12,56

KU 0,05487

Pro vedlejsi ulici Cerna cesta.

Ulice Cerna cesta - A

Oznaceni Staniceni Smérovy prvek Délka (m)
zU 0,00000 PFim3 6,60

TK 0,00660 ObloukR=7,30 m 11,30

KT 0,01790 PFima 61,96

KU 0,07986

Ulice Cerna cesta - B

Oznaceni Staniceni Smérovy prvek Délka (m)
zU 0,00000 PFima 37,02
KU

11



6.3 Vyskové resSeni stavby

Nivelety jednotlivych vétvi okruzni kFizovatky a vedlejsich ulic Cerné cesty jsou
navrzeny tak, aby se co nejvice pribliZovaly pivodnimu terénu a plynule navazovaly na
stdvajici komunikace. Pro zaoblen lomU sklonu jsou zvoleny parabolické zakruZovaci oblouky.
Niveleta okruzniho jizdniho pasu je navrzena tak, aby umozZnila odvodnén a plynulé napojeni
jednotlivych vétvi. Pribéhy jednotlivych nivelet jsou patrné z pfislusnych podélnych profil(.

6.4 Konstrukce zpevnénych ploch

Pro ndvrh konstrukce vozovky v jednotlivych vétvich a okruzni kfizovatky byly pouzity
technické podminky TP 170 — Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci. Pro budouci
komunikace je uvaZovana tfida dopravniho zatiZeni Il a ndvrhova droven poruseni vozovky
DO. Pfi nedostatecné unosnosti podloZi v dané lokalité bude provedena vyména aktivni plané
vozovky. Vyména aktivni zény bude provedena v min. tloustce 300 mm. PouZity material a
tloustka vymény budou upresnény po provedeni zkousek ke stanoveni modulu pfetvarnosti
podloZi a zemni plané na misté pred zahdjenim vystavby. Na podloZi bude poloZena filtracni
geotextilie 0,3 kg/mz. Modul pretvarnosti na zemni plani musi byt Eger2 = min. 45 MPa. Mira
zhutnéni zemni plané — 100 % Proctor standard (PS) podle CSN 72 1006. PodloZi p&sich
komunikaci bude zhutnéno na modul pfetvarnosti Eger, = 30 Mpa.

6.4.1 Konstrukce vozovky jizdniho pasu dle TP 170, DO-N-1-1I-P Il

Asfaltovy koberec mastixoy SMA 11S 40 mm CSN EN 13108-1
Spojovaci posttik z emulze PS-A 0,40kg/m?2 CSN 73 6129
Asfaltovy beton lozni ACL 16S 70 mm CSN EN 13108-1
Spojovaci posttik z emulze PS-A 0,40kg/m?2 CSN 73 6129
Asfaltovy beton podkladni ACP 22S 90 mm CSN EN 13108-1
Infiltracni postfik z emulze PS-A 0,40 kg/m2 CSN 73 6129
Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 200 mm CSN 736126 -1
Stérkodrt SD 0-63 250 mm CSN 736126 - 1
Konstrukce celkem min. 650 mm

6.4.2 Konstrukce vozovky chodniku dle TP 170, D2-D-1-CH-P il

Zamkova dlazba 60 mm CSN 73 6131
LoZni vrstva 30 mm CSN 73 6131
Stérkodrt SD 0-63 150 mm CSN 736126 -1
Konstrukce celkem min. 240 mm
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6.4.3 Konstrukce pojizdného prstence

Zulové dlazba 200 mm CSN 73 6131
LoZni vrstva 80 mm CSN 73 6131
Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 200 mm CSN 736126 -1
Stérkodrt SD 0-63 200 mm CSN 73 6126 - 1
Konstrukce celkem min. 680 mm

6.4.4 Konstrukce vozovky Cerné cesty dle TP 170, D1-N-2-VI- P III

Asfaltovy beton pro obrusnou vrstvu ACO 11+ 40 mm CSN EN 13108-1
Spojovaci postrik z emulze PS-A 0,40kg/m?2 CSN 73 6129
Asfaltovy beton pro podkladni vrstvu ACL 16+ 50 mm CSN EN 13108-1
Infiltracni postfik z emulze PS-A 0,40 kg/m2 CSN 73 6129
Stérkodrt SD 0-63 150 mm CSN 736126 - 1
Stérkodrt SD 0-63 150 mm CSN 736126 - 1
Konstrukce celkem min. 390 mm

6.5 Obrubniky

Na stycich chodniku a zelené jsou pouzité zahradni obrubniky o rozmérech
1000/50/250 [mm] (délka, sirka, vyska). Obrubniky budou uloZeny do betonového loze
C20/25 tloustky min. 100 mm.

Na stycich chodniku a silnice jsou pouzité silni¢ni obrubniky o rozmérech
1000/150/300 [mm] (délka, Sitka, vyska). Obrubniky budou uloZeny do betonového loze
C20/25 tloustky min. 150 mm.

U prechodu pro chodce jsou pouzité obrubniky najezdové o rozmérech
1000/150/150[mm)] (délka, Sitka, vyska) z dlvodu bezbariérového pfistupu. Obrubniky
budou uloZeny do betonového loze C20/25 tloustky min. 150 mm.

U ¢astecné pojizdného prstence jsou pouzité silni¢ni obrubniky ke kruhovym
objezdlim o rozmérech 600/300/200 [mm] (délka, Sifka, vyska). Obrubniky budou uloZeny do
betonového loze C20/25 tloustky min. 150 mm.

6.6 Odvodnéni komunikace

Odvodnéni povrchu komunikace je provedeno pficnym a podélnym sklonem do
uliénich vpusti. Odvodnéni okruzni kfizovatky je provedeno pomoci pricného a podélného
vpusti. Vzddalenost uli¢nich vpusti je navrZena tak, aby kazda vpust odvodriovala maximalné
plochu 400 m?. Navrzeny jsou uliéni vpusti s kalovym prostorem s prefabrikovanym sifonem
0,50/0,50 m. Pevnost poklop uli¢nich vpusti jsou navrzeny dle tfidy D 400 dle CSN EN 124.
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Z jednotlivych uli¢nich vpusti jsou navrZeny pripojky DN 200 PVC SN8, které svadéji vodu do
destové kanalizace. Navrh novych uli¢nich vpusti je patrné ve vykresové dokumentaci -
Koordinacni situace. Zemni plan bude odvodnéna podélnymi trativody PVC DN 100. Voda

z trativodU je svedena do stdvajici destové kanalizace.

6.7 Dopravni znaceni

6.7.1 Svislé dopravni znaceni

Navrh svislého dopravniho znaceni je zndazornéné ve vykresové dokumentaci Situace
dopravniho feseni. Byly pouzity tyto dopravni znacky:

Ptikazova dopravni znacka: C1

Ptikazova dopravni znacka: C2b

Ptikazova dopravni znacka: C4a

Znacka upravujici prednost v jizdé: P2
Znacka upravujici prednost v jizdé: P4
Informativni provozni dopravni znacka: IP6
Informativni provozni dopravni znacka: IP19f
Informativni smérova dopravni znacka: IS9b
Informativni smérova dopravni znacka: 1S4c

Dopravni zafizeni: Z3p
6.7.2 Vodorovné dopravni znaceni

Navrh vodorovného dopravniho znaéeni je znazornéné ve vykresové dokumentaci
Situace dopravniho feSeni. Bylo pouzito dopravni znaéeni:

Podélna ¢ara souvisla V 1a (0,125)

Podélna ¢éara prerusovana Vv 2b (1,5/1,5/0,125)
Vodici ¢ara V 4a (0,25)

Pfechod pro chodce V 7

Misto pro pfechazeni V 7b

Sikmé rovnobézné ¢ary V 13a
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Smérové Sipky V 9a
6.8 Chodniky

6.8.1 Popis reseni

Soucasti projektu jsou také navrzené chodniky pro chodce, které kopiruji plivodni
stav chodnik( v rekonstruované ¢asti a zachovavaji soucasné trasy chodcu. Zaroven je nové
navrzen chodnik na pravé strané vétve B smérem na Pavlovi¢ky a po obou stranach nové
navriené ulice Cernd cesta — B v $ifce 2 m, ktery umozfiuje plynulé napojeni chodniku
z autobusové zastavky na Jeremenkové ulici. Na levé strané vétve A smérem do centra je
chodnik v Sifce 2 m a na druhé strané ulice v Sifce 2,54 m kvali plynulému napojeni na
stavajici stav, ddle na levé strané vétve B je Sitka chodniku 2 m. Na pravé ¢asti vétve C
Jeremenkova bude chodnik u pfechodu pro chodce v Sifce 3 m. Povrch chodnikd musi byt
rovny, pevny a upraveny proti skluzu. Podélny sklon chodnikd smi byt nejvyse 1:12 (8,33 %) a
pfi¢ny sklon nevyse 1:50 (2,0 %). Sikmé plochy budou mit sklon nejvyse 1:12 (8,33%).
Komunikace pro pési jsou reSeny tak, aby byla dodrzena vodici linie pro zrakové postizené
osoby. Vodici linie bude tvofena obrubnikem mezi chodnikem a pfilehlym terénem na vnéjsi
hrané chodniku. Chodnikovy obrubnik bude prevyseny nad chodnik minimalné o 60 mm.
Vsechny navrzené ¢asti chodnikd budou u prechodi pro chodce a mist pro prechazeni
bezbariérové upraveny tak, Ze se hrana obrunik( snizi na 20 mm nad vozovkou a budou
opatreny varovnymi a signalnimi pasy z reliéfni dlazby tloustky 60 mm v ptislusnych Sirkach
v souladu s vyhlaskou ¢. 398/2099 Sb. Najezdové rampy pro vyrovnani vyskového rozdilu
mezi obrubnikem nesnizenym a snizenym budou vybudovany ve sklonu nejvice 1:8 (12,5 %)

6.8.2 Odvodnéni

Odvodnéni povrchu chodnik(i pro chodce bude provedeno pomoci pfi¢éného sklonu
2,0 % do vozovky komunikace nebo do prilehlé zelené.

6.9 InZenyrské sité a ochranna pasma

6.9.1 Inzenyrskeé sité

Soucasti projektu je navrzeni novych uli¢nich vpusti s pfipojkami k destové
kanalizace, které jsou podrobnéji popsany v kapitole 6.6 a navrzeni nového podzemniho
elektrického vedeni z dlvodu nové navrzeného verejného osvétleni, které je pfipojeno ke
stavajicimu podzemnimu elektrickému vedeni. Novy stav je navrzen tak, aby kopiroval
soucasny terén stavajici komunikace a nezasahoval do ochranného pasma plynovodniho a
horkovodniho potrubi. Nebyla zjiSténa skute¢na hloubka téchto potrubi, a proto je nutné
oveérit v dalSim stupni projektové dokumentace hloubky plynovodniho a horkovodniho
potrubi.

15



6.9.2 Ochranna pasma

Pozemni komunikace

Silnice I. tfidy 50 m od osy komunikace na obé strany
Silnice II. tridy 15 m od osy komunikace na obé strany
Nadzemni elektricka vedeni

400 kv 25 m od osy krajniho vodice

110 kV 15 m od osy krajniho vodice

22 kV 7 m od osy krajniho vodice

Podzemni elektricka vedeni

Do 110 kV 1 m od osy krajniho vodice

Nad 110 kV 3 m od osy krajniho vodice

Plynovody

vysokotlaky DN nad 500 12 m od okraje potrubi
Vysokotlaky DN 200 -500 8 m od okraje potrubi

stfedotlaky 4 m od okraje potrubi
technologické objekty 4 m od objektu
Vodovody

Do DN 500 1,5 m od okraje potrubi
Nad DN 500 2,5 m od okraje potrubi
Horkovody 2,5 m od okraje potrubi
Kanalizace 3 m od okraje potrubi
Dalkové kabely 2 m od kabelu

Ostatni kabely 1 m od kabelu
Ochranné pasmo drahy 60 m od osy krajni koleje
7. Zavér

Diplomova prace ,Rekonstrukce kfizovatky ulic Jeremenkova a Pasteurova
v Olomouci“ je zpracovana na zakladé respektovani prislusnych norem, predpisd a vyhlasek.
Navrhovana okruzni kfizovatka s jednim bypassem na hlavni ulici Pasteurova je vhodnym
feSenim pro tuto kfizovatku. Vyhodami nové zrekonstruované kfizovatky je plynulejsi provoz,
zvysSeni bezpecnosti a zlepseni architektonické a estetické ¢asti Useku.
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