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Abstrakt  

Bakal§Śsk§ pr§ce se zabĨv§ organizac² parkov§n² ve mŊstŊ BrnŊ se zamŊŚen²m na 

z§chytn§ parkoviġtŊ typu Park and Ride.  Teoretick§ ļ§st obsahuje informace o 

brnŊnsk® infrastruktuŚe a o integrovan® a multimod§ln² dopravŊ. Praktickou ļ§st² je 

n§vrh vhodnĨch m²st pro budouc² realizaci parkoviġŠ, jejich analĨza a hodnocen² podle 

urļenĨch krit®ri² a porovn§n² s Śeġen²m pŚipravovanĨm mŊstskĨmi ¼Śady. Pr§ce se d§le 

zabĨv§ analĨzou parkoviġtŊ nedaleko Brna, pŚed vlakovĨm n§draģ²m v Blansku, kter® 

funguje v reģimu P+R spont§nnŊ.  
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Abstract 

This thesis deals with organization of parking in the city of Brno focusing on P&R 

facilities. It contains basic information about transport infrastructure in Brno, integrated 

public transport system and multimodal transportation. The practical part is a set of 

proposals for locations of new P&R lots, their multiïcriteria analysis, followed by 

estimation and comparison with the solution proposed by local authorities. The thesis 

also contains of analysis of a parking lot in the town of Blansko nearby Brno, that is 

spontaneously used as a park and ride facility. 
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1 Đvod 

Poļet osobn²ch aut na ļeskĨch silnic²ch se na konci loŔsk®ho roku meziroļnŊ zvĨġil 

t®mŊŚ o 210 000 na 5,37 milionŢ[1]. Se vzrŢstaj²c²m poļtem automobilŢ nast§v§ 

probl®m s nedostateļnou kapacitou parkov§n². KaģdĨ automobil mus² bĨt po j²zdŊ 

nŊkde zaparkov§n. Tento probl®m je zŚetelnŊjġ² zejm®na ve vŊtġ²ch mŊstech s hustou 

z§stavbou, zpravidla ļ²m bl²ģe centru mŊsta, t²m je probl®m se zaparkov§n²m kritiļtŊjġ². 

Ned²lnou souļ§st² vzrŢstaj²c² automobilizace je tak® dopad na kvalitu ģivotn²ho 

prostŚed², aļ jsou v EvropŊ provozov§ny automobily se st§le vŊtġ²m dŢrazem na n²zkou 

spotŚebu pohonnĨch hmot a n²zk® emise zdrav² ġkodlivĨch vĨfukovĨch plynŢ, zejm®na 

v centrech mŊst se obyvatelstvo st§le v²ce potĨk§ s respiraļn²mi onemocnŊn²mi 

z dŢvodu zneļiġtŊn®ho vzduchu, z velk®ho pod²lu automobily (CO2, NOx, PM10 a SO2). 

Dalġ²mi negativy vysokĨch intenzit provozu motorovĨch vozidel jsou ot§zky 

bezpeļnosti provozu, hluļnost a praġnost. V hust® z§stavbŊ pak bĨv§ probl®m i pŚi 

rekonstrukc²ch vozovek zvĨġit kapacitu provozovan® mŊstsk® komunikace na 

vĨhledovou intenzitu, coģ je pŚ²ļinou pravidelnĨch kongesc², s vyhl²dkou na zlepġen² 

pouze pŚi investov§n² znaļnĨch finanļn²ch prostŚedkŢ. To vġe vede zodpovŊdnou 

spoleļnost k politice omezov§n² automobilov® dopravy v centrech mŊst, podporov§n² 

multimod§ln² dopravy a zav§dŊn² z§chytnĨch parkoviġŠ a rezidentn²ch parkovac²ch z·n 

s c²lem minimalizovat potŚebu individu§ln² automobilov® dopravy pŚes centrum mŊsta, 

popŚ²padŊ potŚebu ŚidiļŢ v centru s automobilem parkovat. 

  

                                                 
1
 Poļet aut v Ļesku loni stoupl o 210 tis²c. PrŢmŊrn® st§Ś² tuzemskĨch vozŢ je 14,5 

roku. Http://auto.ihned.cz/c1ï65599570ïpocetïautïvïceskuïloniïstouplïoï210ïtisicïprumerneïstariï

tuzemskychïvozuïjeï14ï5ïroku [online]. ĻTK, 2017 [cit. 2017ï05ï20]. 
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2 Situace v BrnŊ 

2.1 Strategie parkov§n² ve mŊstŊ BrnŊ 

Magistr§t mŊsta Brna na vĨzvu pob²dky uģ²v§n² mŊstsk® veŚejn® dopravy na ¼kor 

individu§ln² automobilov® dopravy na ¼zem² mŊsta zareagoval pŚijet²m Strategie 

parkov§n² ve mŊstŊ BrnŊ, ve kter® jsou analyzov§ny veġker® ulice ve vġech mŊstskĨch 

ļ§stech a navrhnuty opatŚen² pro zlepġen² organizace parkov§n², zejm®na: odstraŔov§n² 

forem neleg§ln²ch parkovac²ch st§n² se zpŢsoby pŚemŊn na st§n² leg§ln², vļ. z·ny 30, 

stavebn²ch ¼prav komunikac² i v r§mci zmŊn DZ a organizace provozu v pŚedmŊtnĨch 

¼sec²ch komunikac²[2]  

 

Ze Strategie parkov§n² ve mŊstŊ BrnŊ pak vych§z² n§vrh BrnŊnskĨch komunikac², ve 

spolupr§ci s Odborem dopravy, s n§zvem Oblast placen®ho st§n² ve mŊstŊ BrnŊ 

(Rezidentn² parkov§n²). Pokud vġe pŢjde podle pl§nu, prvn² z·na rezidentn²ho 

parkov§n² by mŊla bĨt spuġtŊna 4. z§Ś² 2017, jde o zaveden² Ămodr®ñ z·ny v centru 

mŊsta a n§sledn® rozġ²Śen² oblasti rezidentn²ho parkov§n² do 11 mŊstskĨch ļ§st². N§vrh 

jeġtŊ nen² schv§len, bude se schvalovat bŊhem l®ta roku 2017. Na str§nk§ch brno.cz, 

provozovanĨmi Magistr§tem mŊsta Brna jsou pops§ny navrhovan® z§kladn² reģimy 

fungov§n² rezidentn²ch z·n takto[3]: 

 

Rezident ï fyzick§ osoba, kter§ m§ m²sto trval®ho pobytu nebo je vlastn²kem 

nemovitosti ve vymezen® oblasti. Pro z²sk§n² opr§vnŊn² na parkov§n² v reģimu Rezident 

je nutn® prok§zat trvalĨ pobyt, pŚ²padnŊ vlastnictv² nemovitosti, pr§vn² vztah k vozidlu 

(jsem majitel, auto je sluģebn² a m§m pr§vo s n²m disponovat i pro j²zdy domŢ atd.) a 

uhradit poplatek. Rezidentn² karta plat² ve vaġ² oblasti, kde bydl²te, ale rovnŊģ v 

okoln²ch oblastech. V dalġ²ch ļ§stech mŊsta pro dotyļn®ho majitele karty plat² status 

Ăn§vġtŊvn²kañ. 

                                                 
2
 Strategie parkov§n² ve mŊstŊ BrnŊ: Etapa II. ï N§vrhov§ ļ§st [online]. Brno, 2013 [cit. 2017ï05ï11]. 

Dostupn® z: 

https://www.brno.cz/fileadmin/user_upload/sprava_mesta/magistrat_mesta_brna/OD/verejna_doprava/Str

ategie_parkovani_ve_meste_Brne_ï_navrhova_cast/Cast_A_Textova_cast/A_Textova_cast.pdf 

3
 Rezidentn² parkov§n² v nejuģġ²m centru mŊsta zaļne fungovat na podzim [online]. Brno, 2017 [cit. 2017-

05-20]. Dostupn® z: https://www.brno.cz/brno-aktualne/co-se-deje-v-brne/a/rezidentni-parkovani-v-

nejuzsim-centru-mesta-zacne-fungovat-na-podzim/ 
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Abonent ï pr§vnick§ nebo fyzick§ osoba, kter§ provozuje vozidlo za ¼ļelem podnik§n² 

podle zvl§ġtn²ho pr§vn²ho pŚedpisu a m§ s²dlo nebo provozovnu ve vymezen® oblasti. 

Pro z²sk§n² parkovac²ho dokladu (abonentn² opr§vnŊn²) je nutn® prok§zat existenci s²dla 

nebo provozovny pr§vnick® nebo fyzick® osoby podnikaj²c² ve vymezen® oblasti, d§le 

pr§vn² vztah k vozidlu a uhradit poplatek. Abonentn² opr§vnŊn² plat² v oblasti s²dla 

nebo provozovny, ale tak® v okoln²ch oblastech. V dalġ²ch ļ§stech mŊsta pro majitele 

karty plat² status Ăn§vġtŊvn²kañ. 

N§vġtŊvn²k ï kaģdĨ, kdo nem§ v dan® oblasti a okoln²ch oblastech pr§vo parkovat na 

rezidentn² nebo abonentn² opr§vnŊn². 

 

Obr. 1 Pl§novan® zav§dŊn² Oblast² placen®ho st§n² (Rezidentn²ch parkovac²ch z·n) 

v BrnŊ, oznaļen² dotļenĨch mŊstskĨch ļ§st²[4]  

                                                 
4
 TħKĆ SE REZIDENTNĉ PARKOVĆNĉ I VAĠĉ MŉSTSK£ ĻĆSTI? [online]. Brno: Brno autem, 2017 

[cit. 2017-05-19]. Dostupn® z: https://www.brno-autem.cz/jak-je-to-s-rezidencnim-parkovanim-v-

jednotlivych-mestskych-castech/ 
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Tabulka 1: NavrhovanĨ cen²k jednotlivĨch reģimŢ parkovac²ch z·n v BrnŊ [3] 

2.2.1 Infrastruktura IDS JMK  

Roku 2001 bylo Statut§rn²m mŊstem Brnem a JihomoravskĨm krajem schv§leno zŚ²zen² 

ĂKoordin§tora integrovan®ho syst®mu veŚejn® hromadn® dopravy v Jihomoravsk®m 

kraji ï  KORDIS JMKñ, kterĨ od roku 2004 postupnŊ, po etap§ch pŚipojuje autobusov®, 

trolejbusov®, tramvajov®, ģelezniļn² i lodn² linky do jednotn®ho dopravn²ho syst®mu. 

IntegrovanĨ dopravn² syst®m Jihomoravsk®ho kraje je projekt, kterĨ od roku 2010, po 

ukonļen² posledn² 6. etapy, zahrnuje cel® ¼zem² Jihomoravsk®ho kraje a m²sty zasahuje 

i do okoln²ch krajŢ, ļi na Slovensko. IDS JMK zajiġŠuje veŚejnou dopravu v ¼zem² 

takovĨm zpŢsobem, ģe jednotliv® druhy dopravy jsou spolu vz§jemnŊ prov§z§ny 

jednotnĨm tarifem, pŚepravn²mi podm²nkami a navazuj²c²mi pravidelnĨmi pŚ²poji a 

vytv§Śej² tak spolu ucelenou, pŚehlednou a efektivn² organizaci veŚejn® dopravy. 

DŢvodem pro zaveden² jednotn®ho dopravn²ho syst®mu byla st§le vzrŢstaj²c² 

nepŚehlednost a neekonomiļnost pouģ²v§n² veŚejn® dopravy, zpŢsoben§ narŢstaj²c²m 

poļtem rŢznĨch dopravn²ch spoleļnost², coģ vedlo obyvatele st§le ļastŊji k volbŊ 

automobilu jako dopravn²ho prostŚedku.[5] 

 

                                                 
5
 STRUĻNŉ O IDS JMK [online]. [cit. 2017ï05ï13]. Dostupn® z: http://www.idsjmk.cz/strucne.aspx 
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Poļet linek v IDS JMK 322 

Poļet vlakovĨch linek 24 

Poļet tramvajovĨch linek v BrnŊ 11 

Poļet trolejbusovĨch linek v BrnŊ 13 

Poļet autobusovĨch linek v BrnŊ 47 

Poļet region§ln²ch autobusovĨch linek 194 

Poļet z·n 161 

 

Tabulka 2: Z§kladn² ¼daje o IDS JMK [5]  

 

Obr. 2 Pl§n tramvajovĨch linek ve mŊstŊ BrnŊ [6]  

2.2.2 VĨhledov® rozġ²Śen² s²tŊ linek tramvajovĨch trat² v BrnŊ 

S²Š tramvajovĨch trat² v BrnŊ se bude nad§le rozġiŚovat, nejbl²ģe realizaci je zŚejmŊ 

prodlouģen² tramvajov® trati z Osov® do Kampusu Masarykovy univerzity 

v Bohunic²ch, kter§ je ve f§z² pŚ²pravy DĐR a rekonstrukce tramvajov® trati Str§nsk§ 

sk§la ï L²ġeŔ, Holzova, na kter® je od roku 1964 ukonļen provoz, ¼sek trati byl pŚevzat 

TechnickĨm muzeem Brno a traŠ je od roku 2002 nesj²zdn§. 

                                                 
6
 Dostupn® z: http://www.mhdb.cz/images/obsah/tramvajïplanek.jpg 
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2.2.3 ZvĨhodnŊn§ cena za j²zdu pro uģivatele P+R  

Souļ§st² podpory fungov§n² a obliby z§chytnĨch parkoviġŠ v BrnŊ by se mohlo st§t 

zvĨhodnŊn² ceny j²zdn®ho hromadn® dopravy pro uģivatele P+R, popŚ²padŊ by 

parkovac² l²stek mohl bĨt rovnou vyuģit jako l²stek na hromadnou dopravu. Od toho ale 

veden² mŊsta moment§lnŊ ustoupilo, coģ je terļem kritiky dopravn²ch expertŢ. ĂJe 

ġkoda, ģe nenab²zej² jako motivaci l²stek na veŚejnou dopravu, ļasopis ļi pŚipojen² na 

internet ve vlaku. PodobnŊ to funguje tŚeba v norsk®m Oslu," kritizuje v novinov®m 

ļl§nku BrnŊnsk®ho den²ku dopravn² expert David B§rta. [7] ParkoviġtŊ by vġak mŊla 

bĨt zpoplatnŊn§, jinak hroz² jejich zneuģ²v§n² a z P+R by se ļasem mohla st§t 

parkoviġtŊ odstavn§. 

  

                                                 
7
 Ucpan® Brno? Z§chytn® parkoviġtŊ je pŚitom t®mŊŚ pr§zdn®. Pomoci m§ i zlevnŊn². BrnŊnskĨ 

den²k [online]. Brno: denik.cz, 2016 [cit. 2017ï05ï21]. Dostupn® z: 

http://brnensky.denik.cz/zpravy_region/ucpaneïbrnoïzachytneïparkovisteïjeïpritomïtemerïprazdneï

pomociïmaïiïzlevneniï20160728.html 
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2.3 Ġirġ² vztahy dopravn² infrastruktury v BrnŊ 

2.3.1 Silniļn² doprava 

Brno je vĨznamnou d§lniļn² kŚiģovatkou, od roku 1980 je propojeno s hlavn²m mŊstem 

ļesk® republiky Prahou d§lnic² D1 z Prahy pŚes Jihlavu. D§lnice D1 nyn² pokraļuje 

smŊrem na Vyġkov a KromŊŚ²ģ s moģnost² odboļen² po D46 na Olomouc a Ostravu. 

V BrnŊ se od t®to hlavn² p§teŚe silniļn² dopravy v ĻR oddŊluje d§lnice D2, kter§ m²Ś² 

do hlavn²ho mŊsta Slovenska, Bratislavy. VĨznamn® silniļn² napojen² na V²deŔ ï 

d§lnice D52 se buduje od 90. let, aktu§lnŊ je 17 km v provozu a 34 km v pŚ²pravŊ. [8] 

Pl§novan® propojen² se severem Moravy ï  d§lnice D43 mezi Brnem a Moravskou 

TŚebovou je st§le v pŚ²pravŊ, komunikace m§ nahradit st§vaj²c² silnici I/43. Vġechny 

zm²nŊn® komunikace navazuj² na pl§novanĨ brnŊnskĨ VelkĨ mŊstskĨ okruh ï VMO. 

Jednotliv® ¼seky Velk®ho mŊstsk®ho okruhu jsou jiģ Śadu let pŚipravov§ny ředitelstv²m 

silnic a d§lnic ĻR, aktu§lnŊ je zprovoznŊno 32% z cel® trasy okruhu. V nejbliģġ² dobŊ 

bude v BrnŊ realizov§na ļ§st VMO tramvajovĨ tunel ĢabovŚesk§, s pŚedpokl§danĨm 

uveden²m do provozu v roce 2020 a mimo¼rovŔov§ kŚiģovatka na Kn²niļsk® 

s pŚedpokl§danĨm uveden²m do provozu v roce 2022. [9] 

 

                                                 
8
 D§lnice D52 [online]. [cit. 2017ï05ï13]. Dostupn® z: http://www.ceskedalnice.cz/dalnice/d52 

9
 Stav pŚ²pravy a vĨstavby VMO Brno v roce 2017: Pl§n vĨstavby [online]. Dostupn® z: 

http://www.mestskyïokruhïbrno.cz/planïvystavby/ 
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Obr. 3 Stav pŚ²pravy VMO v BrnŊ: modr§ ï uvedeno do provozu; ģlut§ ï zpracovan§ 

technick§ studie, v souladu s ¼zemn²m pl§nem; ļerven§ ï vydan® ¼zemn² rozhodnut², 

platn§ EIA; ļ§rkovan§ ï st§vaj²c² trasa [9]  
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Dalġ²mi vĨznamnŊjġ²mi komunikacemi pro dopravu do Brna jsou silnice II. tŚ²dy ï 

silnice II/602 v trase Brno ï Jihlava ï PelhŚimov, silnice II/386 a II/384 obsluhuj²c² 

pŚilehl® obce na severu mŊsta, silnice II/374 v trase AdamovïBrno, silnice II/373 

vedouc² od Litovle pŚes Konici do Brna a silnice II/380 veden§ v trase Hodon²n ï Brno. 

 

 

 

Obr. 4 Mapa silniļn² s²tŊ v okol² Brna [10]  

  

                                                 
10

 Silniļn² a d§lniļn² s²Š ĻR (veŚejn§ aplikace) [online]. Geoport§l řSD. Dostupn® z: 

https://geoportal.rsd.cz/webappbuilder/apps/7/ 



10 

 

2.3.2 Ģelezniļn² doprava 

Brno je vĨznamnĨm uzlem ģelezniļn² dopravy. Do brnŊnsk®ho hlavn²ho n§draģ² 

za¼sŠuje celkem sedm ģelezniļn²ch trat², traŠ 240 ï Brno ï Jihlava, traŠ 250 ï K¼ty ï 

Havl²ļkŢv Brod, traŠ 300 ï Brno ï PŚerov, traŠ 244 ï Brno ï Oslavany, traŠ 260 ï Brno 

ï Ļesk§ TŚebov§, traŠ 340 ï Brno ï Uhersk® hradiġtŊ. BrnŊnskĨm ģelezniļn²m uzlem 

proch§z² I. ģelezniļn² koridor (TEN ï T 22  HamburgïBerl²nïDŊļ²nïPrahaïBrnoï

V²deŔïGraz) mezin§rodn²ho vĨznamu. V katastru mŊsta Brna se nach§z² 8 stanic, 

z toho 2 n§kladn² a 2 tzv. odboļky. BrnŊnsk® hlavn² n§draģ² bude proch§zet pŚestavbou, 

z dŢvodu nutn®ho zvĨġen² jeho kapacity a rekonstrukce dr§hy pro rychlejġ² prŢjezd 

mŊstem modernŊjġ²mi vlakovĨmi soupravami, n§vrhy na rekonstrukci poļ²taj² i 

s variantou odsunut² hlavn²ho n§draģ² pŚibliģnŊ o kilometr jiģnŊji. K tomuto t®matu jiģ 

probŊhla v BrnŊ dvŊ veŚejn§ referenda, obŊ vġak nebyla pr§vnŊ z§vazn§ z dŢvodu 

n²zk®ho poļtu respondentŢ. 

 

 

Obr. 5 Mapa ģelezniļn² s²tŊ v okol² Brna [11]  

                                                 
11

 Ģelezniļn² mapa Ļesk® republiky [online]. Dostupn® z: http://mapa.rychnovsky.cz/CD.gif 
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2.3.3 Leteck§ doprava 

V BrnŊ se nach§z² mezin§rodn² letiġtŊ Brno ï TuŚany, vzd§len® zhruba 7 km 

jihovĨchodnŊ od centra mŊsta. PravidelnĨmi linkami jsou: Brno ï LondĨn / Stansted / 

Luton, Brno ï Praha, Brno ï Moskva, Brno ï Mil§no, Brno ï ř²m, Brno ï Petrohrad, 

Brno ï Eindhoven a charterov® lety do StŚedomoŚ². V mŊstsk® ļ§sti Brno ï Medl§nky se 

pak nach§z² mal® vnitrost§tn² letiġtŊ slouģ²c² pŚedevġ²m sportovn²m ¼ļelŢm. 

2.3.4. Lodn² doprava 

Jedinou vodn² plochou, na kter® je provozov§na v BrnŊ lodn² doprava, je BrnŊnsk§ 

pŚehrada. Dopravn² podnik mŊsta Brna zde provozuje od roku 1946 osobn² lodn² 

dopravu elektrickĨmi lodŊmi mezi pŚ²staviġtŊm v Bystrci a Veverskou BitĨġkou. LodŊ 

jsou provozov§ny v rozġ²Śen® letn² sez·nŊ od konce dubna do poloviny Ś²jna. 

2.3.5 Cyklistick§ doprava  

Krajina na jiģn² MoravŊ je sp²ġe n²ģinn®ho charakteru, nejen proto je v BrnŊ j²zdn² kolo 

obl²benĨm dopravn²m prostŚedkem. Brnem proch§z² 2 vĨznamn® p§teŚn² d§lkov® 

cyklotrasy I. tŚ²dy. Jsou to tyto trasy: cyklotrasa 1 ï Praha ï Kutn§ Hora ï Brno ï 

Hodon²n a cyklotrasa 5 ï Mikulov ï Brno ï ProstŊjov ï Olomouc ï PŚerov ï Ostrava ï 

Bohum²n. Cyklist® vġak nejsou, zejm®na kvŢli ġpatn®mu stavu nŊkterĨch silnic a 

bezpeļnost² provozu, s cyklistikou v BrnŊ pŚ²liġ spokojeni, podle vĨsledkŢ ankety, 

zveŚejnŊn® m²stn²m periodikem, hodnot² brnŊnġt² cyklist® cyklistickou dopravu v BrnŊ 

zn§mkou 3,59 (1 nejlepġ² ï 6 nejhorġ²) [12] 
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 Spokojenost cyklistŢ v BrnŊ? PŚevaģuj² minusy. KvŢli bezpeļnosti a stavu silnic [online]. Dostupn® z: 

http://brnensky.denik.cz/zpravy_region/spokojenostïcyklistuïvïbrneïprevazujiïminusyïkvuliï

bezpecnostiïaïstavuïsilnicï20160802.html 
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3 Park and Ride 

3.1 Charakteristika multimod§ln² dopravy 

Multimod§ln², ļi intermod§ln² dopravou se rozum² takovĨ zpŢsob dopravy, ve kter®m je 

n§klad, v naġem pŚ²padŊ cestuj²c² osoby, pŚepraven kombinac² dvou nebo i v²ce druhŢ 

dopravy. IDS JMK je pŚ²kladem syst®mu multimod§ln² organizace veŚejn® dopravy 

propojuj²c²ho autobusovou, ģelezniļn² a mŊstskou hromadnou dopravu.  

Pro pŚestup mezi jednotlivĨmi druhy dopravy je vhodn® zŚizovat integrovan® termin§ly, 

z§chytn§ parkoviġtŊ Park and Ride pak obvykle navazuj² na tyto termin§ly a zajiġŠuj² 

pŚestup cestuj²c²ch mezi individu§ln² automobilovou dopravou a veŚejnou osobn² 

linkovou dopravou. TypickĨmi uģivateli parkoviġŠ Park and Ride jsou lid®, dopravuj²c² 

se pravidelnŊ do centra mŊsta za prac², kteŚ² se chtŊj² vyhnout z§cp§m v centru, 

popŚ²padŊ se jim uģ²v§n² z§chytn®ho parkoviġtŊ vyplat² finanļnŊ. Tito uģivatel® na 

z§chytn®m parkoviġti parkuj² m®nŊ, jak 24 hodin, typicky po dobu jejich pracovn² 

smŊny a dobu pŚepravy linkovou dopravou z parkoviġtŊ do centra a zpŊt. 

Ministerstvo pro m²stn² rozvoj vyhl§silo 7. bŚezna roku 2016 kolovou vĨzvu ļ. 24 

ĂVĨstavba a modernizace pŚestupn²ch termin§lŢñ ve kter® nab§d§ k rozvoji 

multimod§ln² dopravy, z dŢvodu moģnosti ļerp§n² finanļn²ch prostŚedkŢ z EvropskĨch 

fondŢ pro region§ln² rozvoj. ĂVĨzva je zamŊŚena na podporu dvou hlavn²ch aktivit na 

¼zem² cel® Ļesk® republiky mimo ¼zem² hl. m. Prahy ï rekonstrukce, modernizace a 

vĨstavba termin§lŢ jako vĨznamnĨch pŚestupn²ch uzlŢ veŚejn® dopravy, a rekonstrukce, 

modernizace a vĨstavba samostatnĨch parkovac²ch syst®mŢ P+R, K+R, B+R nebo P+G 

jako prvkŢ podporuj²c²ch multimodalitu.ñ [13]  

Z Evropsk®ho fondu pro region§ln² rozvoj bylo pro tuto vĨzvu pŚipraveno 1,088 mld. 

Kļ. 

                                                 
13

 VħZVA Ļ. 24 VħSTAVBA A MODERNIZACE PřESTUPNĉCH TERMINĆLš: IntegrovanĨ region§ln² 

operaļn² program [online].]. Dostupn® z: http://www.dotaceeu.cz/cs/Microsites/IROP/Vyzvy/Vyzvaïcï

24ïVystavbaïaïmodernizaceïprestupnichïterminalu 
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Obr. 6 Ļesk§ dopravn² znaļka IP 13d ParkoviġtŊ P+R [
14

]  

3.2 P+R v Praze 

V r§mci Ļesk® republiky byla Praha prvn²m mŊstem, kter® v roce 2005 zavedlo syst®m 

parkovac²ch ploch P+R na sv®m ¼zem². V dneġn² dobŊ je v Praze zŚ²zeno 17 P+R 

parkoviġŠ, z toho se jich 12 nach§z² u stanic metra a 3 u ģelezniļn²ch stanic. Jejich 

celkov§ kapacita ļin² 3005 parkovac²ch m²st. Uģivatel® z§chytnĨch parkoviġŠ jsou 

v Praze motivov§ni i finanļnŊ, parkovn® je relativnŊ levn® (20 Kļ na den) a je moģn® 

platbu za parkov§n² slouļit s platbou j²zdn®ho za hromadnou dopravu. Z§chytn§ 

parkoviġtŊ jsou v Praze velmi vyuģ²v§na, bohuģel ļasto nestaļ² jejich kapacita. "Mimo 

tŚ² lokalit jsou kapacity pravidelnŊ plnŊ vytŊģov§ny, m²sta se ļasto zapln² uģ pŚed osmou 

rann². Nab²dka tedy naprosto nevyhovuje popt§vce," mysl² si Vratislav Filler z 

obļansk®ho sdruģen² Auto*Mat. [15] MŊsto Praha je tak postaveno pŚed vĨzvu zvĨġen² 

kapacity z§chytnĨch parkoviġŠ aŠ uģ rozġ²Śen²m zastavŊnĨch pozemkŢ, vĨstavbou 

novĨch parkovac²ch ploch, nebo pŚestavbou st§vaj²c²ch plochĨch parkoviġŠ na 

parkovac² domy s vyġġ² kapacitou. 

                                                 
14

 P+R. In: Wikipedia: the free encyclopedia [online]. San Francisco (CA): Wikimedia Foundation, 2001- 

[cit. 2017-05-26]. Dostupn® z: https://cs.wikipedia.org/wiki/P%2BR 

15
 Praha ģd²me Śidiļe. Sl²ben§ z§chytn§ parkoviġtŊ nestav² [online]. aktu§lnŊ.cz, 2012 [cit. 2017ï05ï22]. 

Dostupn® z: https://zpravy.aktualne.cz/regiony/praha/prahaïzdimeïridiceïslibenaïzachytnaïparkovisteï

nestavi/r~i:article:731593/ 
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3.3 N§vrh parkoviġŠ P+R Odborem dopravy Magistr§tu mŊsta Brna 

3.3.1 P+R ĐstŚedn² hŚbitov 

Pilotn²m projektem parkoviġŠ typu Park and Ride v BrnŊ se stalo parkoviġtŊ u 

ĐstŚedn²ho hŚbitova, kter® bylo otevŚeno roku 2015. PŢvodnŊ byla d®lka zvĨhodnŊn®ho 

parkov§n² nastavena na 12 hodin, coģ bylo roku 2016 zvĨġeno na 24 hodin, aby bylo 

vĨhodn® uģ²vat tohoto parkoviġtŊ i pŚi veļern²m programu ve mŊstŊ. Nakonec je 

parkov§n² po dobu prvn²ch 24 hodin zcela zdarma. PŚi parkov§n² po dobu 24 aģ 48 

hodin je cena parkovac²ho l²stku 20 Kļ. Parkov§n² delġ² jak 48 hodin, maxim§lnŊ vġak 

72 hodin, stoj² 100 Kļ. PŚi pŚ²padn®m pŚekroļen² t®to doby hroz² ŚidiļŢm odtaģen² 

vozidla. 

3.3.2 N§vrhy z§chytnĨch parkoviġŠ v BrnŊ pro budouc² realizaci 

Na str§nk§ch Magistr§tu mŊsta Brna (brno.cz) je dostupn§ n§vrhov§ ļ§st Strategie 

parkov§n² ve mŊstŊ BrnŊ s konkr®tn²mi n§vrhy lokalit pro budouc² vĨstavbu parkoviġŠ 

typu P+R.[16] Jedn§ se o 12 lokalit, rozdŊlenĨch dle pŚedpokl§dan®ho uveden² do 

provozu do dvou ļasovĨch horizontŢ ï ļasovĨ horizont 2020 a ļasovĨ horizont 2030. 

Vġechny tyto lokality jsou napojeny na subsyst®m tramvaj² a nach§zej² se pŚ²mo na 

¼zem² mŊsta Brna. Na semin§Śi ĂMobilitañ, kterĨ prob²hal 7. bŚezna 2017 v prostor§ch 

Fakulty stavebn², mŊl pŚ²spŊvek Ing. Josef Klep§ļek z Odboru dopravy, ve kter®m 

zmiŔoval i dalġ² vytipovan® lokality, napŚ. P+R u Kampusu Masarykovy Univerzity, 

navazuj²c² na prodlouģen² tramvajov® tratŊ, popsan®m v kapitole 2.2.2 a u Sono centra 

na Ġumavsk®. 

  

                                                 
16

 Ļ§st D Hromadn® parkovac² kapacity [online]. Brno: Magistr§t mŊsta Brna, 2017 [cit. 2017-05-19]. 

Dostupn® z: https://www.brno.cz/sprava-mesta/magistrat-mesta-brna/usek-socialne-kulturni-a-

dopravy/odbor-dopravy/oddeleni-koncepce-dopravy/strategie-parkovani-ve-meste-brne-navrhova-

cast/cast-d-hromadne-parkovaci-kapacity/parkoviste-typu-p-r/ 
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Obr. 7 Situace parkoviġŠ typu P+R s napojen²m na subsyst®m tramvaj² ï ļasovĨ 

horizont 2020, n§vrh mŊstskĨch ¼ŚadŢ[16]  

 

Obr. 8 Situace parkoviġŠ typu P+R s napojen²m na hlavn² pŚ²jezdov® komunikace ï 

ļasovĨ horizont 2020, n§vrh mŊstskĨch ¼ŚadŢ[16]  
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Obr. 9 Situace parkoviġŠ typu P+R s napojen²m na subsyst®m tramvaj² ï ļasovĨ 

horizont 2030, n§vrh mŊstskĨch ¼ŚadŢ[16]  

 

Obr. 10 Situace parkoviġŠ typu P+R s napojen²m na hlavn² pŚ²jezdov® komunikace ï 

ļasovĨ horizont 2030, n§vrh mŊstskĨch ¼ŚadŢ[16]  
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Kapacita parkoviġŠ projedn§vanĨch MmB [16], ļ²slo za znam®nkem Ă+ñ znaļ² poļet 

parkovac²ch m²st pro vozidla pŚepravuj²c² tŊģce pohybovŊ postiģen® osoby.: 

ĐstŚedn² hŚbitov  142 + 6 

Pis§rky   94 + 5 

PurkyŔova   139 + 6 

Bohunick§   168 + 7 

Jemelkova u smyļky  183 + 7 

Trnkova ï Zetor  229 + 8 

TŚ. Gen. P²ky   142 + 6 

Kr§lovo pole ï gar§ģe 112 + 6 

Olomouck§ ï Ostravsk§ 120 + 6 

PŚ²stavn²   231 + 8 

BŊlohorsk§   461 + 10 

PD Expoparking Brno neuvedeno 

ʅ    2021 + 75   

3.4 Vlastn² n§vrh lokalit z§chytnĨch parkoviġŠ 

3.4.1 Podm²nky n§vrhu a postup pŚi n§vrhu 

Z§kladn² podm²nkou pro uģiteļnĨ n§vrh z§chytn®ho parkoviġtŊ je dobr§ dostupnost 

z vĨznamn®ho pŚivadŊļe automobilov® dopravy do mŊsta. Postupoval jsem po 

jednotlivĨch radi§l§ch a hledal styļnĨ bod se zast§vkami veŚejn® dr§ģn² dopravy. Pro 

kaģdou vĨznamnŊjġ² komunikaci, popsanou v kapitole 2.3.1, jsem se snaģil naleznout 

alespoŔ jednu vhodnou lokalitu. Vhodn§ plocha je tak® takov§, ze kter® je zast§vka 

veŚejn® dopravy snadno dostupn§. Maxim§ln² doporuļen§ vzd§lenost zast§vky od 

plochy z§chytn®ho parkoviġtŊ je 200 m, tato vzd§lenost byla doporuļena Ing. Josefem 

Klep§ļkem z Odboru dopravy magistr§tu mŊsta Brna, se kterĨm jsem navrhov§n² 

vhodnĨch lokalit z§chytnĨch parkoviġŠ konzultoval. D§le jsem vhodn® plochy 

navrhoval buŅ na existuj²c²m parkoviġti, nebo na nezastavŊn® ploġe, popŚ. zastavŊn® 

stavbami mal®ho vĨznamu, jako jsou rŢzn® pŚ²stŚeġky a zahr§dk§Śsk® chatky, to 

z dŢvodu proveditelnosti bez nutnosti n§kladnĨch demolic. Dostupnost² a vlastnictv²m 

dotļenĨch ploch se v t®to pr§ci nezabĨv§m, tak jak bylo zad§no. Posledn²m krit®riem 

vĨbŊru vhodnĨch lokalit byl komfortn² vjezd a vĨjezd na parkoviġtŊ ze zachyt§van® 

komunikace, detailnŊji pops§no v kapitole 3.5.1. PŚi vĨbŊru lokalit se tak® obvykle 
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zkoum§ dostupnost pŚ²pojky vysok®ho napŊt² pro nap§jen² automatickĨch z§vor a 

parkovac²ch automatŢ, to jsem do pr§ce nezahrnul. řeġen²m ġpatnŊ dostupn® elektrick® 

pŚ²pojky by mohlo bĨt napŚ²klad zastŚeġen² parkoviġtŊ stŚechou se sol§rn²mi panely, viz 

Obr. 12, kter® by kromŊ elektrick® energie poskytovalo i ochranu vozidel pŚed deġtŊm a 

snŊhem a v l®tŊ pŚed pŚ²mĨm sluneļn²m z§Śen²m. Ve svŊtŊ se objevuje i kombinace 

zastŚeġen² sol§rn²mi panely s dob²jec²mi stanicemi pro elektromobily.[17] Navrģen® 

lokality jsou vyznaļeny na Obr. 11 a podrobnŊji pops§ny v dalġ²ch kapitol§ch. 
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 The Solar Opportunity [online]. [cit. 2017-05-19]. Dostupn® z: http://solarwing.com/ 
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Obr. 11 Mapa ġirġ²ch vztahŢ s vyznaļen²m navrģenĨch lokalit 

 

 

Obr. 12 PŚ²klad realizace zastŚeġen² parkoviġtŊ sol§rn²mi panely, parkoviġtŊ University 

of California, San Diego [18]  
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 The Parking Lot as óSolar Groveô [online]. [cit. 2017-05-19]. Dostupn® z: 

https://green.blogs.nytimes.com/2010/07/06/the-parking-lot-as-solar-grove/?_r=0 
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3.4.2 N§vrh ļ. 1: lokalita ï Ļesk§ 

 

Obr. 13 Mapa ġirġ²ch vztahŢ ï ļervenŊ vyznaļen® m²sto pro P+R ï Ļesk§ [22]  

 

Obr. 14 ZamĨġlen§ lokalita parkoviġtŊ Park and Ride ï Ļesk§[22]  
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Obr. 15 Aktu§ln² stav zamĨġlen® plochy pro parkoviġtŊ Park and Ride ï Ļesk§ [22]  

PŚilehl§ dopravn² komunikace:    I/43 

Ļasov§ dostupnost centra:     22 minut 

Spoj VHD:      osobn² vlak 

C²lov§ stanice v centru:    Brno hl.n. 

PŚibliģn§ vzd§lenost zast§vky:    15 m 

PŚibliģn§ velikost plochy:    3000 m
2
 

Hodnocen² komfortu vjezdu a vĨjezdu:   3 

ZdŢvodnŊn² hodnocen²: pŚi vjezdu na parkovac² plochu d§v§ automobil pŚednost 

provozu na hlavn² komunikaci II/385 a dvakr§t pŚi odboļov§n² doleva, d®lka mezi 

sjezdem ze silnice I/43 a zamĨġlenou lokalitou parkoviġtŊ je cca 720 m. VĨjezd prob²h§ 

kŚ²ģen²m silnice III/37917 a n§slednĨm pŚipojen²m se na komunikaci I/43. 
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3.4.3 N§vrh ļ. 2: lokalita ï B²lovice nad Svitavou 

 

Obr. 16 Mapa ġirġ²ch vztahŢ ï ļervenŊ vyznaļen® m²sto pro P+R v B²lovic²ch nad 

Svitavou [22]  

 

 

Obr. 17 ZamĨġlen§ lokalita parkoviġtŊ Park and Ride v B²lovic²ch nad Svitavou [22]  
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Obr. 18 Aktu§ln² stav zamĨġlen® plochy pro parkoviġtŊ Park and Ride v B²lovic²ch nad 

Svitavou [22]  

PŚilehl§ dopravn² komunikace:    II/374, II/383 

Ļasov§ dostupnost centra:     11 minut 

Spoj VHD:      osobn² vlak 

C²lov§ stanice v centru:    Brno hl.n. 

PŚibliģn§ vzd§lenost zast§vky:    160 m 

PŚibliģn§ velikost plochy:    4500 m
2
 

Hodnocen² komfortu vjezdu a vĨjezdu:   2 

ZdŢvodnŊn² hodnocen²: pŚi vjezdu na parkovac² plochu d§v§ automobil pŚednost 

pouze pŚi sjezdu z komunikace protijedouc²m vozidlŢm, trasa je veden§ v pŚ²m®, d®lka 

mezi sjezdem ze silnice II/374 a navrhovanou lokalitou parkoviġtŊ je cca 300 m. 
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3.4.4 N§vrh ļ. 3: lokalita ï L²ġeŔsk§ 

 

Obr. 19 Mapa ġirġ²ch vztahŢ ï ļervenŊ vyznaļen® m²sto pro P+R ï L²ġeŔsk§ [22]  

 

Obr. 20 ZamĨġlen§ lokalita parkoviġtŊ Park and Ride ï L²ġeŔsk§ [22]  



25 

 

 

Obr. 21 Aktu§ln² stav zamĨġlen® plochy pro parkoviġtŊ Park and Ride ï L²ġeŔsk§ [22]  

PŚilehl§ dopravn² komunikace:    II/373 

Ļasov§ dostupnost centra:     14 minut 

Spoj VHD:      tramvaj ļ. 8 

C²lov§ stanice v centru:    Hlavn² n§draģ² 

PŚibliģn§ vzd§lenost zast§vky:    190 m 

PŚibliģn§ velikost plochy:    5500 m
2
 

Hodnocen² komfortu vjezdu a vĨjezdu:   3,5 

ZdŢvodnŊn² hodnocen²: ZamĨġlen§ lokalita se nach§z² na nezastavŊn® ploġe, bylo by 

vhodn® pŚi realizaci Park and Ride vybudovat sjezd ze silnice II/373. V tomto pŚ²padŊ 

by bylo parkoviġtŊ velmi snadno dostupn® pŚi pŚ²jezdu, lokalita je pŚilehl§ pŚ²mo 

k zachyt§van® komunikaci. VĨjezd z plochy a napojen² na smŊr ven z mŊsta by prob²hal 

ulicemi L²ġeŔsk§ a KŚtinsk§ pŚes dvŊ kŚ²ģen² s d§v§n²m pŚednosti pŚi odboļov§n² 

vpravo a svŊtelnŊ Ś²zenou kŚiģovatkou. 
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3.4.5 N§vrh ļ. 4: lokalita ï Str§nsk§ sk§la 

 

Obr. 22 Mapa ġirġ²ch vztahŢ ï ļervenŊ vyznaļen® m²sto pro P+R ï Str§nsk§ sk§la [22]  

 

 Obr. 23 ZamĨġlen§ lokalita parkoviġtŊ Park and Ride ï Str§nsk§ sk§la [22]  
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Obr. 24 Aktu§ln² stav zamĨġlen® plochy pro parkoviġtŊ P+R ï Str§nsk§ sk§la [22]  

PŚilehl§ dopravn² komunikace:    D1, I/50 ï Ostravsk§ radi§la 

Ļasov§ dostupnost centra:     14 minut 

Spoj VHD:      tramvaj ļ. 10 

C²lov§ stanice v centru:    Hlavn² n§draģ² 

PŚibliģn§ vzd§lenost zast§vky:    10 m 

PŚibliģn§ velikost plochy:    4300 m
2
 

Hodnocen² komfortu vjezdu a vĨjezdu:   2,5 

ZdŢvodnŊn² hodnocen²: Vjezd na z§chytn® parkoviġtŊ je pomŊrnŊ komfortn² z dŢvodu 

bl²zk®ho sjezdu z Olomouck® radi§ly. Vozidlo pŚij²ģdŊj²c² na parkoviġtŊ d§v§ pŚednost 

dvakr§t, jednou na m§lo frekventovan® ulici Podstr§nsk§ pŚi odboļen² vlevo a na 

pŚejezdu pŚes tramvajovou traŠ. PŚi vĨjezdu z parkoviġtŊ by se vozidlo pŚipojilo na 

frekventovanou silnici I/373 s d§v§n²m pŚednosti vlevo, pot® jiģ pohodlnŊ po 

mimo¼rovŔov® kŚiģovatce zpŊt na radi§lu. Vzd§lenost mezi zaļ§tkem sjezdu a 

zamĨġlenĨm parkoviġtŊm je cca 600 m. 

  



28 

 

3.4.6 N§vrh ļ. 5: lokalita ï Sokolnice 

 

Obr. 25 Mapa ġirġ²ch vztahŢ ï ļervenŊ vyznaļen® m²sto pro P+R ï Sokolnice [22]  

 

Obr. 26 ZamĨġlen§ lokalita parkoviġtŊ Park and Ride ï Sokolnice [22]  
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Obr.27 Aktu§ln² stav zamĨġlen® plochy pro parkoviġtŊ Park and Ride ï Sokolnice [22]  

PŚilehl§ dopravn² komunikace:    II/380 

Ļasov§ dostupnost centra:     22 minut 

Spoj VHD:      osobn² vlak 

C²lov§ stanice v centru:    Brno hl.n. 

PŚibliģn§ vzd§lenost zast§vky:    200 m 

PŚibliģn§ velikost plochy:    2800 m
2
 

Hodnocen² komfortu vjezdu a vĨjezdu:   1,5 

ZdŢvodnŊn² hodnocen²: Vozidlo odboļ² v Telnici vpravo, pokraļuje na 1,2 km 

vzd§len® parkoviġtŊ po silnici III/4184 a pŚejede pŚes ģelezniļn² pŚejezd. VĨjezd 

prob²h§ po stejn® trase zpŊt do Telnice, kde se vozidlo napoj² na II/380 s d§v§n²m 

pŚednosti v j²zdŊ pŚi odboļov§n² vlevo. 
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3.4.7 N§vrh ļ. 6: lokalita ï Mari§nsk® n§mŊst² 

 

Obr. 28 Mapa ġirġ²ch vztahŢ ï ļervenŊ vyznaļen® m²sto pro P+R ï Mari§nsk® n§mŊst² 

[22]  

 

Obr. 29 ZamĨġlen§ lokalita parkoviġtŊ Park and Ride ï Mari§nsk® n§mŊst² [22]  
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Obr. 30 Aktu§ln² stav zamĨġlen® plochy pro parkoviġtŊ Park and Ride ï Mari§nsk® 

n§mŊst². [22]  

PŚilehl§ dopravn² komunikace:    D2, I/41 ï Bratislavsk§ radi§la 

Ļasov§ dostupnost centra:     9 minut 

Spoj VHD:      tramvaj ļ. 12 

C²lov§ stanice v centru:    Hlavn² n§draģ² 

PŚibliģn§ vzd§lenost zast§vky:    200 m 

PŚibliģn§ velikost plochy:    5500 m
2
 

Hodnocen² komfortu vjezdu a vĨjezdu:   2 

ZdŢvodnŊn² hodnocen²: Lokalita se nach§z² na jiģ existuj²c²m parkoviġti pŚilehl®m 

k zachyt§van® komunikaci I/41. Vjezd na parkoviġtŊ je proveden pouze odboļen²m 

vpravo. PŚi vĨjezdu se vozidlo pŚipoj² odboļen²m vpravo na komunikaci II/374 a 

pokraļuje na svŊtelnŊ Ś²zenou kŚiģovatku, kde se odboļen²m vlevo napoj² na I/41. 

Silnice I/41 pak plynule navazuje na d§lnici D2. 
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3.4.8 N§vrh ļ. 7: lokalita ï Popovice 

 

Obr. 31 Mapa ġirġ²ch vztahŢ ï ļervenŊ vyznaļen® m²sto pro P+R [22]  

 

Obr. 32 ZamĨġlen§ lokalita parkoviġtŊ Park and Ride ï Popovice [22]  


