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Abstrakt

Diplomova prace se zabyva studii zdvoukolejnéni trati vcelém useku mezi
mésty Chlumec nad Cidlinou a Hradec Kralové. V navrhu je zpracovano nékolik
variant FeSeni, které se 1isi v délce useku, kde miize byt dosazena tratova rychlost
160 km.hl, Také jsou provéreny moZnosti zruSeni uroviiovych Kkrizeni

s pozemnimi komunikacemi a je zpracovan odhad nakladii na vystavbu.

Klic¢ova slova

Zdvoukolejnéni, studie, zvySeni rychlosti, geometrické parametry Kkoleje,

zelezni¢ni prejezd

Abstract

Diploma thesis studies a possibility of doubling track between Chlumec nad
Cidlinou and Hradec Kralové. It proposes some solutions which differ in the lenght
of the track section where track speed is increased to 160 kmph. Also, the
possibilities of elimination of railway crossings with the roads of any category are

examined and overview of costs for construction.
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Track doubling, study, speed increasing, track geometry parameters, railway

crossing
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1 UVOD

Diplomova prace se zabyva mozZnosti zdvoukolejnéni trati Chocen - Velky Osek
v useku mezi Zelezni¢nimi stanicemi Chlumec nad Cidlinou a Hradec Kralové.
Délka stavajiciho useku je 27,8 km a zacina ve stanici Chlumec n/C a kon¢i jiznim
zhlavim stanice Hradec Kralové hl. n. Vnavrhu jsou vypracovany Ctyfi varianty
reseni, které se lisSi vdélce useku, kde muiZe byt dosaZena tratova rychlost
160 km.h-1. Vramci studie je feSena také dprava dotéenych mezilehlych stanic a

/

zastavek. NavrZzeny jsou potrebné upravy kolejisté. Provéreny jsou rovnéz

moznosti zruSeni udroviovych Kkrizeni s pozemnimi komunikacemi i navrhy

preloZek.

2 POPIS TRATI

Reﬁeny usek se nachazi v Kralovéhradeckém kraji. Za¢ina v km 22,821/0,000
(ve stanici dochdazi ke skoku staniceni) stanici Chlumec nad Cidlinou a kon¢i v km
27,959 napojenim do zhlavi stanice Hradec Kralové hl. n. Usek je soudasti
celostatni trati vedouci ze stanice Chocen (Pardubicky kraj) do stanice Velky Osek

(Stiredocesky kraj). Spravcem trati je SZDG, s. o.

Trat nese oznaceni 020 dle kniZniho jizdniho radu, 562 dle Prohlaseni o draze

a 505A podle nakresného jizdniho radu.

031
smér Jaroméf

o020

042 . -
smér Chocef

smér Turnov

Hradec Kralové

040
smér Trutnov

062
smér Kfinec

Platicka
spojka

Chlumec
nad Cidlinou

020 smér traf 020

Welky Oszek

031
smér Pardubice

Obrazek 1 Navaznost Zeleznicni sité k trati 020



2.1 PARAMETRY TRATI

Trat’ je v celé délce jednokolejna s normalnim rozchodem 1435 mm. Trat' je
elektrifikovana (stejnosmérna trakce, 3 kV). Soucasnd maximalni tratova rychlost
je 100 km.h'1 a je vyuzivand ve vétSiné reSeného useku. Vyjimkou je stanice
Chlumec n/C, oblouky za stanici Chlumc n/C, které jsou na 90 km.h1 a vjezd do
Hradce Kralové hl. n. Diivodem sniZeni rychlosti na vjezdu na 70 km.h-1 je maly
polomér oblouku pred zhlavim stanice. Dovolené tratové zatiZeni je nejvyssi D4

(22,5t/8 1).

2.2 PROVOZ NA TRATI

Na trati je provozovana osobni i nakladni doprava. Osobni dopravu zajistuje

spole¢nost Ceské drahy, a. s. V sou¢asném provozu je denné vypraveno:

12 pari - osobnich vlaki Os
16 part - rychliki R
0 para Ex/IC/EC/SC/rj/LE/R]

Soucasné jizdni doby osobnich vlakli mezi stanicemi Chlumec n/C a Hradec
Kralové hl. n. jsou:

Os - 26 minut

R- 19 minut

Trat' je zarazena do systému IREDO (Integrovana regionalni doprava

Vychodnich Cech).
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2.3 STANICE A ZASTAVKY

V reSeném useku se nachazi 6 stanic a 3 zastavky:

Stanice Zastavky

km 0, 000 - Chlumec n/C km 11,639 - Kratonohy

km 3,836 - Nové Mésto n/C km 17,873 - Lhota pod Libc¢any

km 8,094 - Karanice km 26,296 - Hradec Kralové - Kukleny

km 14,938 - Dobftenice
km 20,570 - Praskacka
km 27, 959 - Hradec Kralové hl. n.

trat: jednokolejna
dvoukolejna
stanice: velka
mala
zastavka

/

t 10

Nové Mésto nad Cidlinou

odbocka Hradec kralové hi.n.

Hradec kralové - Kukleny

Odbocka Placice

=t Kratonohy
Dobfenice
- Lhota pod Lib¢any

() Karanice
() Praskatka

Chlumec nad Cidlinou

Opatovice - Pohfebacka

Obrazek 2 Schéma stanic a zastavek - stavajici
Odbocka Placice slouzi pro umoznéni primého priijezdu vlaki smérem do
Opatovic nad Labem. Spojka je vyuZivana predevSim pro nakladni vlaky, které vozi

palivo pro Elektrarny Opatovice a. s.
V kazdé stanici je umoznéno predjizdéni nebo kiizovani vlaki.
Vlaky osobni dopravy - Os obsluhuji vSechny stanice a zastavky.

Vlaky osobni dopravy - R obsluhuji jen stanice Chlumec n/C

a Hradec Kralové hl. n.
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3 VYZNAMNE KRAJINNE PRVKY

3.1 VODNI TOKY A PLOCHY

V blizkosti soucasné trati se nachazi nékolik vyznamnéjsich vodnich tokl nebo
ploch. V Chlumci nad Cidlinou severné od nadrazi lezi rybniky Chlumecky, Jordan a
Vitkovsky. Chlumecky rybnik primo priléhda kdraZnimu télesu u manipulacni
koleje. Na svahu naspu rostou jiz vzrostlé kroviny a stromy.

Pii vyjezdu smérem na Hradec Kralové trat prejizdi feku Cidlinu a o 700 m dale
krizi vodni tok Bystiice. Soutok téchto toki je asi 500 m jizné od trati. U odbocky
Placice lezi aredl piskovny, kde se nachazi vodni plocha vzdalena asi 40 m od
soucasného vedeni trati. Ve zbylé ¢asti tiseku se jiZ nenachazi Zadny vyznamnéjsi
tok. Jsou zde jen mensi toky jako Starovodsky potok a Tresicky potok, Pasat a
Labsky nahon. Hradcem Kralové protéka reka Labe, ktera vede priblizné 2 km

vychodné od trati.

3.2 CHRANENA UZEMI
Zelezni¢ni trat’ neprochazi Zadnou prirodni rezervaci, chranénou krajinnou

oblasti ani narodnim parkem.

4 KRIZENIi S POZEMNIMI KOMUNIKACEMI

Na trati se v soucasnosti nachazi 22 Zelezni¢nich prejezdi. Prejezdy jsou na
silnicich II. a III. tfidy, na mistnich komunikacich a obsluznych (polnich) cestach.
Dalnice D11 a silnice /11 se s trati kiizi mimouroviiové nadjezdem. Na trati je
v blizkosti kiiZeni dalnice D11 zfizen provizorni prejezd pro sluzby dostavby
dalnice. Prejezdy maji rlizny stupen zabezpeceni. Typ zabezpeceni je patrny

z tabulky 1.

12



Tabulka 1 Prejezdy - stavajici stav

= ‘e o = =) ‘c o =
s £2& 85 g sl 5 ET& 2% gl ¢
o 75 SJE 8% 8| = S5 SE 835 3
@ » 22 8 ol = ’ £E8 g% &
Q - 'O =
P3979 0,358 Il PZS 2 | P3991 15,206 M. PzSs 1
P3981 5,915 0 PZS P3992 16,645 (0] PZS
P3982 7,202 0 k P3993 17,837 M. Pzs 1
P3983 7,578 M. PZS 1 P3994 18,707 (0] PzS
P3984 8,425 . PZS P3995 19,632 0 PZS
P3985 9,330 0 k P3996 20,918 [l PzSs 2
P3986 9,793 0 PZS P3997 21,907 M. Pzs 1
P3987 10,174 0] k P3998 22,462 (0] PzS
P3988 11,614 . PZS 1 | P3999 25,119 0 PZS
P3989 12,060 0 k P4000 26,195 MK  PZS
P3990 13,572 I. PZS 1 P4001 26,736 (0] PzS
Vysvétlivky:
k zabezpecleni vystraznymi kFizi
Pzs zabezpeceni se svételnou signalizaci
1 zabezpeceni se svételnou signalizaci s polovi¢nimi zavorami
2 zabezpeceni se svételnou signalizaci s celymi zavorami
Il. silnice 2. tfidy
M. silnice 3. tfidy
MK mistni komunikace
0] obsluzna komunikace

5 PROBIHAJICi A PLANOVANE STAVBY

V oblasti trati jsou nebo budou realizovany stavby, které maji vliv na navrh

zdvoukolejnéni trati.

Dostavba dalnice D11

V soucasnosti probiha dostavba dalnice D11, ktera kriZi Zelezni¢ni trat

nedaleko Hradce Kralové v km 23,022. Pro mimourovnové kriZeni je vybudovan
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dalni¢ni most. Dokonceni stavby je planovano na srpen 2017. Most svou
konstrukci (vzdalenosti podpor a svétlou vyskou) neomezuje smérové ani vyskové

vedeni navrhovaného zdvoukolejnéni trati.

Modernizace trati Hradec Kralové - Pardubice - Chrudim

Vroce 2015 byla dokoncena 1. stavba tohoto useku mezi Stéblovou a
Opatovicemi nad Labem. Dale bude stavba pokrac¢ovat smérem na Pardubice a jako
posledni ¢ast tiseku mezi krajskymi mésty bude vybudovana druha kolej
z Opatovic n/L do Hradce Kralové, kde dojde k zatusténi dvojkolejné trati do

stanice. Pri této stavbé bude prestavéno jizni zhlavi stanice.

6 SMEROVE VEDENI TRATI
Stavajici smérové vedeni trati je prevazné v primé (19,5 km = 70% celkové
délky tuseku) s nékolika oblouky s poloméry od 280 m do 10000 m. VétSina

obloukli ma polomér nad 1 000 m.

Nové smérové vedeni trati co nejvice zachovava ptvodni reSeni. U obloukl
dochazi k mensim pricnym posuntim kvili vkladani prechodnic nebo upravé
Cidlinou, Placické spojky a pred zadsténim do stanice Hradec Kralové hl. n.
Podkladem pro navrh trasy mezi Chlumcem nad Cidlinou a Hradcem Kralové je
online dostupna ortofotomapa ze stranek Ceské geologické sluzby. Proto vedeni

trasy je pouze priblizné.
CHLUMEC NAD CIDLINOU - KARANICE

Trat’ za stanici Chlumec nad Cidlinou je navrzena v nové trase v délce 2,5 km.
Trat je vedena na naspu a dochazi k zdboru zemédélské ptlidy. V tomto useku se
nachazi dva protismérné oblouky s polomérem R=1600 m pro rychlost 160 km.h-1.
Prelozka trati si vyzada vystavbu dvou mosti délky 50 m pres feky Cidlinu a

Bystrici. Trat se vraci do plivodni stopy u Nového Mésta nad Cidlinou, kde
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pokracuje kratkou primou a obloukem o poloméru R=1600 m. Stavajici Zelezni¢ni
stanice Nové Mésto nad Cidlinou bude zrusena a bude nahrazena zastavkou v téZe
poloze. Vkm 4,300 kriZuje trat nadjezdem silnice I/11. Dispozice mostu je ve
stavajicim usporadani pripravena pro zdvoukolejnéni. Dale navazuje smeérové

prima v délce 4,5 km do stanice Karanice.

V Chlumci n/C je druha kolej (nové jako kolej ¢.1) navrZena vpravo od stavajici
hlavni koleje. V Novém Mésté nad Cidlinou je druha kolej navrzena vlevo od

stavajici koleje.
KARANICE - PRASKACKA

Cast stanice Karanice ve sméru na Hradec Kralové leZi v oblouku s polomérem
R=3050 m v hlavni koleji. Dale trat’ vede v pfimé aZ do stanice Dobrenice, ktera je
cela v primé. V této Casti je zdvoukolejnéni navrzeno vpravo od stavajici koleje. V
km 13,572 trat’ kiiZi silnici 1I/323. Za stanici Dobrenice leZi oblouk s polomérem
R=2700 m. Trat navazuje smérovou primou do stanice Praskacka. Mezi
Zelezni¢nimi stanicemi Dobrenice a Praskacka v km 17,850 leZi zastavka Lhota pod

LibCany. Za obloukem za stanici Dobfenice je druha kolej navrZena vpravo od

stavajici koleje.
PRASKACKA - HRADEC KRALOVE HL. N.

Za stanici Praskatka se nachazi oblouk spolomérem R=3000 m.
V km 23,022 trat mimouroviiové kiizi dalnice D11. Trat' vede piimou aZ k odbocce
Placice. Nad odbockou vede nadjezdem silnice 11/324. Placicka spojka vede do
Opatovic nad Labem. Spojka slouZi pro nakladni vlaky. Odbocka Placice je navrzena
ve 4 variantach. Pred odbockou vede druha kolej vpravo od stavajici koleje a za

odbockou vlevo.
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Varianta A - za vyhybkou je navrZen levostranny oblouk s polomérem
R=1600 m. Oblouk vyrazné zasahuje do aredlu piskovny. Prelozka trati se na

stavajici téleso napojuje protismérnym obloukem R=1600 m v km 25,000.

Varianta B - za vyhybkou je navrzen oblouk s polomérem R=780 m.
V tomto oblouku je oproti ostatnim variantam sniZena rychlost na V=120 km.h-1
(ostatni varianty jsou navrzeny na rychlost V=160 km.h1). Pfelozka mirné

zasahuje do aredlu piskovny. Silni¢ni nadjezd je zachovan v ptivodni poloze.

Varianta C - spojka i hlavni trat se za dalni¢nim nadjezdem staci na jih.
Spojka je vedena novou trasou pribliZzné do poloviny své celé délky. Hlavni trat’ se

poté staci zpét k Hradci Kralové.

Varianta D - vyhybka pro odboceni do spojky je posunuta o 700 m ve
sméru na Chlumec n/C. Za vyhybkou Placické spojky trat vybiha z ptivodni trasy,
aby mohla byt obloukem o poloméru 1600 m navazana do piimé vedouci
v blizkosti arealu piskovny, aniZ by do aredlu néjak vyrazné zasahovala. Tato

prelozka vyvolava nutnost prestavby silnicniho mostu.

Za odbockou Placice navazuje smérova prima az k oblouku, ktery zaustuje do

zhlavi stanice Hradec Kralové hl. n. Zausténi trati je navrZzeno ve 3 variantach.

Varianta A - je navrZena pielozka oblouku. Je navrZen sloZeny oblouk s
poloméry 440 m a 960 m ( polomér R=960 m je bez prevySeni pro vloZeni
kolejovych spojek) a rychlost je zvySena na V=80 km.h-l. Trat nové vede pres

malou zahradkarskou kolonii. Je navrzena demolice vSech dotcenych staveb.

Varianta B - zde je vedeni trati zachovano ve stavajici stopé. Oblouk ma

polomér R= 280 m a je zde zachovana stavajici rychlost V=70 km.h-1.
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Varianta C - trat je zde vedena v nové stopé jiZ od odbocky Placice. Jsou
zde dva protismérné oblouky s poloméry R=1550 m a sloZeny oblouk o
polomérech 1450 m a 2000 m. Trat poté vede v pifimé cca 2 km v soubéhu s trati
031 (smér Pardubice). Trat je zausténa do zhlavi polomérem R=2010 m bez
prevySeni. Rychlost je sniZena na V=120 km.h-1. Pfi novém vedeni trati je nutné
v oblati Malého Brezhradu provést demolici minimalné dvou obytnych staveb.
V soubéhu dvou dvoukolejnych trati dochazi k pribliZeni koleji k obytné zastavbé

v meéstské ¢asti Hradec Kralové - Prazské Predmeésti.

Varianta C je pouze dopliikova, jelikoZ svym vedenim a narocnosti na vystavbu
neni rentabilni a Uspora ¢asu neni vyrazna (cca 10 s) oproti vedeni ve stavajicim
stavu. V kapitole 8.9 Hradec Krdlové hl. n. - Varianta C je popsano zausténi tohoto

vedeni trati do zhlavi stanice. S touto variantou neni dale nijak uvaZovano.

Z variant je sestaveno nové vedni trati, kde je dosazeno zvysSeni rychlosti na co
nejdelSim uUseku. Také nedochazi kvyraznym demolicim. Vtabulce ¢ 2 jsou

uvedeny navrzené oblouky pro nové smérové eseni.

Tabulka 2 Pirehled parametri obloukti

Navrzené parametry

stani¢eni| R Lk D I; Al Vh n V130 N13so Viso Nn1iso Vi Nk
[km] [m] [[m]|[mm]|[mm]| [kmh?®] | [-] | [kmh?] | [-] [[kmh®] | [] | [kmh'] | []
0,331 |6100| O 0 50 160 - 160 - 160 - 160 -

0,549 |1600 |145| 100 89 160 9,06 165 8,79 165 8,79 170 8,53

1,170 |1600|145| 100 89 160 9,06 165 8,79 165 8,79 170 8,53

2,952 |1600|145| 100 89 160 9,06 165 8,79 165 8,79 170 8,53

8,050 |3050/| 85 52 48 160 |10,22 170 9,62 170 9,62 175 9,34

13,696 |9050| O 0 33 160 - 175 - 175 - 175 -

15,294 |2700|100| so0 | 62 160 |12,50| 165 |12,12| 165 |12,12| 170 |11,76

21,368 |3000| 85 | 52 | 48 | 160 |10,22| 170 | 962 | 170 | 962 | 175 | 9,34

23,926 | 780 101 | 120 98 120 7,01 120 7,01 120 7,01 135 6,23

24,365 |1000| 68 | 80 90 120 7,08 120 7,08 120 7,08 135 6,30

26,760 | 440 | 40 | 80 92 80 6,25 80 6,25 80 6,25 80 6,25

26,880 | 440 | 40 | 80 92 80 6,25 80 6,25 80 6,25 80 6,25
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| 27111 | 960 | 0| o | 79| 80 | - | 80 | - | 8 | - | 80 |

7 VYSKOVE VEDENI TRATI

V feSeném useku je ve stavajicim stavu maximalni sklon koleje 8,12 %o v délce
215 m. V novém ndavrhu je vySkové vedeni trati ve vétSiné useku stejné. V mistech
prelozek se sklony mirné lisi. V oblasti stanic jsou lomy sklonti, které jsou blizko
sebe (pod 200 m), zruSeny a nahrazeny ucelenéjSim vyskovym reSenim. Studie

uprav vyskového reSeni je zndzornéna v priloze €. 2.

8 STANICE A ZASTAVKY

V feSeném useku se nachazi 6 stanic a 3 zastavky. Kolejové tpravy ve stanicich
Karanice, Dobrenice a Praskacka jsou pouze orienta¢ni. Podkladem pro navrh je
online dostupna ortofotomapa ze stranek Ceské geologické sluzby. Pro Chlumec
nad Cidlinou je podkladem Jednotna Zelezni¢ni mapa a pro Hradec kralové hl. n.

zameéreni stanice z roku 2015.

8.1 CHLUMEC NAD CIDLINOU

Soucasny stav

Zelezni¢ni stanice Chlumec n/C (km 22,821/0, 000) leZi na severu mésta u
Chlumeckého rybniku. Do zapadniho zhlavi je zausténa ptipojna trat 062 do
Ktince. Jedna se o regionalni neelektrifikovanou trat. Na trati jsou provozovany
motorové osobni vlaky. Z vychodniho zhlavi vede odbocna trat 040 do Trutnova
pres Ostroméi. Je to neelektrifikovand celostatni draha s provozem pouze

spésnych vlakd.

Pred stanici je Zelezni¢ni prejezd P3979 se silnici III. tridy 32414 a za stanici
prejezd P 3980 se silnici II. tfidy 327. Ve stanici je 8 dopravnich koleji, 5
manipulacnich koleji a jsou zde zapojeny ctyti vlecky: Wotan Forest, a.s., Vlecka Dr.

Pio Kinsky dal Borgo, Resonancni pila a.s., Vlecka Cerea a.s.
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Ve stanici je 6 nastupist. Nastupisté ¢. 4 slouZi pro traté 040 a 062. Ostatni

nastupisté jsou pro hlavni trat.

Tabulka 3 Chlumec n/C - nastupisté

Nastupisté
Délka nastupisté
¢. koleje Poznamka
[m]

1 303 ¢. 3, jednostranné vnitini
2P 223 C. 4 pravé, jednostranné vnitini
2L 30 C. 4 levé, jednostranné vnitini

337 C. 2, jednostranné vnitini

4 102 ¢. 5, jednostranné vnitini

5 230 ¢. 1, vnéjsi

Ve vypravni budové je zajisténo odbaveni cestujicich a dalsi sluzby pro cestujici.

Chlumec nad Cidlinou - km 20,570

R

10 - dI.457m 15

8- dl.515m 13

6 - d.562m 12 Trutnov -
4-dl.618m &

2 - dl703m 30m[_1 nast. 5-102m \g 4 2

’ nast. 4 -223m ‘ 7 40

1 -dl.703m - £ .

[ nast. 3 -303m ' g 50 i
3-dl.678m ‘ = ] — — — — |— — — vlecka
5- d1.636m 2::: 12 3‘2?370”; ‘ T + | |[Resonanéni pila a.s.

N P

Hradec Kralové

Obrazek 3 Chlumec nad Cidlinou - stavajici dopravni schéma

Novy navrh

Upravy ve stanici se tykaji hradeckého (novobydZovského) zhlavi. Dvojita
kolejova spojka je rozloZena a je zachovana pouze spojka z hlavni trati smérem na
lichou matecnou kolej. Z trati ze sméru od Trutnova je umoznén vjezd pouze na
kolej €. 6 u nastupisté ¢. 3. Ve zhlavi je moZné vyhybku ¢. 8 nahradit kfiZovatkovou
vyhybkou. Tim bude umoZnén vjezd od Trutnova i na kolej ¢ 4

(v dopravnim schématu je naznaceno modrou ¢arou).
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Druhd kolej pro hlavni trat je navrhnuta v misté soucasné vlecky Resonan¢ni
pila a.s. Je navrzeno zrusSeni této vlecky. Mezi hlavnimi kolejemi jsou navrzeny
obloukové spojky v oblouku bez prevySeni (R=6100 m) na rychlost 80 km.h-1.
Prvni predjizdné koleje jsou navrzeny na rychlost 60 km.h-1. Kolej 3a slouZi pro

odstavovani osobnich souprav.

Ve stanici jsou koleje ponechdny ve stavajici osové vzdalenosti 4,75 nebo 9,5
m. Nastupisté jsou také ponechdna na stejném misté jako ve stavajicim stavu.
1. nastupisté je navrZeno jako vnéjsi nastupisté u Kkoleje €. 3, dvé ostrovni
nastupisté - 2. nastupisté mezi hlavnimi kolejemi 1 a 2, 3. nastupisté mezi kolejemi
4 a 6. Pro prichod na nastupisté je navrZen podchod. Studie Uprav zhlavi stanice je

znazornéna v priloze ¢. 2.1.

Chlumec nad Cidlinou - km 20,570

L e TR
12 - d1.457m 13\
10 - d1.515m a

8 - d1.562m L Trutnov -
6 - d.618m, 60 km.h"' : =2
4-dl.713m, 60 km.h" __nast. 3-200m g
"60 . ~50
2 - dI.693m, 90 km.h'' : — =~ 4 =
nast_2- 300m - \ 6 ! 5 80 80

1 - d.689m, 90 km.h" = =
3-dl.615m, 60 km.h'' - 10"'Sea-dl.100m,40km.h'1f4

nast. 1 - 200m

Hradec Kralové

Obrazek 4 Chlumec nad Cidlinou - nové dopravni schéma

8.2 NOVE MESTO NAD CIDLINOU

Soucasny stav

V Novém Mésté nad Cidlinou se nachazi stanice (km 3,836). Je umisténa
500 m od stredu obce. Ve stanici jsou dvé dopravni koleje, kde obé koleje maji
nastupisté s délkou 215 m. Stanice slouzi i pro blizkou obec Pisek. Ve stiedni ¢asti
stanice je vybudovan silni¢ni podjezd mistni komunikace $itrky 4 m. Vlaky zde
zastavuji pouze se signdlem ,Na znameni“. Zastavka neni obsluhovana kazdym

osobnim vlakem.
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Nové Mésto nad Cidlinou - km 3,836
_—~ Chlumec n/C

———3-dl.765m

Hradec Kralove —_

— 1 215m

—

1-dl.765m —

Obrazek 5 Nové Mésto n/C - stavajici dopravni schéma

Novy ndvrh

Tato vyhybna bude zruSena, jelikoZ pri zdvoukolejnéni trati jiZ nebude

potieba. Bude nahrazena pouze zastavkou, ktera bude prisunuta o 300 m blize

k obci. Nastupisté budou zbudovana v délce 140 m s moZnosti prodlouZeni. Pristup

na nastupisté u koleje smérem na Chlumec n/C bude umoznén stavajicim silni¢nim

podjezdem. Vypravni budova ziistane bez obsluhy (nebude obsazena).

Nové Mésto nad Cidlinou - km 3,836

— Chlumec n/C

‘ 150m S/

Hradec Kralové -

150m e

Obrazek 6 Nové Mésto n/C - nové dopravni schéma

8.3 KARANICE

Soucasny stav

Stanice Karanice (km 8,094) se nachazi na zapadnim okraji obce. Z obou stran

stanice jsou uroviiové Zelezni¢ni prejezdy P 3983 a P 3984 se silnicemi 32728 a

32731. Ve stanici jsou tii dopravni koleje a jedna manipula¢ni kolej, kterd je

vyuzivana pro vykladku zbozi. Do stanice jsou zaustény vlecky IZOMAT a Ménirna.

U koleji ¢. 1 a 3 jsou nastupisté délky 227 m. Ve vypravni budové je zajiSténo

odbaveni cestujicich.
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Karanice - km 8,094

Chlumec n/C _Hradec Kralové .
! 2-dl.774m ;
— 1-dl774 2
8 T SO I 227m ! 1
—5 5—=3-d.778m— — : —
- T B ey s —_—
viecka IZOMAT T 4 Tl vletka Ménirna
P 3983 AL P 3984

Obrazek 7 Karanice - stavajici dopravni schéma

Novy ndvrh

Stanice Karanice miize byt upravena tak, Ze nastupisté délky 140 m bude mezi
hlavnimi kolejemi a bude zde jedna predjdizdna kolej s uZite¢nou délkou 800 m
mezi navéstidly. Napojeni vlecek zlistane zachovdno (do predjizdné koleje).
Studie Uprav stanice je znazornéna v priloze ¢. 2.2. Toto feSeni je uvazovano do

celkového reseni useku.

Karanice - km 8,094

- Chlumec n/C Hradec Kralové -
L 2,160 km.h™ -
8. . | 140m 8
P S —1-dI.800m, 160 km.h"' L
S - 5 ,_
TR T 3 - dI.800m, 50 km.h"* - < ¥
viecka IZOMAT vietka M&nirna—.

Obrazek 8 Karanice - nové dopravni schéma

Stanice mize byt také upravena tak, Ze jsou navrzeny 4 dopravni koleje - 2
hlavni a 2 predjizdné. Manipulac¢ni kolej je nahrazena jednou z predjizdnych koleji.
Zapojeni obou vleCek ziistava zachovano. Vlecky jsou zaustény do koleje ¢. 3.
UZiteCna délka dopravnich koleji je 800 m mezi navéstidly. Rychlost v predjizdnych
kolejich je 80 km.h-l. Spojky v hlavnich kolejich jsou navrZzeny na rychlost

80 km.h-1. Osova vzdalenost koleji ve stanici je 4,75 m.

Karanice - km 8,094

_- Chlumec n/C Hradec Kralové —
o 4.d1.800m, 80 km.h-1 . ‘150'” !
-
"~ e 2 - dI.800m, 160 km.h"! — 1z
o 1 - d1.800m, 160 km.h™' L s s
3 - d1.800m, 80 km.h! — g 80210 5
- - ' ' ’ "Twe : | 150m ! “-\y\let':ka Mé&nima

vietka IZOMAT

Obrazek 9 Karanice - nové dopravni schéma - uprava
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8.4 KRATONOHY

Soucasny stav

V Kratonohach se nachazi Zelezni¢ni zastavka (km 11,639). Je umisténa 1 km

7

od nejblizZsi zastavby obce. V zastavce je nastupiSté délky 200m a nepouZivana
vypravni budova. Vlaky zde zastavuji pouze se signdlem ,Na znameni“. Zastavka
neni obsluhovana kazdym osobnim vlakem. Pred zastavkou se nachazi Zeleznic¢ni

prejezd P 3989 se silnici 32313.
Novy ndvrh

JelikoZ se zastavka nachazi daleko od obce, je navrzeno jeji zruSeni. V ptripadé
jejilho ponechani nebo znovuobnoveni je moZné zbudovat nastupisté délky 140 m

s moznosti prodlouZeni.

8.5 DOBRENICE

Soucasny stav

Stanice Dobftenice (km 14,938) se nachazi na severu obce Syrovatka.
Ve stanici jsou tfi dopravni koleje a jedna manipulacni kolej, ktera je vyuZivana pro
vykladku zboZi. U koleji ¢. 1 a 3 jsou nastupisté délky 176 a 111 m. Ve vypravni
budové je zajisténo odbaveni cestujicich. Za stanici se nachazi Zeleznic¢ni prejezd P

3991 se silnici 32316.

Dobfenice - km 14,938

—— Chlumec n/C_ _Hradec Kralové —
2 - dl.548m - .
— 1 -dl517m 3
g B ‘ 176m P
3 dl431m _
e - - el - __ [T — 1 11_"1 ________________________ A —
5 -2 T T T T i
‘ . L

Obrazek 10 Dobrenice - stavajici dopravni schéma
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Novy ndvrh

Ve stanici jsou navrZzeny 4 dopravni koleje - 2 hlavni a 2 predjizdné, 1
manipula¢ni kolej. U manipulacni koleje zlistdva ponechdn volny prostor pro
vykladku zbozi. UZiteCna délka dopravnich koleji je 800 m mezi navéstidly.
Rychlost v predjizdnych kolejich je 80 km.h-l. Spojky v hlavnich kolejich jsou
navrzeny na rychlost 80 km.h-1. Nastupisté je navrZzeno mezi hlavnimi kolejmi s
délkou 140 m s moznosti prodlouzeni. Piistup k nastupisti je feSen mimouroviiové
podchodem. Osova vzdalenost koleji ve stanici je navrzena 4,75 (9,5) m. Studie

Uprav stanice je znazornéna v priloze C. 2.3.

Dobfenice - km 14,938

— Chlumec n/C . Hradec Kralové —__
- = 4 - d1.800m, 80 km.h ] -

_ 2-dl.800m, 160 km.h"' -

80 = 804- — 140m ] 7_7] — 80 80 =
- 5 5 1—d|800m‘160kmh- — o '1 s
3 - dI.800m, 80 km.h - —
F- - -5-d1.300m - ~ VB

Obrazek 11 Dobrenice - nové dopravni schéma
Zde je popsano variantni reSeni stanice, kde je umoZnéno predjizdéni osobnich

vlaki rychliky.

Ve stanici je navrZeno 5 dopravnich koleji - 2 hlavni a 3 predjizdné, 1
manipulacni kolej. UZite¢na délka dopravnich koleji je 800 mmezi navéstidly.
Rychlost v predjznych kolejich je 80 km/h. U koleji €. 3 a 4 jsou navrZena vnéjsi
nastupisté délky 140 m s moZnosti prodlouZeni. Pristup k nastupisti je feSen

mimouroviiové podchodem. Osova vzdalenost koleji ve stnici je navrZena 4,75 m.

Dobienice - km 14,938

_— Chlumec n/C 6- dLBOOm. 80 km.h- 150m Hradec Kralové —
———— 6-d1.800m m —
S 4-d1.800m, 80 km.h” - =3 _
_23 47 2 -d1.800m, 160 km.h" - —i0 12 15
=% L <1 -dL.500m, 160 k.1’ L o
~~ 3-d1.800m, 80 km.h" 8 - g

- T
F - - -5-dl.300m - 150'“

Obrazek 12 Dobrenice - nové dopravni schéma - tprava
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8.6 LHOTA POD LIBCANY

Soucasny stav

Ve Lhoté pod LibCany se nachazi Zelezni¢ni zastavka (km 17,873), ktera je
umisténa na jiZnim konci obce, 600 m od stiedu obce. Pred zastavkou je uroviiovy
prejezd P 3993 se silnici III. tfidy 32319. V zastavce je nastupisté délky 140 m a
nepouzivana vypravni budova. Vlaky zde zastavuji pouze se signalem ,Na

znameni“.

Novy ndvrh

Zastavka zlstane ve stavajici poloze. Bude vybudovana druha kolej

s nastupistém délky 140 m. Obé nastupisté mohou byt prodlouzena.

8.7 PRASKACKA

Soucasny stav

Stanice Praskacka (km 20,570) je umisténa ve stifedu obce u Zelezni¢niho
prejezdu P3996 se silnici II1. tiidy 32324. Ve stanici jsou tii dopravni koleje a jedna
manipulacni kolej, u které je vybudovana volna skladka. U koleje ¢. 1 a 5 jsou
nastupisté délky 170 a 220 m. Vypravni budova slouzi jen jako cekarna

pro cestujici. Vlaky zde zastavuji pouze se signalem ,,Na znameni*.

Praskacka - km 20,570

T~ 1-d.969m — f70m | TN
— 3-d.910m —
™ 5-dl.910m oo . P 3996

Obrazek 13 Praskacka - stavajici dopravni schéma
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Novy ndvrh

Stanice Praskacka je v celkovém reSeni Useku navrzena jako zastavka, ktera

bude zbudovana bliZe obci u sou¢asného Zelezni¢niho prejezdu.
Zde je popsan navrh, pokud by byla stanice zachovana.

Ve stanici jsou navrZeny 4 dopravni koleje - 2 hlavni a 2 predjizdné. Uzitecna
délka dopravnich koleji je 800 m mezi navéstidly. Rychlost v predjizdnych kolejich
je 80 km.h-L. Spojky v hlavnich kolejich jsou navrZeny na rychlost 80 km.h-1. Osova

vzdalenost koleji ve stanici je navrzena 4,75 m.

Nastupisté jsou navrzena v délce 140 m (s moznosti prodlouZeni) mimo stanici
smérem na Hradec Kralové za Zelezni¢nim prejezdem. Prichod na nastupisté je
FeSen v Urovni pres Zelezni¢ni piejezd. Ve varianté, kdy bude vybudovana prelozka
silnice a prejezd zruSen, bude vybudovan podchod. Studie dprav stanice je

znazornéna v piiloze ¢. 2.4.

Praskacka - km 20,570

_— Chlumec n/C Hradec Kralové —
4-dl.800m, 80 km.h-1————————— ‘ 150m
— 2 3;0 2 - dl.800m, 160 km.h-1 ~7 8 o o 12
= 1 -dl.800m, 160 km.h-1 i S
1 56 9 10 11 ,
~ 3-d1.800m,80kmh-1— — — ~ 150m

Obrazek 14 Praskacka - nové dopravni schéma

8.8 HRADEC KRALOVE - KUKLENY

Soucasny stav

Zastavka Hradec Kralové - Kukleny (km 26,296) se nachazi na okraji méstské
casti Kukleny a je umisténa vmalé zéné lehkého primyslu. Pred zastavkou je
uroviiovy prejezd s mistni komunikaci. V zastavce je nastupisté délky 140 m a
nepouzivand vypravni budova. Vlaky zde zastavuji pouze se signalem ,Na

znameni“. Zastavka neni obsluhovana kazdym osobnim vlakem.

Novy ndvrh
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Zastavka zlstane ve stavajici poloze. Bude vybudovdana druha kolej

s nastupistém délky 140 m. Obé nastupisté mohou byt prodlouzena.

8.9 HRADEC KRALOVE hl. n.

Soucasny stav

Stanice Hradec Kralové hl. n. (km 27, 959) lezi v zapadni Casti centra mésta.

Stanice je dllezitym uzlem pro Kralovéhradecky kraj. Sbihaji se zde tfi trati:

ze severu - 041 smér Ji¢in (Turnov)
- 031 smér Jaromér (Trutnov)
- 020 smér Tynisté nad Orlici (Chocen)
z jihu - 020 smér Chlumec nad Cidlinou (Velky Osek)

- 031 smér Pardubice

Traté 020 a 031 jsou elektrifikované, celostani a trat' 041 neni elektrifikovana
a jedna se o trat regiondlni. Vypravni budova poskytuje cestujicim veskeré sluzby.
Pod jiznim zhlavim vede mistni komunikace podjezdem (hlavni spojnice do
méstské casti Kukleny). Nad severnim zhlavim vede silnice 1/35 nadjezdem. Ve

stanici je 27 dopravnich koleji a 15 manipulac¢nich koleji. Je zde zapojeno 14

vlecek:

TSS Hradec Kralové Vlecka MTH Hradec Kralové
Vlecka ZVU a.s INPOZ s.r.o. Hradec Kralové
EMPLA s.r.o. Hradec Kralové BUILDING Hradec Kralové
Vlecka Natérové hmoty Signal Mont s.r.0., Hradec Kralové
CEZ Hradec Kralové SGJW Hradec Kralové

ZVU STROJIRNY Hradec Kralové RAVEN CZ a.s

Areal CKD Hradec Kralové
LINDE TECHNOPLYN a.s., vyrobna Hradec Kralové

Rychlost v celém jiznim zhlavi stanice je sniZena na 40 km.h-1.
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Ve stanici je 5 nastupist. Nastupisté jsou pristupna z podchodu a kazdé je

vybaveno vytahem. Vyjimkou je nastupisté C. 4, které je sypané a pouzivané pri

mimoradnych situacich.

Tabulka 4 Hradec Kralové hl. n. - nastupisté

Nastupisté u koleje
Délka
¢. koleje |nastupisté Poznamka
[m]

7 150 C. 4, jednostranné

5 281 C. 3, ostrovni, pristup podchodem
5+1 210 ¢. 3, ostrovni, piistup podchodem
2+6 270 C. 2, ostrovni, piistup podchodem

8 245 C. 1, jednostranné, pristup z haly nebo podchodem
11(_)251; 232 C. 1a, oboustranné, ptistup z nastupisté 1

Nedaleko hlavniho ndadrazi se nachazi autobusové nadrazi sterminalem

méstské hromadné dopravy.

5

.
12 33
i

vlecka HACAR
- \;;IZ/1
% 3 8

— Pardubice ? S 5

g
<
T
g
s
Eg
~ 7]

10

Hradec Kralové - km 27,959

~ dalsi dopravni koleje €. 21aZ 31

19 - dI.490m

17 - dl.647m

15-dl.761m
13 - d.656m

11 - di.648m

9 - d.610m

- dl.454m

n.4 -150m

- dl.395m

-dl.175m — ‘

nast. 3 -

210m

- w o~

-dl311m

2-dl.315m

4a-dl.93m— ‘

nast. 2 -

270m

6 - dl.343m

nast. 1-

245m

Obrazek 15 Hradec Kralové - stavajici dopravni schéma

VB

28



Novy ndvrh
V novém navrhu je uvazovano s variantami:

varianta A: jednokolejnd trat smérem na Pardubice, bez prelozky trati

smérem na Chlumecn/C

varianta B: je vystavéno 4. nastupisté, jiz zausténa dvoukolejna trat od

Pardubic, s ,malou” prelozkou trati smérem na Chlumec n/C
varianta C:  je vystavéno 4. nastupisté, jiz zausténda dvoukolejna trat od
Pardubic, s ,velkou“ prelozkou trati smérem na Chlumec n/C

PreloZzky trati pred zhlavim stanice a jeji vlivy na okoli jsou popsany v kapitole

3 SMEROVE VEDENI TRATI. Ve stanici je zachovano stavajici ¢islovani koleji.

Ve variantach B a C je uvazovano s vybudovanim nového nastupisté. Do stanice
jsou zaudstény trati z5 smérd. Pravdépodobné dojde k narlistu osobni dopravy.
Toto nastupisté zlepsi komfort pro cestujici a umoZzni, aby stanice pojmula vyssi
mnozstvi osobnich vlakii. Nevyhodou vybudovani nastupisté je zruSeni dvou

dopravnich koleji slouzicich pro priijezdy a odstavovani nakladnich vlakd.

Zdvoukolejnéni trati ma za dasledek posunuti vytazné koleje a demolici
svazného pahrbku. Na odsunuté Casti koleje mlze byt vybudovan novy pahrbek.

Kolej se cca po 100 m napojuje do stavajici koleje.

Vlecka HACAR byla zruSena vroce 2007, ale jeji zausténi do kolejisté bylo

ponechano. V navrzich je napojeni zruseno.

Kolejové upravy ve zhlavi stanice jsou pouze nazorné a navrZené varianty

mohou byt spolu vhodné kombinovany.

Varianta A

Tato varianta je navZena s minimalnimi zasahy do smérového vedeni trati.

Vyrazné je upraveno jen zhlavi stanice.
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Do stanice je zdvoukolejiiovana trat privedena ve stavajici stopé obloukem
R=280 m, V=70 km.h-1. Druha kolej je navrZena vlevo od koleje ¢.1. Trat ve sméru

na Pardubice je vedena také v ptivodni trase jen s mensimi Gpravami SVU.

Kolejové spojky ve zhlavi jsou navrzeny na rychlost 50 km.h-1 nebo 60 km.h-1.

Ze sméru od Pardubic neni mozné projet vlakem na koleje liché kolejové skupiny

Vv

od koleje ¢. 13. Pro umoznéni prijezdu vlakd na koleje ¢. 13 a vyssi ze sméru od
Chlumce n/C je vloZena kolejova spojka pro rychlost 80 km.h-1pfed obloukem.

Studie dprav zhlavi stanice je znazornéna v priloze ¢. 2.5.1.

Hradec Kralové - km 27 959

¥
el
1/\ e c"”%e § -2 daldi dopravni koleje ¢. 21az 31
o - @ 26, - =S 19 - d1.490m, 50km.h"’

I, ‘x\f ) 17 - d1.634m, 50km.h"’
- = 15 - dI.768m, 50km.h"’
PR ] Ll 13 - d1.690m, 50km.h""
. 9_ sy=l8 11 - d1.638m, 50km,h”’
_- Pardubice [ 12 9 - d.554m, 50km.h”'
) 7 - dl.434m, 50km.h"’
10 2i >z 5 - d1.353m, 50km.h"'
Py | nast. 3 - 210m
13 %0 1 - d1.398m, 80km.h”'
27 2-d1.307m, 80km.h"'
ER - 4a - d.37m, 80km.h" — | nast. 2 - 270m
N 6 - d1.337m, 80km.h"
0N - - 8a - dl.216m, 80km.h"!
AP 10a - dl.172m, 50km.h =7 | nast. 1 - 245m

n.4 -150m

R nast. 1a - 232m
Se Tl Za - dlL63gm —
T e oo 4a-dl.174m— —
T lmmmm o - 6a-dl.174m— - VB
********* 8a-dl.163m— -

Obrazek 16 Hradec Kralové - nové dopravni schéma varianta A

Varianta B

Tato varianta je navrzena s pielozkou trati ve sméru od Chlumce n/c a je

vybudovano 4. nastupisté.

Je navrzena prelozka oblouku pted zhlavim stanice. Parametry oblouku jsou
R=440 m a V=80 km.h-1. Druha kolej je navrZena vlevo do koleje ¢.1. Je uvaZzovano
se zdvoukolejnénim trati ve sméru od Pardubic. Druha kolej této trati je uvazovana

vlevo od stavajici koleje.
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Zhlavi je navrzeno tak, Ze z obou sméri je umoznén prijezd vlakd na vSechny
koleje. Kolejové spojky jsou navrZeny na rychlost 50 nebo 80 km.h-l. Spojky

v obloucich v hlavnich kolejich obou trati jsou umistény v obloucich bez prevySeni.

v v

Je vybudovano nové nastupisté €. 4 mezi kolejemi ¢. 7 a 11. Je zrusSena kolej ¢. 9.

Studie Uprav zhlavi stanice je zndzornéna v priloze ¢. 2.5.2.

Hradec Kralové - km 27,959

- ’3; dal8i dopravni koleje &. 21 az 31

% 33 19 - dI.512m, 50km.h™’
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11 - dI.608m, 50km.h”'

nast. 4 - 300m

7 - d1.343m, 80km.h”'
5-dl.278m, 80km.h”'

— Pardubice

nast, 3 -210m
1 - di.344m, 80km.h"'
2 -dI.307m, 80km.h"'
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6 - d1.399m, 100km.h"'
8- dl.416m, 100km.h"'
1
AR, 0Oa -ng‘étWZGa\Wi- 50kr':‘h nast. 1-245m
el rsTel 12a- dl.951m, S0km I —
B i A [ 2 |

S I--------46a-dl174m— ‘ VB
~--------8a-dl163m—

Obrazek 17 Hradec Kralové - nové dopravni schéma varianta B
U této varianty je také moZno ponechat oblouk pred stanici priblizné se
stejnymi parametry - obdobné jako ve varianté A pro rychlost 70 km.h-1. Pak prvni

kolejova spojka mezi hlavnimi kolejemi bude umisténa pred obloukem.
Varianta C

Tato varianta je navZena s vyraznou pielozkou trati. Ze sméru od Chlumce n/C
nove vede trat' v soubéhu (v délce 2 km od Biezhradu) s uvaZzovanou dvoukolejnou

trati od Pardubic.

V pfimém tseku pred stanici jsou vloZeny spojky na rychlosti 100 km.h-1 a je
umoznén prejezd vlaku mezi vSemi ¢tyfmi hlavnimi kolejemi traté 020 z Chlumce
n/C a 031 z Pardubic. Tim je umoznén prijezd vlakd na vSechny koleje ve stanici.

Spojky ve stanici jsou navrZzeny na rychlost 80 km.h-1. Rychlost v hlavnich kolejich
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je ve stanici sniZena na 100 km.h-1. Ve stanici je navrzeno vybudovani 4. nastupisté.

Studie dprav zhlavi stanice je znazornéna v priloze ¢. 2.5.3.

Hradec Kraloveé - km 27,959
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Obrazek 18 Hradec Kralové - nové dopravni schéma varianta C

9 UPRAVY ZELEZNICNICH PREJEZDU

V ramci studie zdvoukolejnéni trati je teSeno KkriZzeni s pozemnimi
komunikacemi. Varianta 1 uvaZuje se zachovanim stavajicich Zelezni¢nich prejezdt
s pripadnym zvySenim jejich zabezpetenim; varianta V2 uvaZzuje se zruSenim vsech

Zelezni¢nich prejezdu.

Prvni varianta V1 uvaZuje se zabezpecenim vSech prejezdii minimalné PZS. Na
silnicich II. a IIl. tfidy a na komunikacich v oblasti obci je navrzeno PZS s
polovicnimi zdvorami. Soucasné zabezpeceni prejezdli scelymi zavorami je

ponechano.

Druha varianta V2 uvazuje se zruSenim prejezdli a vybudovanim silni¢nich
nadjezdd. Nékteré prejezdy budou zruSeny bez nadhrady. V mistech, kde je
predpokladana vyssi koncentrace chodclG a prejezd je zrusen bez nahrady, je
navrzen nadchod/podchod pro pési. Jedna se o zruSené piejezdy ve VIckovicich
a v Hradci Kralové - Kukleny u tenisovych kurti. Prehled uprav prejezdd je

v tabulce ¢. 4.
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Tabulka 5 Prejezdy - navrzené upravy

3 _. Eele., el B o2, El|E. s s
3 8% gf|4%% £ | & §T gS|%® :E Gt
5 =©2% 25|82 ¢ gl 5 €2 85| 8& ¢ €
o 25 fE| 825 3 3| & £S5 S[|E| 25 3 3
2 ? AR a afl @ » =8 | S e« a&
Q - 'O =
V1 V2 V1 V2
P3979 0,358 Il PZS 2 | N | P3991 15,206 1. PzS 1| N
P3981 5,915 0 PZS 1 | N | P3992 16,645 0 PZS VA
P3982 7,202 0] PzS Z | P3993 17,837 1. PzS 1| N
P3983 7,578 M. PZS N | P3994 18,707 0 PZS VA
P3984 8,425 1. PzS 1| N | P3995 19,632 0] PZS VA
P3985 9,330 0 PZS N | P3996 20,918 M. PZS N
P3986 9,793 0] PZS Z | P3997 21,907 1. PzS 1| N
P3987 10,174 0 PZS Z | P3998 22,462 0 PZS P
P3988 11,614 1. PzS 1| N | P3999 25,119 0] PzS YA
P3989 12,060 0 PZS Z | P4000 26,195 MK PZS N
P3990 13,572 1. PZS 1 | N | P4001 26,736 0 PZS P
Vysvétlivky:
PzS zabezpeceni se svételnou signalizaci
1 zabezpeceni se svételnou signalizaci s polovi¢nimi zdvorami
2 zabezpecleni se svételnou signalizaci s celymi zavorami
Il. silnice 2. tfidy N  zbudovani silni¢niho nadjezdu
M. silnice 3. tfidy P zbudovani nadchodu/podchodu pro pési
MK mistni komunikace Z  zruseni prejezdu bez nahrady
0] obsluzna komunikace

V priloze €. 4 jsou pirehledné situace mozného reseni silni¢nich prelozek.

10 ZABORY PUDY

’

V soucasnosti je ve vétSiné freSeného useku vymezen draZzni pozemek

4,5 az 7 m od osy stavajici koleje. Ve studii je uvazovano s ponechanim jedné koleje
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priblizné ve stopé stavajici koleje a druha kolej je navrzena napravo nebo nalevo
od této Koleje (viz kapitola 6 SMEROVE VEDENI TRATI). Z tohoto navrhu vychazi
zabory pozemki vZdy na jedné strané trati a je tak sniZen pocet dotcenych parcel.

V oblasti Zeleznicnich stanic a vyhyben je snaha o co nejmensi zabory pozemKka.

Ve varianté ,VZ2 tupravy prejezdi“ jsou navrzeny prelozky silni¢nich
komunikaci. Tyto pieloZKky jsou vybudovany na naspech a dochazi tak k zabortim

ptdy.

11 VLIV NA OBYVATELSTVO

V soucasném stavu nejsou na useku zbudovany Zadné protihlukové stény a
nejsou zrizena ani jind konstruk¢ni protihlukova opatreni. Nové vedeni trati se
nijak vyrazné nepribliZuje obytné zastavbé, proto trati ovlivnéna oblast ziistava
témér shodna s ptivodnim stavem. Pro zmirnéni hlukové zatéze na obyvatelstvo je
uvazovano svystavbou 2840 m protihlukovych stén. Piehled umisténi

protihlukovych stén je uveden v tabulce ¢. 5.

Tabulka 6 Pirehled umisténi protihlukovych stén

u koleje ¢. 1 u koleje €. 2
staniceni [km] délka staniceni [km] délka
zatatek konec [m] zacatek konec [m]
5,686 6,035 349 8,049 8,307 258
7,786 7,91 124 17,588 17,89 302
17,588 17,89 302 22,237 22,437 200
20,499 20,835 336 26,385 26,828 443

22,237 22,437 200
26,775 27,101 326
Protihlukové stény ve Lhoté pod Libcany, Praskacce, Vickovicich a Kuklenach

budou slouZit i jako bariéra proti vniknuti osob do prostoru Zeleznicni trati po
zruSeni uroviového prejezdu. (Ve varianté ,V1 dpravy prejezdii“ budou

protihlukové stény v mistech prejezdl preruseny)
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12 ZAVER
V diplomové praci je navZeno mozné reSeni zdvoukolejnéni trati a zvySeni
tratové rychlosti v mezistanicnim useku Chlumec nad Cidlinou a Hradec Kralové

hl. n.

NavrZené upravy umoznuji zdvoukolejnit trat’ v celém tseku. Velka ¢ast dseku
vede ve stopé stavajici trati. Prelozky trati jsou navrZeny u Chlumce nad Cidlinou
z divodi malych polomért, které neumoznuji zvyseni rychlosti. Dalsi prelozka je
navrzena v oblasti Placické spojky. Posledni ipravou je prelozka oblouku pro vjezd

do stanice Hradec Kralové hl. n.

Pii vybudovani prelozek trati mlize byt tratova rychlost zvySena aZ na 160
km.h1, a to ve vétSiné useku. Pro Placickou spojku je vybrana varianta B, kde je
rychlost sniZena na 120 km.h-1. Prelozka trati vyvolava nejmensi stavebni tpravy

okoli ze vSech variant.

Jsou zpracovany navrhy pro stanice Karanice, Dobrenice a Praskacka. Tyto
stanice se nachazi priblizné 6-7 km od sebe. Jsou navrZzeny tak, aby byl umoZnén
prijezd vlaki délky 740 m. Pti zdvoukolejnéni trati potieba vystavby vSech stanic
odpada. V navrhu ziistava zachovana stanice Dobftenice, kterd se nachazi priblizné
v poloviné reSeného useku. Stanice Karanice je zachovana jako stanice sjednou
predjizdnou koleji, kviili zadsténi vlecek, a stanice Praskacka je nové navrZena jako
zastavka. Na obrazku 18 je zobrazeno nové usporadani stanic a zastavek. Pro vjezd
do stanice Hradce Kralové jsou vypracovany 3 varianty. Je vybrana varianta B. Zde
dochazi k preloZce oblouku, ktery se zaustuje do zhlavi stanice a rychlost je

zvySena na 80 km.h-1.

Navrh nového vedeni trasy je znazornén v piiloze 1 PREHLEDNA SITUACE. Ve

vykresu je nova trasa oznacena jako varianta B (Cervené).

Na obrazku 19 je znazornén pribéh rychlosti vieSeném useku dle vyse
uvedenych navrhi tprav.
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Obrazek 19 Schéma stanic a zastavek - nové

V navrhu je uvazovano s vystavbou nebo uUpravou nastupist. V zastavkach je
navrzena délka nastupisté 140 m. Vyska nastupni hrany je navrZzena 550 mm nad
temenem kolejnice. V' Chlumci nad Cidlinou a Hradci Kralové je navrZeno
minimalné jedno nastupisté sdélkou 300 m. Vnavrhu je také uvaZovano

s vybudovanim protihlukovych stén v blizkosti obci.

’

VieSeném uUseku je provéfena moznost zruSeni uroviiovych KkriZeni
s pozemnimi komunikacemi. Bylo zjiSténo, Ze vSechna kiiZeni mohou byt upravena

preloZenim trasy komunikace nebo zruSenim bez nahrady.

NavrZené zvySeni tratové rychlosti zkracuje jizdni dobu mezi Chlumcem nad
Cidlinou a Hradcem Kralové. V soucasné dobé rychliky provozované na této trati
urazi vzdalenost mezi mésty za 19 minut. Po zvySeni rychlosti na 160 km.h-1
s lokalnim sniZemnim rychlosti na 120 a 80 km.h-! pred Hradcem Kralové bude

jizdi doba cca 13 minut, zkraceni o 31%.

V ptiloze 4 UPRAVA RYCHLOSTI jsou navrzeny tpravy parametrii obloukd,
které umozni zvySeni rychlosti. Rychlost miize byt ve vétSivé useku zvysSena aZ na
200 km.h1. Stémito Upravami dojde ke zkraceni jizdni doby ptiblizné o 41%

na 11 minut.

V Brné dne 12.1.2016 Bc. Miloslav Hlavka
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Seznam symbolil

Al

Lk

Ry

V130

Viso

Vi

prevyseni koleje [mm]

prebytek prevySeni [mm]

nedostatek prevysSeni [mm]

nahla zména nedostatku prevyseni [mm]

délka prechodnice oblouku [m]

soucinitel strmosti vzestupnice [-]

polomér smérového oblouku [m]

polomér vyskového oblouku [m]

rychlost [km.h-1]

rychlost s nedostatkem prevyseni /=130 mm[km.h-1]
rychlost s nedostatkem prevyseni /=150 mm[km.h-1]

rychlost s nedostatkem prevySeni =270 mm[km.h-1]

Seznam zkratek

dl.
hl. n.
k
nast.
PZS
SVU
SZDC

VB

délka

hlavni nadrazi

prejezd zabezpeceny vystraznymi kiizi

Nastupisté

svételné prejezdové zarizeni

smérova a vysSkova dprava koleje

Sprava Zeleznicni dopravni cesty, statni organizace

vypravni budova
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PRILOHA 4

UPRAVA RYCHLOSTI

Rychlost v reSeném useku lze zvysit pomoci Upravy prevySeni D a délek
prechodnic Lk nékterych oblouki. ZvySeni rychlosti je zndzornéno na obrazku 20
Graf rychlosti - uprava a Upravy parametri oblouku jsou uvedeny v tabulce 7
- Prehled parametrii obloukil - tiprava. V tabulce jsou zelené zvyraznény upravené

hodnoty paramatri.

Tabulka 7 Pfehled parametri obloukii - Giprava

staniceni NavrZené parametry

zacatku

oblouku R Lk D I; Al Vn n V130 N13o Viso N1so Vi Nk
[km] [m] | [m]|[mm]|[mm]|[kmh®] | [-] [[kmh®| [-] [[kmh®]| [-] | [kmh™]| [-]
0,331 6100 0 0 50 160 - 160 - 160 - 160 -

0,549 1600 |145 | 105 84 160 8,63 165 (8,37 | 165 |8,37| 170 |8,12

1,170 | 1600 |145| 105 | 84 | 160 |863 | 165 |837| 165 |837| 170 |8,12

2,952 | 1600 |145| 105 | 84 | 160 |863| 165 |837| 165 |837| 170 |812

8,050 | 3050 [125| 78 | 21 | 160 |10,02| 200 |801| 200 |[8,01| 200 |8,01

13,696 |12000| o | o | 25 | 160 - 200 - 200 | - | 200 -

15,294 | 2700 |121| 79 | 33 | 160 | 957 | 190 |8,06| 190 |806| 200 |7,66

21,368 | 3000 [125| 78 | 23 | 160 |10,02| 200 |801| 200 |[8,01| 200 |8,01

23,926 | 780 |101| 120 | 98 | 120 | 701 | 120 |701| 120 |7,01| 135 |6,23

24,365 | 1000 | 68 | 80 | 90 | 120 | 7,08 | 120 |7,08| 120 |7,08| 135 |6,30

26,760 | 440 |40 | s0 | 92 80 |625| 8 |625| 8 |625| 80 6,25

26,880 | 440 |40 | s0 | 92 80 |625| 8 |625| 8 |625| 80 |6,25

27111 | 960 | 0 | o | 79 80 - 80 - 80 - 80 -
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PRILOHA 5

NAVRHY PRELOZEK POZEMNICH KOMUNIKACI

P 3979 -km 0,358 P 3981 -km 5,915

h m~
P 3983 -km 7,578 P 3985 - km 9,330
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P 3997 -km 21,907

P 3996 -km 20,918

P 4000 - km 26,195
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