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Abstrakt

Diplomova prace se zabyva navrhem mimodomé KiZovatky na rychlostni silnici R46.
Jejim cilem je navrhnout optimalt@Seni z hlediska kapacity a beapeasti. Sodasti prace je
také navrh napojeni na silnici 11/433 a silnic/87766. Tota'eSeni je satast planovaného
obchvatu, podle izemniho plangsta Prosfjov.
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Abstract

The master’s thesis focuses on design intercham@e6 highway. The purpose of this thesis
is to design optimal solution of transport capaeityl safety. The another part of the thesis is
solution of connecting on roads 11/433 and 111/387®his solution is part of bypass plan, by
city plan of Prosfjov.
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1 Identifika¢ni udaje

1.1 Stavba

Nazev: Mimourovnova kfizovatka na R46
Misto: kraj Olomoucky, okres Prostéjov
Katastralni uzemi: Prostéjov

1.2 Zadavatel

Zadavatel: Magistrat mésta Prostéjova
nam T. G. Masaryka 130/14

796 01 Prostéjov

1.3 Zhotovitel projektové dokumentace

Projektant: Bc. Jan Dostal
Vysoké uceni technické v Brné, Fakulta stavebni
Vevefi 331/95

602 00 Brno

2 Zduvodnéni studie

Rychlostni silnice R46 prevadi dopravu méstem Prostéjov ze smérl Olomouc a Brno. Tato
rychlostni silnice ma 3 sjezdy pro mésto Prostéjov. V severni ¢asti, v centru a v jizni ¢asti mésta.

Jizni sjezd je feSeny jako jednosmérna mimourovriova kfizovatka, kterd umoZznuje napojeni na
R46 jen ve sméru na Brno a sjezd ze sméru Olomouc. Dale u jizniho sjezdu chybi odbocovaci pruh
odpovidajici CSN 73 6102. Mimouroviiova kfizovatka v centru mésta Prost&jov md 3 sjezdy, kde ani
jeden nema odbocdovaci pruh a u dvou pfipadl je sjezd tvofen nebezpecné prudkou vratnou rampou.
Dale ma dva najezdy na R46, kdy jen jeden z nich je s odpovidajicim pFipojovacim pruhem. Tato MUK
nespliiuje ani minimalni vzdalenost mezi mimourovriovymi kfizovatkami a je vzdalena od severni
mimouroviové kfizovatky 1 km. Tato mimourovriova kfiZovatka je nevyhovujici a uvaZuje se také o
jejim zruseni.
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2.1 Cil studie

Tato studie vychazi z Gzemniho planu mésta Prostéjov, kdy tato mimouroviiovd kfiZovatka
nahradi jizni jednosmérnou mimourovriovou kfizovatku. Nové zbudovand MUK zajisti viesmérné
napojeni na R46 a bude soucasti planovaného obchvatu mésta, z dlivodu odlehéeni dopravy v centru
mésta. Soucasti predkladaného teseni je i napojeni na silnici 11/433 a na silnici 111/37766
s pfihlédnutim na rozvoj cyklistické dopravy v centru i okoli mésta. Ve studii nebyly zpracovany
pracovni pricné fezy, jelikoz to neni vyZadovano smeérnici pro dokumentaci staveb pozemnich
komunikaci.

3 Zajmové uzemi

Zajmové Uzemi studie se nachazi za jizni hranici mésta Prostéjov. Stdvajici oblast zdjmového
Uzemi je v odlesnéném, hospodarsky a rekreacné vyuzivaném uzemi.

Z geomorfologického hlediska se jednd o rovinaty terén spadajici pod severni Ccast
Hornomoravského uvalu.

3.1 Prichozi koridory

Smérové i vyskové je vedeni vétvi navrhované kfizovatky podminéno morfologii terénu a
stdvajici zastavbou. DalSim ovliviujicim faktorem ovliviujicim ndvrh trasy je mald vzddlenost
odsazené osy silnice 11/433, sjezd na Cerpaci stanici OMV.

Novy navrh MUK Brnénskda a napojeni na silnice 11/433 a 111/37766 je svou polohou situovan do
ploch uréenych pro zemédélské ucely.

4 \Vychozi udaje pro navrh variant

4.1 Podklady
Mapové podklady:

Trasa rychlostni silnice R46, silnice 11/433 a 1II/37766 byly zakresleny do digitdlnich map
v soufadném systému JTSK a vySkovém systému B.p.v.

4.2 Zakladni udaje navrhovanych komunikaci

Mimourovinova kfizovatka
Vétve mimouroviové kfizovatky jsou navrzeny v souladu s CSN 73 6102
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Varianta 1

Vétev A
Volnd Sitka 9,0 m, Vn=50 km/h

Vétev B
Volna S$itka 7,25 m, Vn=70 km/h

Vétev C
Volnd Sitka 7,25 m, Vn=60 km/h

Vétev D
Volnd Sitka 7,25 m, Vn=60 km/h

Mistni komunikace

Silnice 11/150a
Volna Sitka 9,50 m, Vn=70 km/h

Silnice 11/150b
Volna Sitka 9,50 m, Vn=70 km/h

Mostni objekty
Mostni objekty budou navrzeny v souladu s pozadavky CSN 76 6201.
Zatéiovaci t¥ida A dle CSN 73 6203

4.3 Dopravné inzenyrské udaje

4.3.1Intenzity

Intenzity na rychlostni silnici R46, silnicich 11/433 a 11I/37766 byly pfevzaty ze séitani dopravy
z roku 2010 a prepocitany na rok 2020 az 2040 dle TP 225 pomoci rlstovych koeficient(. Byl také
proveden odhad intenzit na nové navrienych komunikacich napojujicich se na stavajici mistni
komunikace, s pfihlédnutim k jejich vlivu na dopravni zmény v jejim okoli a centru mésta Prostéjov.
Tyto intenzity jsou shrnuty v pfiloze C ve 3 etapach postupné vystavby mimourovriové kfiZzovatky a
obchvatu kolem mésta Prostéjov.

Pro potfeby navrhu skladby vozovek byla provedena progndza rlistu dopravy TNV na navrhové
obdobi 25 let pro asfaltové kryty.

4.3.2 Pridatné pruhy

Pripletovy usek
Délka priipletového Useku byla navriena dle normy CSN 73 6202, ¢l. ,pfiloha G“. Tyto délky jsou
shrnuty v pfiloze A.
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Pripojovaci, odbocovaci pruhy
Délka pfipojovacich a odbocovacich tsekd byla navriena dle normy CSN 73 6202, €l. 5.2.3. Tyto
délky jsou shrnuty v priloze A.

5 Charakteristika uzemi

5.1 Clenitost Gzemi

Zajmové Uzemi nalezi dle geomorfologického lexikonu Ceské republiky k regionu Cesky masiv,
Karpaty. Podsoustava (oblast) kvartér.
Nadmofské vysky zajmového Uzemi se pohybuji od 218 do 232 m. n. m.

5.2 Geologické poméry

MUK Brnénska je situovana ve svaZitém terénu tvofeném nezpevnénymi sedimenty, sprasova
hlina. Cesky masiv tvofi pokryvné Gtvary a postvariské magmatity.

5.3 Hydrogeologické poméry

Dané Uzemi nalezi podle klimatické klasifikace do mirné teplé oblasti MT 11. Pro tuto oblast je
charakteristické dlouhé, teplé a suché léto, kratké pfechodné obdobi s mirné teplym jarem a
podzimem a kratka, mirné tepla a velmi sucha zima s kratkym trvanim.

Hydrogeologicky rajon zahrnuje Uzemi tvorfené kvartérnimi fluvidlnimi uloZeninami Valové,

RomZe, Hané a jejich pritoka.
Stérkopisky Udolnich niv a pfilehlych nizkych teras vytvareji hlavni hydrogeologicky prélinovy
kolektor. Pocevnim izolatorem jsou pelitické sedimenty, zpravidla neogenni jily. Stropni izolator tvofi
povodinové hliny svrchni ¢asti udolni nivy, resp. sprasové hliny, pokryvajici terasové stupné.
V zavislosti na mocnosti a litologickém sloZeni souvrstvi pisCitych Stérkd a piskd se pohybuji i
soucinitele filtrace a pratocnosti. Median koeficientu transmisivity odpovida hodnoté 4,2.10™
m?/s.

5.4 Vyuziti uzemi
Sidelni atvary:

V zajmovém Uzemi se nachdzi — &erpaci stanice OMV, &erpaci stanice AVANTI, Zidovsky a
méstsky hrbitov, Dfevo TRUST, a.s., PV-Auto

Sit pozemnich komunikaci zajmového uzemi tvofi:

Rychlostni silnice
R46: Olomouc — Prostéjov — Vyskov — Brno
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Silnice Il.tFidy
11/433: Ze$ov — Prost&jov

Silnice lll.tFidy
I11/37766: Uréice - Prostéjov

Zajmové Uzemi je v soucasné dobé vyuzivano prevazné k zemédélskym ucellim.
Pro sportovni a rekreacni aktivity slouzi predevsim prilehlé pési stezky a cyklostezky.

5.5 Ochranna pasma
Komunikace
Rychlostni silnice, vétve MUK - 100 m od osy pfilehlého jizdniho pésu

silnice Il. tfidy - 15 m od osy vozovky nebo od osy ptilehlého jizdniho pasu
silnice Ill. tfidy - 15 m od osy

Ochranna pasma inzenyrskych siti

Nadzemni elektrické vedeni 22 kV - 7 m od osy krajniho vodice
Plynovody
vysokotlaky DN 200 — 500 - 8 m od okraje potrubi
stfedotlaky -4 m od okraje potrubi
technologické objekty -4 m od objektu
Vodovody - 2 m od okraje potrubi
Kanalizace - 3 m od okraje potrubi
Dalkové kabely - 2 m od kabelu
Telekomunikaéni vedenf -1,5m od kabelu
Ostatni kabely -1 m od kabelu

6 Zakladni udaje technického reSeni

6.1 Geometrie trasy

6.1.1Smeérové feseni

Rychlostni silnice R46
Smérové feseni rychlostni silnice R46 bude zachovano dle stavajiciho stavu. Rychlostni silnice v
feSeném Useku zacina levotocCivym obloukem o poloméru R=1500m, ktery pokracuje pres
pfechodnici do primé.

Pfehled smérového rfeseni

oznaceni stanic¢eni [km] smérovy prvek délka
ZU 0,70000 R=1500m 194,39 m
KP 0,89439 prechodnice 209,07 m
PT 1,10346 pfima 896,54 m
KU 2,00000
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Vétev A

Trasa navazuje na okruzni kfizovatku ¢. 1 smérovou pfimou, po niz nasleduje pravotocivy oblouk
0 R=250m. Dale vétev A pokracuje ptimou, ve které pfekracuje mostnim objektem rychlostni silnici
R46. Nasleduje pravotocivy oblouk o R=80m, kterym se trasa napojuje na pfimou rychlostni silnice
R46.

Pfehled smérového reseni

oznaceni stanic¢eni [km] smérovy prvek délka
zU 0,01700 piima 0,51 m
TP 0,01751 prechodnice 30,00 m
PK 0,04751 R=250m 29,05 m
KP 0,07656 prechodnice 30,00 m
PT 0,10656 prima 284,16 m
TP 0,39072 pfechodnice 50,00 m
PK 0,44072 R=80m 316,05 m
KP 0,75677 pfechodnice 50,00 m
PT=KU 0,80677
Vétev B

Trasa se odpojuje z vétve A levotoCivou prechodnici a pokraCuje pfimou. Poté nasleduje
levotocivy oblouk o R=210m, kterym se trasa napojuje na pfimou rychlostni silnice R46.

Pfehled smérového rfeseni

oznaceni stanic¢eni [km] smérovy prvek délka

ZU=KP 0,00000 prechodnice 50,00 m
PT 0,05000 pfima 138,65 m
TP 0,18865 prechodnice 70,00 m
PK 0,25865 R=210m 52,85 m
KP 0,31150 prechodnice 70,00 m

PT=KU 0,38150

Vétev C

Trasa se odpojuje z pfimé rychlostni silnice R46 pravotocivym obloukem o R=125m a napojuje se
na vétev A.

Pfehled smérového rfeseni

oznaceni stanic¢eni [km] smérovy prvek délka
ZU=TP 0,00000 prechodnice 60,00 m
PK 0,06000 R=125m 153,45 m
KP 0,21345 prechodnice 60,00 m
PT=KU 0,27345
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Vétev D

Trasa se odpojuje z vétve A pravotocivym obloukem o R=190m a napojuje se na rychlostni silnici
R46.

Pfehled smérového rfeseni

oznaceni stanic¢eni [km] smérovy prvek délka
ZU=TP 0,00000 prfechodnice 60,00 m
PK 0,06000 R=190m 212,46 m
KP 0,27246 prechodnice 60,00 m
PT=KU 0,33246
Silnice 11/150a

Trasa navazuje na okruzni kfizovatku ¢.1 smérovou pfimou po niz nasleduje pravotocivy oblouk
o R=110m. Dale silnice prechazi inflexnim bodem do levotocivého oblouku o R=375m a pokracuje

pfimou. Po ni nasleduje levotocivy oblouk o R=250m a pfimou se napojuje na okruzni kfizovatku
¢.2.
Prehled smérového reseni
oznaceni stanic¢eni [km] smérovy prvek délka
ZU 0,01700 piima 12,91 m
TP 0,02991 prechodnice 30,00 m
PK 0,05991 R=110m 52,74 m
KP 0,11265 prechodnice 30,00 m
PT=TP 0,14265 prechodnice 70,00 m

PK 0,21265 R=375m 61,90 m
KP 0,27455 prechodnice 70,00 m
PT 0,34455 prima 510,15 m
TP 0,85470 prechodnice 30,00 m
PK 0,88470 R=250m 34,68 m
KP 0,91938 prfechodnice 30,00 m
PT 0,94938 prima 42,86 m
KU 0,99224

Silnice 11/150b

Trasa navazuje na okruzni kfizovatku ¢. 2 smérovou pfimou.

Pfehled smérového rfeseni

oznaceni staniceni [km] smérovy prvek délka
Zu 0,01500 ptima 135,00 m
KU 0,15000
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6.1.2 Vyskové reseni
Rychlostni silnice R46

Podélny profil rychlostni silnice je totoZny se stavajicim stavem. Pro cely usek je
charakteristicky udolnicovy oblouk o poloméru R=14000m.

Pfehled vyskového feseni

Cis. Vrch.  staniceni [km] sklon délka [m] polomér[m]  délkatecny[m]
zU 0,700000
-4,00% 411,25
1 1,111250 14 000 300,651
0,30% 888,75
KU 2,000000
Vétev A

Podélny profil vétve A klesa z okruzni kfizovatky ¢. 1 do udolnicového oblouku o R=1500m. Poté
nasleduje stoupdni do vrcholového oblouku s R=2500m, které zCasti vede po mostnim objektu,
kterym prekondva rychlostni silnici R46. Za obloukem niveleta klesd do udolnicového oblouku o
R=4000m. Nasleduje mirné stoupdni do KU, kde se napojuje na rychlostni silnici R46.

Prehled vyskového feseni

Cis. Vrch.  staniceni [km] sklon délka [m] polomér[m]  délkateény[m]
zU 0,017000
-1,00% 131,59
1 0,148591 1500 45,459
5,06% 164,48
2 0,313070 2 500 99,572
-2,90% 375,25
3 0,688316 4000 64,492
0,32% 118,46
KU 0,806772
Vétev B

Podélny profil vétve B klesa z vétve A do udolnicového oblouku o R=1500m,
pokracuje stoupdnim do vydutého svahového oblouku o R=1500m a naslednym
stoupdanim se napojuje na rychlostni silnici R46.

Pfehled vySkového feseni

Cis. Vrch.  staniceni [km] sklon délka [m] polomér[m]  délkatecny[m]
zU 0,000000
-3,17% 86,03
1 0,086030 1500 27,504
0,50% 207,07
2 0,293098 1500 13,417
2,29% 88,40
KU 0,381495
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Vétev C

Podélny profil vétve C klesa z rychlostni silnice R46 do udolnicového oblouku o
R=1000m. Niveleta ndsledné stoupd do vrcholového oblouku o R=2000m a klesanim
se napojuje na vétev A.

Prehled vySkového feseni

Cis. Vrch.  staniceni [km] sklon délka [m] polomér[m]  délkatecny[m]
zU 0,000000
-0,46% 81,48
1 0,081476 1000 21,449
3,90% 92,46
2 0,173939 2 000 49,113
-1,98% 99,51
KU 0,273446
Vétev D

Podélny profil vétve D stoupa z rychlostni silnice vétve A do vrcholového oblouku

0 R=2000m. Niveleta ndasledné klesa do udolnicového oblouku o R=1000m a mirnym
stoupanim se napojuje na rychlostni silnici R46.

Prehled vyskového reseni

Cis. Vrch.  stani¢eni [km] sklon délka [m] polomér[m]  délkateény[m]
zU 0,000000
1,62% 131,44
1 0,131443 2 000 56,713
-4,05% 109,92
2 0,241359 1000 22,557
0,46% 91,11
KU 0,332464
OK¢.1

Podélny profil okruzni kfizovatky ¢. 1 vedeny na hranici okruzniho pasu a

pojizdéného prstence je tvoren jednim udolnicovym a jednim vrcholovym obloukem.

Prehled vySkového feseni

Cis. Vrch.  staniceni [km] sklon délka [m] polomér[m]  délkatecny[m]
zU 0,000000
-1,83% 9,47
1 0,009466 430 6,768
1,32% 40,16
2 0,049626 400 6,290
-1,83% 19,49
KU 0,069116
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Silnice 11/150a

Podélny profil silnice 11/150a stoupd z okruzni kfiZovatky ¢.1 do svahového
vydutého oblouku o R=15000m. Niveleta ddle stoupa do dalSiho svahového vydutého
oblouku o R=10000m a stoupdnim se napojuje na okruzni kfiZzovatku ¢2.

Cis. Vrch.  staniceni [km] sklon délka [m] polomér[m]  délkatecny[m]
zU 0,017000
0,30% 438,13
1 0,455130 15 000 13,702
0,50% 429,57
2 0,884704 10 000 92,854
2,34% 107,53
KU 0,992237
OK ¢.2

Podélny profil okruzni kfizovatky €. 1 vedeny na hranici okruzniho pdsu a pojizdéného prstence
je tvoren jednim udolnicovym a jednim vrcholovym obloukem.

Prehled vyskového reseni

Cis. Vrch.  stani¢eni [km] sklon délka [m] polomér[m]  délkateény[m]
zU 0,000000
-1,76% 9,38
1 0,009379 210 5,056
3,06% 20,66
2 0,030035 400 9,642
-1,76% 26,52
KU 0,056550

Silnice 11/150b
Podélny profil silnice 11/150b stoupa z okruzni kfizovatky ¢. 2.

Prehled vySkového reseni

Cis. Vrch.  stani¢eni [km] sklon délka [m] polomér[m]  délkateény[m]
zU 0,015000
0,50% 135,00 - -
KU 0,150000
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6.1.3 Sirkové Feseni

Navrh trasy rychlostni silnice R46 a silnic 11/150a a 1l/150b je proveden vsouladu s
CSN 73 6101, navrh vétvi MUK odpovida CSN 73 6102.

Rychlostni silnice R46 - kategorie $22,5/110:

nezpevnéna krajnice ................... 2 x0,50m =1,00m
zpevnéna krajnice ..........cco......... 2 x1,50m =3,00m
vodici prouzek .......cccceeeeviveeennnnns 2x0,25m =0,50m
jizdni pruhy......cccoeceiiieiiiiiee, 4 x 3,50m =14,00m
vodici prouzek .......coceeeeeciieenennns 2x0,25m =0,50m
zpevnéna krajnice ........cccceeeneee. 2x0,25m =0,50m
stfedni délici Pas ......ccceceerenenne. 1 x3,00m =3,00m
prajezdna (volnad) Sitka =22,50m

Jednopruhova vétev - volna sitka 7,25m, Vn=60,70km/h:

nezpevnéna krajnice ................... 2 x0,50m =1,00m
zpevnéna krajnice ........cccceeeneee. 1x0,25m =0,25m
vodici prouzek .......cccceeeeviieeennnnns 2x0,25m =0,50m
jizdni pruh....cccooeeeciieeeiieeee, 1x3,50m =3,50m
zpevnénad krajnice .....c.ccceeueeeenee. 1x2,00m =2,00m
prdjezdna (volna) Sirka =7,25m

Dvoupruhova vétev — volna sifka 9,0m, Vn=50 km/h:

nezpevnéna krajnice ................... 2 x0,50m =1,00m
zpevnéna krajnice ..........cce......... 2x0,25m =0,50m
vodici prouzek .......ccceeeeeciieenennns 2x0,25m =0,50m
jizdni Pruhy...ccoeceeeeiciiiiceeeiinennns 2 x3,50m =7,00m
prdjezdna (volnad) Sitka =9,00m

Silnice 11/150a - kategorie $9,5/70-modifikovana v intravilanu:

nezpevnéna krajnice ................... 2 x0,50m =1,00m
zpevnéna krajnice ..........cce......... 2 x0,50m =1,00m
vodici prouzek .......cccceeeviieeennnnns 2x0,25m =0,50m
jizdni pruny...cccceeeeveeeeeieieeee, 2 x3,50m =7,00m
prajezdna (volnad) Sirka =9,50m

Silnice 11/150b - kategorie S 9,5/70:

nezpevnéna krajnice ................... 2 x0,50m =1,00m
zpevnéna krajnice ........cccceeeneee. 2 x0,50m =1,00m
vodici prouzek .......cccceeeeciveeennnnns 2x0,25m =0,50m
jizdni pruny...ccocoeeeeeeeeeieieeee, 2 x3,50m =7,00m
prdjezdna (volna) Sirka =9,50m
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6.1.4 Konstrukce vozovky

Konstrukce vozovek byly navrzeny dle TP 170 (dodatek €. 1), podle poctu TNV, spocitanych v

priloze F.
Rychlostni silnice R46

Je zachovana v plvodnim stavu, kromé rozsifené o pridatné pruhy, které budou shodné se

skladbami vozovek ptisluinych vétvi MUK.

VétevA,B,C,D

Asfaltovy koberec mastixovy SMA 11+ 40mm CSN EN 13108-5
Spojovaci posttik z kation. emulze PS-EK 0,20-0,25 kg/m2 CSN 73 6129
Asfaltovy beton loZni ACL 16+ 60mm CSN EN 13108-1
Spojovaci postrik z kation. emulze PS-EK 0,30-0,35 kg/m2 CSN 73 6129
Asfaltovy beon podkladni ACP16+ 60mm CSN EN 13108-1
Infiltracni postfik z kation. emulze PI-EK 1,00 kg/m2; €SN 73 6129
Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 200mm CSN 73 6126-1
Stérkodrt SDA min. 250mm___ CSN 73 6126-1
Celkem min. 610mm

Vétev A, OK ¢. 1, silnice

11/150a3, silnice 11/433

Asfaltovy koberec mastixovy SMA 11S 40mm CSN EN 13108-5
Spojovaci posttik z kation. emulze PS-EK 0,20-0,25 kg/m2 CSN 73 6129
Asfaltovy beton loZni ACL 16S 70mm CSN EN 13108-1
Spojovaci posttik z kation. emulze PS-EK 0,30-0,35 kg/m2 CSN 73 6129
Asfaltovy beon podkladni ACP22S 90mm CSN EN 13108-1
Infiltracni postfik z kation. emulze PI-EK 1,00 kg/m2/  CSN 73 6129
Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 200mm CSN 73 6126-1
Stérkodrt SDA min. 250mm__ CSN 73 6126-1
Celkem min. 650mm

Silnice 11/150a, OK €. 2, silnice 11/150b, silnice 111/37766

Asfaltovy beton obrusny ACO 11+ 40mm CSN EN 13108-1
Spojovaci posttik z kation. emulze PS-EK 0,20-0,25 kg/m2 CSN 73 6129
Asfaltovy beton loZni ACL 16+ 60mm CSN EN 13108-1
Spojovaci posttik z kation. emulze PS-EK 0,30-0,35 kg/m2 CSN 73 6129
Asfaltovy beon podkladni ACP22+ 90mm CSN EN 13108-1
Infiltracni postfik z kation. emulze PI-EK 1,00 kg/m2/  CSN 73 6129
Stérkodrt SDA 200mm CSN 73 6126-1
Stérkodrt SDA min. 150mm__ CSN 73 6126-1
Celkem min. 540mm
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Ochranné ostrtivky, stfedni délici pas vétve A

Betonova dlazba 80mm CSN 73 6131
LoZe z drti frakce 4/8mm 40mm CSN 73 6126-1
Stérkodrt SDA min. 200mm___ CSN 73 6126-1
Celkem min. 320mm

Pojizdéné prstence OK¢. 1a OK €. 2

Zulové kostky 200/200/200 200mm CSN 73 6131
Betonové loze 60mm CSN 73 6124-1
Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 150mm CSN 73 6126-1
Stérkodrt SDa min. 150mm__ CSN 73 6126-1
Celkem min. 560mm

Cyklostezka

Asfaltovy beton obrusny ACO 11+ 50mm CSN EN 13108-1
Spojovaci posttik z kation. emulze PS-EK 0,5 kg/m2 CSN 73 6129
R-mat R-mat 50mm CSN EN 13108-8
Mechanicky zpevnéna zemina MZ min. 200mm___ CSN 73 6126-1
Celkem min. 300mm

6.2 KriZzovatky

Situacné jsou vsechny kfiZujici komunikace zakresleny v situaci stavby 1:1000. Podélné profily a
vzorové pricné fezy kfizujicich komunikaci | ramp kfiZzovatek jsou doloZeny v samostatnych pfilohach.

MUK Brnénska

PFi navrhu tvaru mimouroviové kfizovatky se vychazelo z doporucenych variant feSeni, které
byly zpracovany vramci této studie. ReSeny byly 4 varianty: MUK trubkovitd, rozitépova typl,
rozstépova typ 2, srdcovita.

Okruzni kfizovatka c. 1

Navrh okruzni kfiZovatky vychazi z dopravné inZenyrskych podkladd a konkrétnich podminek
mista, na némZ bude umisténa. Pro navrh geometrického tvaru kfiZzovatky a pro stanoveni
vyhledovych intenzit dopravy a skladby jednotlivych dopravnich proudd byl zpracovan dopravni
prazkum.

Mimourovniova okruzni kfiZovatka je usporadana tak, Ze vozidla do kfizovatky najizdéji a
odbocuji vpravo v 1 jizdnim pruhu a po okruznim jizdnim pdsu se pak pohybuji k poZadovanému
vyjezdu, do kterého odbocCuji rovnéz vpravo. Vyjezdova vétev ktizovatky je také navrZena jako
jednopruhova. Vyjezd a vjezd paprskl kfizovatky je oddélen dopravnimi ostrlivky, které jsou

navrzeny zpevnéné, dlazdéné s ostrlvkovou obrubou.
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Osa jizdniho pdsu okruhu je navriena o poloméru R = 14 m. Navrzen je jeden jizdni pruh Sitky
5,00m. Podélny profil dosahuje max. 1,83%, co? je v souladu s doporu¢enim CSN 73 61 02
Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich. Pfi¢ny sklon je volen jednotné 2,50 % od stfedu.
Sitka pojizdéného prstence je 2m.

Podélny sklon vétvi kfizovatky je navrien max. do 1,00%. Navrhova rychlost na vétvich je
stanovena na 30 km/h. Polomér ptipojovacich smérovych obloukl v pravém okraji jizdniho pasu z
najezdové na okruzni pas je volen 15 m. Polomér odbocovacich smérovych obloukl v pravém okraji
jizdniho pasu pfi vyjezdu z okruzniho pasu je volen 18 m. Severni a jizni vétev je ve vjezdu posupné
rozsitend z 3,25m na 4,25m a ve vyjezdu z 3,25m na 3,75m. Zapadni vétev je ve vyjezdu postupné
rozsifend z 4,25m na 4,75m a ve vyjezdu z 4,25m na 5,25m. Vychodni vétev je smérové rozdélend, a
proto je vétev vyjezdu i viezdu rozsifena na minimalni hodnotu 5,50m

Ostravky budou provedeny v délkach 10-15m a Sitkach 1-5m. Ostrlivek na vjezdu z Vétve A a ze
severni strany silnice 11/433 budou opatfeny pfejezdy pro cyklisty. Tyto prejezdy budou ve vzdalenosti
min. 5m od okruzniho pasu s ohledem na snahu, byt co nejblize kfizovatce. Tyto prejezdy budou
v nejuzsich mistech dosahovat min. Sifky 3m.

Okruzni kfizovatka c. 2

Navrh okruzni kfizovatky vychazi z dopravné inZenyrskych podklad( a konkrétnich podminek
mista, na némZ bude umisténa. Pro navrh geometrického tvaru kfiZovatky a pro stanoveni
vyhledovych intenzit dopravy a skladby jednotlivych dopravnich proudd byl zpracovan dopravni
prazkum.

Mimouroviiova okruzni kfizovatka je usporadana tak, Ze vozidla do kfizovatky najizdéji a
odbodCuji vpravo v 1 jizdnim pruhu a po okruznim jizdnim pdsu se pak pohybuji k poZadovanému
vyjezdu, do kterého odbocuji rovnéz vpravo. Vyjezdova vétev krizovatky je také navriena jako
jednopruhova. Vyjezd a vjezd paprskd krizovatky je oddélen dopravnimi ostrivky, které jsou
navrzeny zpevnéné, dlazdéné s ostrlvkovou obrubou.

Osa jizdniho pdsu okruhu je navrzena o poloméru R = 12 m. NavrZen je jeden jizdni pruh Sitky
5,00m. Podélny profil dosahuje max. 3,06%, co? je v souladu s doporué¢enim CSN 73 61 02
Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich. Pti¢ny sklon je volen jednotné 2,50 % od stfedu.
Sitka pojizdéného prstence je 2,5m.

Podélny sklon vétvi kfizovatky je navrien max. do 2,34%. Navrhova rychlost na vétvich je
stanovena na 30 km/h. Polomér pfipojovacich smérovych oblouk( v pravém okraji jizdniho pasu z
najezdové na okruzni pas je volen 15 m. Polomér odbocovacich smérovych obloukl v pravém okraji
jizdniho pasu pfi vyjezdu z okruzniho pdsu je volen 18 m. Zapadni a vychodni vétev je ve vyjezdu
postupné rozsitend z4,25m na 4,75m a ve vyjezdu z4,25m na 5,25m. Severni a jizni vétev je
rozsitend ve vjezdu postupné z 2,75m na 4,25m a vy vyjezdu z 2,75m na 4,75m.

Dopravné inZenyrska opatieni
Okruzni kfizovatky budou umistény za znackou zacatku obce. Dovolend rychlost na ni tedy bude
50 km/h.

16



VUT V BRNE MIMOUROVNOVA KRIZOVATKA NA R46 Bc. Jan DOSTAL
Hmﬁﬂ FAKULTA STAVEBN/ DIPLOMOVA PRACE 2015/2016

6.3 Mosty, tunely, galerie

V rdmci stavby bude fesen jeden mostni objekt.

Mostni objekt prevadéjici vétev A pres rychlostni silnici R46:

Charakteristika mostu jednopolovy, jednotramovy, predpjaty

Délka pfemosténi 35m
Délka mostu 40m
Uhel kfizeni 82°

6.4 Obsluzna zarizeni

V prostoru stavby nejsou planovana zadna obsluzna dopravni zafizeni.

6.5 Vybaveni uzemi

6.5.1Prelozky

V rdmci stavby bude realizovana pfelozka polni cesty.
6.5.2 Demolice, priprava uzemi

V okoli okruznich kfizovatek bude potreba odstranit Useky stavajicich silnic 11/433 a 111/37766.
6.5.3Zasahy do ochrannych pasem

V této fazi studie nejsou evidovany zadné zdsahy do ochrannych pasem.

6.6 Realizace stavby

Realizace stavby bude rozdélena na dvé etapy.

V prvni etapé bude MUK provadéna prevazné pfi ¢aste¢ném zachovdani provozu na stavajici
rychlostni silnici R46. Dale bude provedena stavba okruini kfizovatky ¢. 1 suplnym nebo
¢astec¢nym prerusenim provozu na silnici 11/433.

V etapé druhé bude provedeno napojeni silnice 1I/150a z OK ¢. 1 na Ok €. 2 a zbudovani okruzni
kfizovatky €. 2 s Gplnym nebo ¢aste¢nym prerusenim provozu na silnici Ill/37766.

6.7 Bezpecnostni zarizeni

V hlavni trase rychlostni silnice R46, u vétvi kfizovatky a u silnic 11/150a a 11/150b budou osazeny
smérové sloupky a svodidla dle pozadavkd CSN 73 6101.

Svodidla JSNH4 s drovni zadrZzeni N2 budou osazena v 0,5m od konce zpevnéné krajnice u
rychlostni silnice v misté premosténi vétve A a na vétvich kfizovatky 0,5m od konce zpevnéné
krajnice pfi vysce nasypu vyssi nez 3m.
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Smérové sloupky (flexibilni ocelové) budou osazeny v nezpevnéné ¢asti krajnice, a to na hranici
volné Sirky komunikace, tj. 0,50 m od konce zpevnéné krajnice. Vyska sloupkll bude 1,05 m nad
krajnici a na sloupku budou pfipevnény odrazky. Sloupky se osadi vstficné v pfimé po 50,0 m a ve
smérovych obloucich dle poloméru.

7 Zhodnoceni variant

Byly vypracovany 4 varianty mimourovniové kfizovatky Brnénska. Tyto varianty byly zhodnoceny
z technicko-dopravniho kritéria a také z ekonomického hlediska. U téchto variant Slo o sjednoceni
bezpecnostniho, komfortniho i projekéniho hlediska a voleni kompromisnich reseni.

Varianta 1 - Jde o trubkovitou mimoduroviiovou kfiZzovatku, sjednou vratnou rampou a
premosténim stavajici rychlostni komunikace R46. Z ekonomického hlediska je tato kfiZzovatka
nejvyhodnéjsi.

Varianta 2 - Jde o rozstépovou mimourovriovou kfizovatku, s jednou vratnou rampou. Jeji
nevyhodou je premosténi stavajici rychlostni komunikace R46 a dvou vétvi muk. Z ekonomického
hlediska by byla proto nevyhodnéjsi, nez varianta 1.

Varianta 3 - Jde o roz$tépovou mimouroviiovou kfizovatku, kde dochazi k pfemosténi stavajici
rychlostni komunikace R46 a vétve muk ve vice vyskovych Urovni. | pfes nejpfiznivéjsi komfortnost
kfiZzovatky, tak z ekonomického hlediska i realizace by byla vyrazné nejnevyhodnéjsi.

Varianta 4 - Jde o srdcovitou mimourovriovou kfizovatku, s dvémi vratnymi rampami a
premosténim rychlostni silnice R46. Jeji nevyhodou je vznik pripletového Useku mezi vratnymi
rampami. Z hlediska bezpecnosti je tato kfizovatka nejnevyhodnéjsi z variant a z ekonomického
hlediska by byla mirné nevyhodnéjsi, nez varianta 1.
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8 Zaveér a doporuceni

Byla vypracovana studie s ndvrhem viesmérné MUK na rychlostni silnici R46 a jejiho napojeni na

silnice 11/433 a 111/37766 dle UP mésta Prost&jov. Pomoci vleénych kfivek a kapacitnich posudkd byly
také posouzeny jako vyhovujici obé okruzni kfizovatky.

Pro zpracovani dalSich stupni projektové dokumentace projektant doporucuje:

. Shromazdit nutné podklady a prlizkumy pro dalsi stuperi PD, a to:

Podrobné geodetické (tachymetrické) zaméreni zbyvajiciho zajmového uzemi trasy
véetné inZenyrskych siti a vyhotoveni Ucelové mapy v méfitku 1 : 1 000.
odtokové poméry

aktualni dopravné inzenyrské udaje

podrobny inZenyrsko-geologicky prizkum

statické vypocty zatiZitelnosti mostnich objekt(

protikorozni prizkum a prizkum vlivu bludnych proudt

hydrologické udaje a vypocty

pedologicky prizkum

biologicky prizkum

prirodovédecky prizkum

doplnit prvky ochrany Zivotniho prostfedi proti Gcinkim hluku z dopravy na zakladé vypracovani

hlukové a emisné-imisni studie

2.

Dopracovat dokumentaci EIA

3. Zabezpedit vypracovani studie pozemkovych Uprav

Brno, leden 2016 s

Bc. Jan Dostal
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Seznam pouzitych zkratek

CSN - Ceska statni norma

TP - Technické podminky

MUK - Mimouroviova kfizovatka
RPDI - Rocni prdmér dennich intenzit
OK - Okruzni kfizovatka

TP, PT - Styk te¢ny a prechodnice
PK,KP - Styk ptechodnice a kruZnice
ZU - Zacatek useku

KU - Konec tseku

A - Parametr klotoidy

R - Polomér

B.p.v. - Balt po vyrovnani

S-JTSK - Jednotna trigonometricka sit katastralni
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