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ABSTRAKT

Hlavnim cilem této diplomové prace je navrh designu détského kombinovaného
kocarku akceptujici pozadavky a potieby uzivatell nejen détskych, ale i dospélych.
Mimo dodrzeni obecnych technickych, konstrukénich a ergonomickych parametrt by
méla byt zakladnim stavebnim kamenem designu jednoduchost, originalita a
napaditost, ktera by se méla promitnout nejen do vSech tvarovych ¢asti kocarku, aleido
feSeni funkénich a konstrukénich prvka. Cilem je tedy také posunout design a funkei
détskych kombinovanych kocarkt o dalsi uroven vys.

KLICOVA SLOVA
Kombinovany kocarek, dité, zdravi, ergonomie, bezpecnost, jednoduchost,konstrukce,
design;

ABSTRACT

The main aim of this master’s thesis is the design of combined child stroller which
will be accepted the demands and needs of the users, not only children but also their
parrents. Outside the observance of general technical, structural and ergonimical
parameters should be the base of design simplicity, originality and creativity, which
should bereflected to all shape of parts of the stroller, but also in addressing the
functional and structural elements. The aim is therefore also move the the design and
function of children's strollers combined on the next level up.

KEYWORDS

Combined stroller, child, health, ergonomics, safe, simple, construction, design;
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Uvod

UVOD

Tehotenstvi a matefstvi jsou procesy, které na sebe tizce navazuji a jsou si velmi blizké.
V obou téchto procesech dochazi k vyvoji ditéte, kdy se béhem t¢hotenstvi dité
pripravuje na budouci zivot, pro ktery musi projit dokonalym fyzickym vyvojem v liné
matky, aby nasledné zvladlo nelehky tkol zatazeni se do zivota. Béhem nasledujiciho
matefstvi a procesu dospivani se pak piipravi na osamostatnéni se a dospélost.

Pro zdravi a ptirozeny vyvoj ditéte béhem tehotenstvi velmi zalezi na zivotospraveé a
zdravotnim stavu matky a plodu. V tomto obdobi je tedy dulezita pfedev§im péce matky
o sebe samu a to, jaky postoj k téhotenstvi si zachova. Samoziejme i béhem matetstvi je
rozhodovani matky zcela prioritni, ov§em v tomto obdobi se matce naskytuje nespocet
moznosti, jimiz muze pécio dité a o jeho zdravy fyzicky i psychicky vyvoj znasobit aniz
by prilis zalezelo pfimo na jeji Zivotosprave.

Zakladnim a velmi zdravy vyvoj ovliviiujicim prostiedkem po narozeni ditéte je détsky
kocarek. Definici détského kocarku je skutecnost, ze jde o dopravni prostiedek urceny k
prevazeni déti v dobé, kdy jesté neumi chodit nebo jsou pro né delsi vychazky ptilis
naro¢né. Obvykle ma kocarek tii nebo ¢tyfti kolecka, ktera se mohou lisit podle druhu
povrchu, pro ktery je urcen, trubkovou konstrukei, ko§ pro dité a drzadlo. [1]

Konstrukce kocarku a ergonomie sedacich a lehacich ¢asti je pro dité natolik dilezita, ze
jetfeba ji vénovat maximalni pozornost a to piedevs§im pii vybéru spravného kocarku. V
dnesni dobé se vyrobci snazi udrzet na pfili§ konkurenénim trhu, proto projekty obecné
vsech druhti jsou ¢asto navrzeny malo dokonale, ov§em pro uzivatele za piijatelnou
cenu. Proto dnes neni zcela lehké poridit vybaveni pro déti tak, aby vyhovovalo v§em
ergonomickym, zdravotnim a bezpe¢nostnim opatienim.

Diky témto poznatkiim jsem se ujistila o potfebnosti feseni této problematiky na jejichz
zakladé jsem se rozhodla vénovat celou diplomovou praci pravé této problematice
zabyvajici se spravnou konstrukei, ergonomii a bezpecnosti détskych koc¢arka.

Obr. 1 Dité v détském kocarku.[7]
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Prehled soucasného stavu poznani

1.1.2

1 PREHLED SOUCASNEHO STAVU POZNANI

1.1 Vyvojova analyza

Na prelomu 19. a 20. stoleti doslo k v§eobecnému uznani nezbytnosti pobytu kojence
na Cerstvém vzduchu. Pred timto obdobim, déti zistavaly doma, dokud se nedokazaly
samostatn¢ pohybovat. Tento prelom spustil tok myslenek, jak dité bezpe¢né pienaset a
nasledné piepravovat ve venkovnim prostiedi. [2]

1.1.1 Druhy prepravy novorozenat pired vznikem détského koc¢arku

Pokud bylo teba z jakéhokoli diivodu nechodiciho potomka brat ven, nosily jej matky
¢i chiivy v naruci, ntsi nebo v nejriznéjsich tivazech na téle. Podoba téchto tivazi se
blizila provedeni dosud praktikovanym zplGsobum noSeni déti v né&kterych
mimoevropskych kulturach. Jednim z takovych vaku byl kolem poloviny 19. stoleti i
tzv. tragmantel. Slo o dlouhy vatovy plast bez rukéavii, ktery se navlékal na pefinku. Pro
noseni déti byl v oblib¢ jesté na konci stoleti. Nejstarsimi prostiedky pro piepravu déti
slouzici k jejich pohodli a pohodli dospélych byly rizné voziky, trakare a kolecka
uréené v domacnosti ¢i hospodafstvi k jinym ucelim. Vétsinou bylo dité jednoduse
ptilozeno k ostatnimu nakladu.[2]

Existovali vsak i voziky vystlané a uceloveé upravené jen pro miminko. Tyto voziky
byly jiz blizkymi predchiidci zanedlouho vynalezeného détského kocarku. Prvni
takové prepravni vozitko nechala v roce 1796 pro svou prvorozenou dceru zhotovit
Pavlina ze Schwarzembergu. O jeho podobé bohuzel nic nevime, ale vime, Ze uz
kolébky a détské postylky byvaly zhotovovany se stiiskou, kterou mizeme povazovat
za predchiidce boudy pozdéjsich détskych kocarka. Tato stiska byla zhotovovana z
textilu, pak méla podobu nebes postele, nebo z prouti ¢i dieva a nasledné pripominala
slepici kukan. Diky témto informacim ziskanych z ikonografickych prament, mtizeme
ptiblizné nastinit, jak takové vozitko Pavliny ze Schwarzembergu mohlo vypadat. [2]

1.1.2 Remeslna vyroba détskych vozitek a détskych koéarku

Pocatky femeslné vyroby détskych vozitek specialné pro déti predpokladame v prvni
poloving 19. stoleti. Jiz v roce 1877 v Cechéch pattily détské kodarky k bézné vybave
ditéte, alesponi v prostiedi stfednich a hornich vrstev. Tyto kocarky byly pletené na
zpusob kose, bile natfené a pokryté stiechou z bélavé nebo $edé tzv. americké kuze.
Pouzitéd bila barva obsahovala olovo, takze tyto kocarky zpusobovaly zna¢né zdravotni
problémy déti. Prvni détské kocarky vyrabély bud’ kosikari ve spolupraci s kolafi a
kovati, nebo kolafi samostatné. Kolafi sami vyrabéli kocarky, které bychom dnes
oznacili jako sportovni, tedy leh¢i modely pro batolata. Celodfevény kocarek, obvykle
bez sttisky, na jednom paru velkych kol, s opéradlem, které se v nékterych ptipadech
dalo sklapét, a s dvéma voditky stejného tvaru jako u trakate. Nebyl sice prilis
elegantni, zato byl dokonale funk¢ni.[2]
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Prehled soucasného stavu poznani

Obr. 1.2, 1.3: Celodfevény kocarek bez stiisky na jednom paru velkych kol.[16,4]

Stal-li u zrodu vozitka kosikar, zhotovil proutény koS, korbu, ten ptipevnil na pruzici
kovovy podvozek s loukot'ovymi koly a opatfil voditky spojenymi drzatkem.[2]

Obr. 1.4, 1.5: Prouténa korba koc¢arku pfipevnéna na pruzném podvozku s loukot'ovymi koly.[4]

Oba druhy kocarki se vyrabély v fadé variant, pruzné reagovaly na technické novinky a
vyuzivaly novych materialti.[2]

Odkonce 19. Stoleti se spolu s kocarky na loukotovych kolech zhotovovaly ko¢arky na
kolech kovovych s draténym vypletem, opatienym pryzovou obruci. Korby byly uvnitf
polstrované, vné prouténé, celodievéné ¢i pletené z pedigu’. Stiechy se zhotovovaly z
impregnovaného textilu, sklopné, nékdy opatfené dvojimi vzpérami, coz umozilovalo
vice variant pfi jejich polohovani. Kola téchto kocarki se vyrabéla velka, Casto
nestejného primeéru; kocarek byl sice vysoky, piesto stabilni. Podvozek mél bud’
spiralové zavésy, nebo se korba zavésila na feminky ¢i kovové spony. Pérovani téchto
podvozki nemélo daleko k dokonalosti. Voditka kocarkli se opatfovala ozdobné
soustruzenymi ¢i porcelanovymi drzadly a jejich kovovéa konstrukce jiz byvala
poniklovanda. Vyzdoba se soustfed’ovala na korbu — mnohdy $lo o krdsnou femeslnou
préci: o proplétané prouti doplnéné dievénymi koralky, o mistrovsky vyplet z pedigu

1 Pedig = $tipany $panélsky rakos pouzivany v kosikarstvi
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Prehled soucasného stavu poznani

s ruznymi vzory; jindy dekorovaly dfevénou korbu malované ornamenty. K vyrobé
nejstarsich vysokych kocarkt pattilo ¢asto viko, jez tvofilo soucast dna korby. Slouzila
patrné jako schranka k ukladani penéz a jinych cennéjsich predméti. Tato schranka se
naposledy vyskytuje na kocarcich anglického typu z poloviny 20. let 20. stoleti.[2]

Obr. 1.6, 1.7: Kocarky anglického typu vlevo s vyplétanymi koly vpravo s loukotovymi koly.[4]

Jiz na konci 19. stoleti se objevily prvni kocarky umoziujici zménu kocarku pro
leziciho kojence (hluboky) v ko¢arek pro sedici batole (sportovni).[2]

V poloving 20. let 20. stoleti se snizila konstrukce podvozku, kolecka se zmenSila a
ziskala fadné gumové obuti. Secesni hravost a ornamentalismus vystfidala
jednoduchost, uc¢elovost, diraz na funkei a hygienu. Do kocarku ziskaly ptistup slunce
a vzduch. Korby kocarkli, mnohem prostorngjsi a hlubsi, se jiz vyrabély témét
vyhradné ze dfeva ¢i preklizky. Stfechy zlstaly z impregnovaného textilu, vzdy ve
stejné barveé jako korba. Kocarek byl nizky (a takovy zistal az do poloviny 60. let)
oproti pfedchozimu subtilnimu typu pisobil velmi robustné. Tyto kocarky jsou
oznacované jako anglické a je zdlraznovana jejich prostornost a bezpecnost pro batole
stavéjici se na nohy. Soucasné se snizuji podvozky sportovnich kocarku. Velmi
oblibené jsou tmavé barvy — cernd, hnéda, tmavé modra a pod.[2]

Obr. 1.10, 1.12: Anglické kocarky.[4]
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Prehled soucasného stavu poznani

Vyzdoba se omezuje na mnohdy nenapadny malovany dekor a kovové aplikace na
bocich prozrazuji inspiraci v stale vyznamnéj$im automobilismu. Inspiraci sportovnim
vozem se nikterak netaji vozitka z poloviny 30. let 20. stoleti honosici se boudou
vybavenou stahovacimi prihlednymi plastovymi okénky. V poloving 30. let se dale
zdokonaluje kovovy podvozek, ktery je vybaven ocelovymi vinutymi pruzinami a byva
cely niklovany nebo chromovany. Pruziny jsou nejprve ukryty pod korbou, pozdéji se
vysunuji ven na boky kocarku. Také na korby kocarkt se za¢ina pouzivat impregnovany
textil, ktery je napinan na ram a polstrovan uvniti'i vng.[2]

Obr. 1.13: Kocarek se stahovacimi plastovymi okénky
vybaveny vinutymi ocelovymi pruzinami.[4]

Tvary kocarkt se celkové zaobluji, pfechod mezi korbou a boudou je plynuly. I nadale
se pouziva dfevo a preklizka, opét se vraci prouti, ale v pon€kud jiné podobé. Odr. 1933
se objevuji prvni nabidky celo-prouténého kocarku pro ktery se vzilo oznaceni kukari.
Prouténa bouda je pevna (na obou stranach uchycend jen v jednom bod¢) a sklépi se
pouze zasunutim za korbu. Béhem téméf 30-ti let zaznamenal tento typ kocarku mnoho
variant, nékteré byly tvaroveé naro¢né pro narocné a movité zakazniky. Obméiovaly se
materidly — prouti v pfirodnim provedeni, barvené ¢i Stipané, pedig, za druhé svétové
valky nahrazkovy papirovy provazek, ba i copanky spletené ze slamy. Od poloviny
padesatych let se pouzivalo PVC — bila nebo bézova buzirka. Puvodni typ kukané se
vsak tvarove za 30 let viibec nezménil a Ize jej bez nadsazky oznacit za nejrozsitené;si
kocarek viech dob v Ceskoslovensku.[2]

Obr. 1.14, 1.15: Celo-prouténé kocarky tzv. kukané s boudou zasunujici se pomoci otoceni za korbu.[4]
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Prehled soucasného stavu poznani

Soucasné s kukanémi byly vyvzorovany jim odpovidajici sportovni kocarky s
ovalnymi vyplétanymi bo¢nicemi, jez zlistaly v oblibé po stejné dlouhou dobu.[2]

Obr. 1.16, 1.17: Sportovni kocarky s ovalnymi vyplétanymi bo¢nicemi.[4]

Stale dokonaleji impregnovany textil nahrazoval postupné material s obchodnim
nazvem kozanka. Podvozek byl niklovany, se ¢tyfmi nebo osmi ocelovymi vinutymi
pruzinami (Osmipérak). Nejprve Sly na odbyt barvy tmavé i svétlé, ale brzy po valce
kocarky v bilém ¢i krémovém provedeni zcela ovladly tuzemsky trh — oblibené kukané
jim vSak nadale konkurovaly.[2]

Obr. 1.19, 1.20: Kocarek s osmi pruzinami — Osmipérak vlevo, kocarek se ¢tyfmi pruzinami vpravo.[4]

Sportovni koc¢arky padesatych let mély rovnéz pérovany podvozek a skryvaly moznost
slozeni pro pfepravu v kufru osobniho automobilu. Jiz od tficatych let se zacinaji
objevovat kocarky vybavené brzdami. Na prvni pohled je zarazejici, ze se tento
prakticky doplnék stal béznym az od konce 60. let 20. stoleti. Jednim z moznych
vysvétleni je souvislost s kvalitou cest a chodnikt, kdy dlazdény chodnik jesté nebyl
samoziejmosti a tak se kocarky zajistovaly proti nezadoucimu posunu kamenem,
pripadné se postavil do prohlubné.[2]
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Obr. 1.21, 1.22: Sportovni kocarky 50. let.[4]

V prvni poloving 60. let 20. stoleti se i u koc¢arkt potvrdila znama pravda, Ze mdda se po
urcitém obdobi vraci. Tentokrat byl pro navrat dobry diivod. Korbu détskych kocarkt
zvedla od zemé vétsi koncentrace smogu ve méstech a rostouci naroky na pohodli
matek. Inspiraci v kocarcich ze zacatku 20. stoleti potvrdili vyrobci na pocatku 70. let
navratem k vysokym kolim o nestejném priméru a zavéSenim korby na podvozek
pomoci feminkt. Bylo upusténo od témét uniformni bilé barvy a postupné se prosadila
cela skala tmavych a svétlych barev a jejich kombinaci. Pro snadnéjsi pfepravu ve
vefejné doprave, piipadné pro umisténi vrchni ¢asti kocarku s ditétem na zadni sedadlo
osobniho auta se zacaly korby vyrabét celkové uzsi a jednoduse oddélitelné od
podvozku.[2]

Obr. 1.23, 1.24: Kocarky 60. let 20. stol., na obrazku vpravo kocarek s koly nestejného primeéru.[4]

V 70. letech 20. stoleti byla u nékterych typt kocarkt hluboka korbicka zaménitelna za
variabilni — sportovni. Tento kocarek byl oznacen jako dvojkombinace. Zacaly se
objevovat i ko¢arky z dovozu. Ty byly k dostani vétsinou jen v tzv. Tuzexu a tak cesky
vyrobce Liberta zacala mit kone¢né po desitkach let zdravou konkurenci. [3]
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Obr. 1.25, 1.26: Kocarek 70. let 20. stoleti - prvni pokusy o kombinovany kocarek.[4]

V 80. a 90. letech se vzhled kocarkt takika nezménil. Korbicky se stale vyrabély z
kozenky, ale zacaly se objevovat i nové textilni materialy jako napt. mansestr. Z ¢asti se
vracely i1 proutim vyplétané korbicky, které mély uspéch piedevsim na prelomu 19. a
20. stoleti. Na voditkach kocarku se zacaly objevovat riizné vaky ze sitovin, do nichz
bylo mozné ulozit drobné véci. Kolecka se zacala zhotovovat pro nékteré modely také z
plastu namisto kovového rafku s draténym vypletem. Ulozny prostor jako soucast
podvozku kocarku se stal jiZ samoziejmosti.

Obr. 1.27, 1.28: Kocarky s vyuzitim textilnich materiali — obr. vlevo mansestr.[4]
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Obr. 1.29, 1.30: Koc¢arky od firmy Liberta z 90. let 20. stoleti.[17]

V letech od roku 1990 az do soucasnosti piedstavovalo toto obdobi z pohledu ¢eskych
vyrobct rychly ustup z trhu. Kocarky v ulicich ¢eskych mést byly prakticky vSechny z
dovozu. Fantazii se meze nekladou. Kocarky zacinaly byt barevné, lehké, vzdusné a
snadno ulozné. [3]

Obr. 1.31, 1.32: Kocarky z konce 20. stoleti.[18]

1.1.3 Soucasny stav détskych koc¢arki

Od roku 2000 do soucasnosti vyvoj détského kocarku vzrostl zavratnou rychlosti.
Zacinaji se vyrabét koc¢arky kombinované ¢asto ve dvojkombinaci ¢i trojkombinaci.
Podvozek kocarku je opatfen kolecky s nafukovacimi pneumatikami hladkého &i
hrubsiho vzorku, podle tipu vyuziti. Podvozek je skladny, snadno rozlozitelny a s
kazdym novym typem kocarku dokonaleji provedeny. Na podvozek se zacinaji
pouzivat leh¢i kovové materidly, jako je hlinik ¢i titan. Korba, sportovni sedacka ¢i
vajicko jsou kombinaci plastovych a textilnich materiala. Textilie jsou vybirany podle
jejich charakteru (vétru-vzdornosti a vodé-odolnosti). Kocarky lze snadno nastavovat a
polohovat dle potieby.

Obr. 2.33, 2.34: Soucasné kocarky (nekombinované).[19,20]

1.1.3
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Obr. 1.35, 1.36: Soucasné kombinované kocarky — vlevo trojkombinace, vpravo dvojkombinace.[21,22]

Za celou historii détskych koc¢arki, vnimame nejvyraznéjsi nartist vyvoje za poslednich
dvacet let. V soucasné dobé& vyrobcei nabizeji nepfeberné mnozstvi typt kocarka od
zcela obycejnych po ty nejluxusnéjsi. A¢ to tedy vypadd, Ze jiz nic nového a
inovativniho nelze vymyslet v tomto oboru, nechme se piekvapit novymi budoucimi
myslenkami a napady naSich vyvojait, designéri a konstruktérti zabyvajicich se touto
problematikou.
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1.2 Technicka analyza 1.2

Détsky kocarek, je dopravni prostiedek urceny k prevazeni déti v dobe, kdy jesté neumi
chodit nebo jsou pro né delsi vychazky pfili§ naro¢né. Obvykle ma kocarek tii nebo
Ctyfi kolecka, ktera se mohou lisit podle druhu povrchu, pro ktery je urcen, trubkovou
konstrukei, korbu pro dité a drzadlo. [5]

1.2.1 Skladba détského kocéarku a jeho piidavnych komponenti L2l

Détsky kombinovany kocarek se sklada z podvozku, korby, sportovni sedacky a
autosedacky. [6,7]

Obr. 1.37 Kombinovany kocarek (trojkombinace).[23]

Existuji dva typy kocarku, které se urcuji podle poctu kolecek na podvozku tzv.
Ltrojkolka® a ,,étytkolka®. S trojkolkami se 1épe manipuluje v omezenych prostorech,
ovSem jejich stabilita je hor$i a ulozné prostory mivaji mensi oproti kocarkiim
étytkolovym. [6,7]

Obr. 1.38, 1.39 Kocarek trojkolka (vlevo), ¢tyfkolka (vpravo).[24]

strana

23



Prehled soucasného stavu poznani

Predni kolecka jsou vzdy aretovana a soucasti zadnich kolecek je vzdy brzda. Na
podvozku je také umistén odkladaci kosik s nosnosti vétsinou do S kg. [6,7]

Obr. 1.40 Kolecko s moznosti aretace.[25] Obr. 1.41 Brzda na zadni napravé podvozku.[26]

Vodici drzadlo je v témét kazdém ptipadé nastavitelné a to bud’ délkové nebo tzv.
zlomenim. [6,7]

Obr. 1.42 Nastavitelna vodici rukojet’.[7]

Korba, sportovni sedacka ¢i autosedacka jsou vyrabény z kovovych konstrukci
potazenych ve vétsiné piipadii nepromokavymi, termoregula¢nimi, odéruvzdornymi a
nespinicimi se textilnimi materialy. Do podvozku se jednotlivé komponenty upeviiuji
pomocisystému CLICK & GO.[6,7]

Obr. 1.43, 1.44 Systém CLICK & GO.[6]

Aretace — zajisténi pfistroje (zachycenim pohyblivych ¢asti pied poskozenim, napf. otiesy,
pfi pfenaseni, preprave)
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1.2.2

1.2.2 Rozmérové a hmotnostni parametry ko¢arku, jeho jednotlivych ¢asti B ——
Ptikladné rozmérové a hmotnostni parametry
Obr. 1.45 Rozmérové a hmotnostni schéma koc¢arku Quinny (trojkolka).[9]
Obr. 1.46 Rozmérové schéma koc¢arku Maked Lucky (Ctytkolka).[27]
Obr. 1.47 Rozmérové schéma koc¢arku Maked Lucky.[27]
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Pfiblizné hmotnosti jednotlivych ¢asti: Nosnostjednotlivych soucasti ko¢arku:
-podvozek - 8 kg -podvozek - 15kg

- hlubokéd korba- 5,5 kg - hluboké korba - 9 kg

- sportovni sedacka-4,5 kg - sportovni sedacka - 15 kg
-autosedacka-2,5kg - autosedacka-do 13 kg

1.2.3 Podvozek a systém jeho skladani a rozkladani

Existuji dva typy podvozk, tzv. ,trojkolka® a ,,étyfkolka®. U trojkolek jsou vétSinou
vSechna kolecka gumova a nafukovaci. U ¢tyfkolek se kolecka kombinuji tak, Ze na
zadni napravé jsou kolecka nafukovaci gumova a na predni jsou pénova (plastova)

pripady, kdy jsou v§echna kolecka pénova nebo v§echna nafukovaci. [6,7]

Podvozky jsou vyrabény z hliniku pro zajisténi nizké hmotnosti. Hlinikové trubky
ruznych prifezl jsou spolu s plastovymi soucastkami sestaveny do jednoho celku tak,
aby se podvozek nechal co nejjednoduseji slozit. Podvozek je vétsinou mozné sloziti s
upevnénou sportovni sedackou pro vétsi dité. S korbou a autosedackou pro novorozené
je tato moznost omezena z divodu zajisténi jeho bezpecnosti v ptipadé neplanovaného
slozeni podvozku. [6,7]

Typy systému skladani podvozku:

QUINNY

- rozkladani pomoci plynové pruziny;

- skladani podvozku je fyzicky naro¢né, pokud uzivatel neni seznamen se spravnym
zpusobem jeho skladani; [9]

Obr. 1.48 Systém rozkladani podvozku Obr. 1.49 Systém skladani kocarku
koc¢arku QUINNY.[9] QUINNY Buzz.[9]

STOKKE Xplory

- konstrukce je celd postavena na jediné hlinikové trubce trojihelnikového pritezu;

- teleskopicky nastavitelné drzadlo soucasti hlavni hlinikové trubky;

- skladani podvozku pomoci oto¢ného kloubu;

- vyuziti ¢astené slozeného podvozku k pohybu pies piekazky (napt. schody);
-nevyhodou této konstrukce podvozku jsou odlisné ovladaci vlastnosti, stabilita; [ 10]
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Obr. 1.50 Slozeny podvozek ko¢arku STOKKE.[10] Obr. 1.51 Nastaveni podvozku pro
pohyb pies naro¢néjsi prekazky.[10]
BRITAX
Skladani spociva ve dvou krocich - odjisténi pojistek a uchyceni textilniho drzadla
umisténého na povrchu sedaku sedacky; [6]

Obr. 1.52 Systém skladani ko¢arkit BRITAX.[6]

QUINNY 4moms Origami

- skladani a rozkladani pomoci integrovaného elektromotoru;

-v zadnich koleckach jsou umistény generatory pro dobijeni akumulatoru;

- akumulator umistén u elektromotoru jako jeho zdroj energie;

- inovativni systém mezi konstrukcemi podvozkti kombinovanych kocark;

Obr. 1.53 Skladani a rozkladani kocarku 4moms Origami.[9]
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e 1.2.4 Druhy kolecek

a) Kolecka plastova:

- tzv. pénova (pénovy material EVA);

- dostacujici na bézné prochazky po asfaltovém chodniku, dlazbg, détském

hiisti;
- mensi plastova kolecka pro lepsi manipulaci ve mésté; [7,11]
Obr. 1.54, 1.55 Kolecka plastova.[ 28,29]

b) Kolecka gumova:

- 1épe zvladaji jizdu v naroéném terénu, jsou univerzalng;si;

- snizuji drncani, a jizda je tak mnohem klidné;jsi;

- vétsivelikostkol je vhodna pro vyuziti v zimé v hlub§im snéhu; [11]

Obr. 1.56, 1.57 Kolecka gumova nafukovaci.[30]
Pro zivotnost kolecek je dulezité, zdali maji loziska. Tyto vyrobky byvaji zpravidla
drazsi, ovsem kulickova loziska vyrazné snizuji opotfebovanost kolecek a tim zvysuji
zivotnost celého kocarku. [11]
Neobvyklym systémem jak uleh¢it manipulaci s ko¢arkem je pomoci otoénych koleéek
nebo oto¢né Casti podvozku (aretace kolecek ¢i podvozku). U ¢tyikolek (2 predni
kolecka) i utrojkolek (1 pfedni kolecko).
Specialitou nékterych firem je nataceci podvozek kocarku (pouze Ctyikolky):
- nizozemska spolec¢nosti MUSTY vyrabi podvozek URBAN RIDER s nataceci zadni
napravou;
-némecka firma I'COO zvolila za nataceci ¢ast podvozku jeho predni zavésenou
napravu; [11]
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Obr. 1.58 Podvozek URBAN RIDER.[31] Obr. 1.59 Pohybliva pfedni naprava
kocarku I'COO Targo Country.[32]

1.2.5 Druhy odpruZzeni ko¢arku (podvozku)

Odpruzeni koc¢arku se déli do dvou skupin:

- kloubové odpruzeni (u tzv. retro koc¢arki), nahrazuje diive uzivané paskové zavéseni;
- pruzinové odpruzeni (u kocarkut sportovnéjsiho typu); [7,12]

Obr. 1.60 Kloubové odpruzeni.[33] Obr. 1.61 Pruzinové odpruzeni.[7]

Zadni kolecka jsou zavésena na podvozku systémem, jez je soucasné zobrazen na obr.

3.20. Toto zavéseni se provadi dvojim zptisobem a to:
1. Osa, nakteré je kolecko zavéseno je soucasti zadni napravy podvozku.
2.0Osaje soucasti kolecka. [7]

Obr. 1.62 Osa soucasti kolecka.[7]  Obr. 1.63 Osa v zadni napravé podvozku.[7]

1.2.5
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1.2.6 Brzdovy systém
Jsou dva typy brzdového systému:

NoZnibrzda
- dvoji zpusob ovladani dle typu zavéseni koleek na ose:
a) osa zavéSeni je soucasti napravy, brzdové ovladani je umisténo na zadni
naprave;
b) osa zavéSeni je soucasti kolecek, brzdové ovladani je situovano u kolecka
pfimo na brzdovém mechanismu;
Oba typy funguji na stejném principu, odlisné je pouze ovladani. [7,13]

Obr. 1.64 Napravovy ovladac.[30] Obr. 1.65 Ovladac piimo
u kolecka.[ 7]

Brzdovy mechanizmus funguje na principu ozubeného kola a zaklapky (podobné jako
naobr. 1.67):

- plastové ozubené kolo je pfipevnéno na jedné ose s koleCkem a otaci se spolusnim;

- zaklapka, jez kolecko blokuje se zasouva do Stérbin ozubeného kola a zpét. [13]

Na obrazcich 1.67 a 1.68 je patentovany mechanizmus, ktery pracuje na podobném
principu, jako je vySe popsany, jde ovSem o ovladani pomoci polohovani vodiciho
drzadla, na n&jz reaguje pomoci lanka zaklapka, ktera se ovsem nepohybuje zprava do
leva, ale nahoru, dolii a tim zablokovava ¢i odblokovava brzdny systém. [13]

Obr. 1.67 Brzdovy mechanismus.[]3]
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Obr. 1.68 Kompletni patentovany brzdovy
systém ovladany drzadlem.[] 3]

Rucnibrzda

Funguje podobné jako lankova brzda u jizdnich kol, ovS§em brzdovym mechanismem
nejsou tzv. $paliky, ale brzdové obloZeni, které stiskne kotouc kolecka, ¢imz dosahnou
brzdiciho efektu. [7,14]

Tento rucni brzdovy systém vyuziva vyrobce détskych koc¢arkia TEUTONIA. [7]

Obr. 1.69 Konstrukce ru¢ni brzdy.[7]

1.2.7 CLICK & GO systém

- zamkové zafizeni, které rychle a bezpecné ukotvi do konstrukce podvozku koc¢arku
korbu, autosedacku ¢i sedacku sportovni;

- podvozek ma integrovany piijimac a détska autosedacka ¢i korba jsou vybaveny
konektorem, pomoci néhoz se upevni do podvozku;

- systém umoziuje ménit smér sedadla ¢i korby bez uziti dalsich adaptéri; [6]

Pfijimace jsou umistény po obou stranach podvozku. Jsou odnimatelné a pfi zasazovani
do podvozku je tfeba zatlacit tak siln€, dokud pojistka, jez jisti systém proti nechténému
odpojeni, necvakne. Do zafixovanych piijimact pak 1ze zapojit konektory na sedacce ¢i
korbg, které se jednoduse zasunou do obou pfijimacti najednou a po zacvaknuti pojistek
jejisté, ze je sedacka nebo korba upevnéna spolehlive. [6]

1.2.7

strana

31



Prehled soucasného stavu poznani

Obr. 1.70 Detail CLICK & GO systém.[6]

Obr. 1.71 Systém upevnéni do podvozku a upevnéni autosedacky.[6]

1.2.8 Vybaveni

Korba

Korba je konstruovéna trojim zptisobem:

a) dno korby je odlité z plastu zn€ho je vyvedena konstrukce a na ni v§ité nepromokavé
textilni materialy;

b) korba cela je odlitaz plastu;

c¢) korba je cela zkovové konstrukce, jeji dno je zpevnéno plastovou vsadkou, jez tvori
pevné arovné lizko. Korba je potazena nepromokavym textilem;

d) bouditka z dratové konstrukce, na niz je navleden nepromokavy textil. Casto byvé
opatiena zpeviujicim madlem, za které 1ze kocarek prenaset; [6,7]

Obr. 1.72, 1.73, 1.74 Korba celo-plastova, plastové dno korby a korba textilni.[34,35,6]
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Sportovni sedacka

Sportovni sedacka je konstruovana nasledovné:

a) zada sedacky jsou z plastového odlitku a vnitiek je tvarovan do tvarti pohodIné
sportovni sedacky;

b) sedacka je zasazena do kovového ramu;

c) sedacka je nasazena piimo na konstrukci podvozku kocarku;

d) soucasti boudicky neni madlo, u sedacek se madlo umistuje pfiblizné do stiedu
sedacky aje odnimatelné a vyklapéci; [6,7]

Obr. 1.75, 1.76, 1.77 Pevna sedacka, sedacka zasazena do ramu, sedacka nasazena
na konstrukei podvozku.[36,9,6]

1.2.9 Materialy

CSNEN 1888
Pro konstrukei koéarkt jsou pouzivany kovové, plastové a textilni materialy, které dle
norem nesmi obsahovat zdravi nebezpecné latky, nachazeji-1i se tyto ¢asti v chranéném
prostoru. Obsah téchto $kodlivych latek je pfisné omezen a pfi vyrobé se nesmi
prekrocituvedené mnozstvi:

- Antimon: 60 mg/kg

-Arsen: 25 mg/kg

- Barium: 1000 mg/kg

- Kadmium: 75 mg/kg

- Chrom: 60 mg/kg

-Olovo: 90 mg/kg

-Rtut: 60 mg/kg

- Selen: 500 mg/kg

Textilie nesmi vykazovat povrchové vzplanuti pti pouziti plamene podle EN 1103.[8]

Kovové materialy

- ram kocarku a konstrukéni spoje;

- pozadavky na vlastnosti - vysoka pevnost a tuhost, ale zarovei nizka hmotnost;

- kompozitni materialy - vysoka pevnost, tuhost a zaroven nizka hmotnost, nevyhodou
jevysokacena;

- hlinik - pIni hmotnostni, cenové i pevnostni pozadavky; [15]

1.2.9
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Plasty

- vyhodou je vytvoreni jakéhokoli tvaru (technologie vstfikovani do forem);

- pouzivaji se pro dotvoreni vzhledu koc¢arku, napt. zakryti konstrukénich spojii nebo
dotvoteni korby a sedacek;

- dalezitou vlastnosti je pevnost a barevna stalost; [ 15]

Textilni materialy

- funkéni textilni material, ktery odvadi vlhkost z vnitini ¢asti kocarku a naopak
nepropousti chlad a vlhkost dovnitt do korbicky.

- odolnost proti vod¢, vétru a termoregulacni vlastnosti;

- Softshell s membranami proti vétru a vod¢, napt. Gore-tex, Sympatex, Windstopper;

- nutna barevna stalost, odolnost proti odéru a opotiebeni a snadna tdrzba; [15]

1.2.10 Bezpecnostni a pojistné prvky

34

CSNEN 1888
Bezpecnostni a pojistné prvky musi dle norem spliiovat tyto parametry:
Zadrzny systém:
- sedacky musi byt opatfeny zadrznym systémem, ktery obsahuje zébranu do rozkroku
pro kazdou pozici, kterou muze dité zaujmout;
- zadrzny systém musi byt navrzen tak, aby nemohl byt pouzivan bez zabrany do
rozkroku;
- zadrzny systém musi byt nastavitelny;
- pokud zadrzny systém tvoti popruhy, musi mit $itku minimalné 19 mm.
Mista k ukotveni postroje:
Luzka o vnitini délce vétsi nez 800 mm, musi byt opatfena dvéma misty k ukotveni
postroje pro kazdou pozici, kterou miize dit€ zaujmout. Mista k ukotveni postroje musi
byt nakazdé strané zakladny ltizka v oblasti vyznacené na obr.1.78. [8]
1 "3
::-

Legenda - =1

1 245 mm od konce se stahovaci stfechou

2 polovina vnitfni délky (,D'/2)

3 misto k ukotveni postroje

Obr. 1.78 Mista k ukotveni postroje.[8]
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1. Vyrobky opatiené jednim ovladacim prvkem (tab.1.1)[8]

'\_.

4 E

Eostup winéni
Posunout etith (1) o pak otodit leditkem (2)
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Tab. 1.1 Piiklady zajistovacich mechanismu s jednim ovladacim prvkem.[8].

2. Vyrobky opatfené dvéma ovladacimi prvky (tab.1.2) [8]
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Tab. 1.2 Ptiklady zajist'ovacich mechanismi se dvéma ovladacimi prvky.[8]

3. Vyrobky se tfemi a vice ovladacimi prvky (tab.1.3) [8]

4

Sl
U B T O TRGMRY  TUROuE B TR B RN
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Tab. 1.3 Priklady zajistovacich mechanismu se tfemi a vice ovladacimi prvky.[8]
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e 1.3 Deesignérska analyza

Soucasti podrobné reserse je mimo technické a historické analyzy také prostudovani
ergonomickych, designérskych a tvarovych aspektii kombinovanych kocarkt. K tomu
poslouzi designérska analyza, kterd napomuze k vytvofeni predstavy o zminénych
kritériich.

Seznam vyrobct détskych kocarku:

Zahrani¢ni vyrobci:
Quinny
Stokke
Britax

Koncepty:
Porsche design
Mercedes design

e 1.3.1 QUINNY

Spole¢nost Quinny je australskym vyrobcem détskych kocarka. Jejich systémem
zpracovani designu a technickym feSenim konstrukce podvozku se vyrazné lisi od
jinych tipt ko¢arkt. Hlavni odlisnosti je systém skladani podvozku, ktery je zalozen na
funkci plynové pruziny, jez zcela sama podvozek rozlozi.

Designové ieSeni

» Cisté linie podvozku jasné urcuji jeho funkénost;

« velikost kol jasné uréuje, kde je kladena nejvétsi zatéz;

* korba je klasického tvarovani, ovsem diky detailim jako je napt.
schiidkovité odstupiiované plastové dno, stiidava kombinace barev
a celkova jednoduchost celku pak piisobi moderné a nad¢asove;

« sedaci ¢ast sportovni sedacky je feSena velmi neobvykle - je zasazena do
konstrukee, jez ji obvodoveé opisuje;

« doplitkem sedacky je podnozka, ktera je stejné jako sedacka samostatné
polohovaci a nastavitelna;

Obr. 1.79 Kocarek QUINNY Mood.[9]

Ergonomické reSeni
* polohovani sportovni sedacky spociva v kloubu mezi sedaci a opérnou ¢asti
sedacky - kloub umozinuje manipulovat pouze s ¢asti opérnou a uvést tak
dité do polohy vleze;
« nevyhodou sportovni sedacky je jeji mala velikost, diky niz jasné urci
hrani¢ni veék ditéte, do které¢ho je mozné sedacku vyuzivat;
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* polohovani madla feseno pouze teleskopickym posuvem - miize byt
znacnou nevyhodou nebot’ madlo nelze pfesné nastavovat vyskové pomoci
kloubu, jak to byva u jinych typt kocarku;

Obr. 1.80 Polohovani ko¢arku.[9]

Kompozi¢ni FeSeni
* kompozicné vyvazeny kocarek;
* ptisobi ucelen¢ a stabilng;
* ostré kiivky podvozku na sebe stiidaveé navazuji;
* s kombinaci mékkého tvarovani komponentt ptisobi hrave, svéze a klidné;

Barevné a grafické FeSeni
* elegantniiodvazngjsi hrava barevnost;
* barevnost je vétsinou minimalistickou kombinaci dvou az tii barev;
* barvy jsouna sebe vazany a vzdy perfektné ladi;
* podvozek je vétsinou bily doplnén o erné soucasti ¢i dopliky;
* sedacka a korba je pak doplnéna o barvu, ktera cely kocarek rozjasni a 0zivi;

Obr. 1.81 Barevné feseni kocarku.[9] Obr. 1.82 Barevné feseni kocarku.[9]
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Obr. 1.83 Barevné feseni kocarku.[9]
Kocarky Quinny jsou oblibenym a vyhleddvanym zbozim na trhu a to pfedevsim pro
jejich designové a napadité zpracovani jimz se vyrazné 1isi od ostatnich béznéjsich typt
kocark.

e 1.3.2 STOKKE

Jde o norského vyrobee détskych kocarku, ktery velmi dba na design jeho produkti.
Hlavni odlisnosti ¢tytkolky Stokke od jinych kocarkd je konstrukce podvozku, ktera je
postavena na pouze jedné nosné ty¢i, do niz jsou zasazeny vSechny potiebné
komponenty, jako jsou zavésy kolecek, zaveés na korbu ¢i sportovni sedacku a
teleskopické madlo. Tento typ podvozku je vyuzit u kategorie koc¢arkti Stokke Explory.

Obr. 1.84 Kocarek STOKKE xplory.[10]

Designové iFeSeni

« zajimavy design, ktery uréuje predevsim neobvykle feseny podvozek;

« subtilni podvozek ptisobi mirné tézkopadn¢ a nestabilng;

* ulozny prostor na podvozku je situovan v prostoru nad prednimi kolecky a je
feSen jako uzaviratelna taska;

» umisténi ulozného prostoru je sice neobvyklé, ale nabyva dojmu nepatfic¢nosti;

« korba ptisobi na subtilnim podvozku mirné tézkopadné a nestabilng;
subtilnim podvozku mirné tézZkopadné a nestabilng;
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* prolis v nozi¢kové ¢asti korby pro vedeni nosnice podvozku decentné
ozvlastiuje celek;

* sedaci ¢ast sportovni sedacky je zasazena do plastové konstrukce;

* podnozka je soucasti sportovni sedacky a je samostatné odnimatelna,

Ergonomické reSeni
* ergonomie systému polohovani sportovni sedacky Stokke v celku - opérna i
sedaci ¢ast je jednotné otacena kolem osy kloubu;
* pii poloze sedacky po sméru jizdy nelze sedacku polohovat diky nosnici, ktera
se v aktualni poloze sedacky nachdzi za zadovou ¢asti;
*korbaisportovni sedacka jsou navrhovany opét v mensich rozmérech

Kompozi¢ni FeSeni
* kocarek puisobi mirné nestabilné - subtilni nosnice;
* do nosnice jsou najednou zasazeny zavésy kol, systém pro upevnéni korby ¢i
sedacky a vodici madlo;
* piinasazeni korby lze nabyt pocitu nestability a¢ je konstrukéné zcela
zabezpecena,

Barevné a grafické FeSeni
* stylova a vyvazena barevnost koc¢arki;
* barvy na sebe vzdy ladi a vzajemné se dopliiuji;
« textilie jsou v riznych texturach a vzorech a v kombinaci s decentné barevnym
podvozkem nepusobi nijak rusive;
edetail - barevny tlozny prostor na podvozku cely koc¢arek barevné sjednocuje a

zklidnuje;
Obr. 1.85 Barevné varianty koc¢arku.[10]

1.3.3 BRITAX CEIEE—
Firma Britax je némecka firma, ktera se od ptedchozich dvou typt koc¢ark 1isi tim, ze

pfistupuje k vyvoji svych vyrobkii vice s ohledem na prakti¢nost, skladnost,

jednoduchost, bezpecnost a pohodli ditéte a to i za zajimavou cenu. Diky tomu jsou

kocarky Britax velmi oblibenym pomocnikem rodict, ktefi dbaji na zminéné vlastnosti

kocarku.
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Obr. 1.86 Kocarek STOKKE xplory.[6]

Designové reSeni

* velmi sympaticky design zdlraziujici prakticnost kocarku;

* podvozek kocarku pisobi velmi stabilné a spolehlive,

* pfijemnym ozivenim tvarovani podvozku je vlna v oblasti napojeni
vodiciho madla na podvozek;

* korba i sportovni sedacka piisobi na linearné navrzeném podvozku mirné
tézkopadng;

* pocit tézkopadnosti znasobuji 1 vétsi rozméry korby a sedacky, které ovsem
jsou z praktického hlediska velmi kladné hodnoceny;

* sedaci ¢ast sportovni sedacky je vsazena do kovového obvodového ramu;

Ergonomické reseni

* prostornost korby a sportovni sedacky;

* svym praktickym piistupem firma Britax casto fesi problémy rodicu, ktefi
se potykaji praveé s malymi rozméry lizkovych a sedacich ¢asti kocarku;

* prostornost korby a sportovni sedacky zarucuje vyssi bezpecnosti a ochranu
ditéte;

* pro zménu polohy ze sedaci do polohy vleze je sklopena pouze opérna cast
sedacky a to pomoci popruhii v zadni ¢asti sedacky;

Kompoziéni ieSeni
* kompozice kocarku a jeho jednotlivych komponentt ptisobi ucelené a
stabilng;
* objemna korba zasazena do subtilniho podvozku ptisobi mirné
monumentalné;

Barevné a grafické reSeni
* dvoubarevné provedeni a to v kombinaci Seda + barva;
* podvozek kocarku je bud’ bily nebo ¢erny;
* barvy jsou vzdy sladény tak, aby na sebe navazovali a vzajemné se
nerusily;
* 0dvaznéjsim barevnym kombinacim a vzortm textilu se spise vyhybaji,
sazeji na jednoduchost, jednotnost a prakti¢nost;
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1.3.4

1.3.4 KONCEPTYDETSKYCH KOCARKU T S

Porsche design

« design automobilového vyrobce znacky Posche;

* jednoduché a smysluplné designové pojeti;

« konstruk¢ni linie ko¢arku na sebe vzajemné navazuji a dopliiuji se;

« kocarek pasobi odlehcené a Ciste,;

« n¢které jeho ¢asti ¢i soucasti ptisobi az prilis subtilné - vodici madlo;

* kolecka kocarku ptisobi odleh¢ené a €isté diky absenci stied => koncept
nabyva dojmu nadcasovosti;

e volbabarev je ve skalach Cerno-bilé, stibfité a Sedavé => elegantni, neobvykly
aluxusnivzhled;

Obr. 1.87 Porsche design.[36]

Mercedes design

« design automobilové spole¢nosti Mercedes;

» mimozemsky design, ktery nepostradd smysl ve své konstrukci a provedeni;

* svym designem ptipomina spise vyzkumné vozitko vyuzivané na Marsu,

* podvozek kocarku pisobi az pfilis monumentalné - tézZkopadnost;

« lizkové a sedaci komponenty jsou krunyfovitého ¢ilasturovitého tvarovani - to
muze vzbuzovat pocit bezpec¢ia ochrany;

« barevnost ko¢arku je v kombinaci bilé a bronzovo-zemité barvé, jez dodava
koc¢arku na elegantnosti;

Obr. 1.87 Porsche design.[36]
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2 ANALYZA PROBLEMU A CiL PRACE

2.1 Technické problémy

- stanoveni vhodnych bezpecnostnich prvkil (bezpecnostni pasy, ksiry) k
zajisténi bezpecnosti ditéte;

- navrzeni bezpecného rozvoru kol k zajisténi bezpecné stability kocarku;

- zajisténi technicky vhodnych, ov§em zdravotné nezavadnych materialti pro
vyrobu kocarku,

- navrzeni rozmérového a ergonomického tvaroslovi korby a sedacky dle
norem CSN EN 1888;

- volba brzdového systému, ktery bude odpovidat aktualnimu typu a
konstrukei kocarku;

- feSeni aretace kolecek;

- volba odpovidajiciho systému uchyceni korby a sportovni sedacky do
podvozku kocarku;

- vhodné navrzeni korby a sportovni sedacky tak, aby dité chranila pted
vnéjsimi vlivy;

- zajisténi snadného skladani podvozku kocarku;

- navrzeni vhodnych pojistnych prvki zajistujici nechténé slozeni ¢i
rozlozeni podvozku nebo uvolnéni korby a sportovni sedacky od podvozku;

- ergonomické problémy (naro¢nost navrzeni spravné ergonomie tak, aby byl
zajistén spravny vyvoj ditéte bez negativniho vlivu na jeho zdravi);

- zajisténi co nejmensi hmotnosti a skladnosti kocarku;

Specialni problémy:
- volba vhodného elektromotoru, baterie a dalsich funkénich prvki nutnych
ke splnéni danych jizdnich vlastnosti;

e 2.2 Hlavni cile
-navrzeni designu détského kombinovaného kocarku;
-navrzeni designu podvozku v takovém stylu, ktery se odpouta od stylu feSeni
konstrukci podvozki dnesnich ko¢ark - trubkovitych nosnic;
- zajisténi bezpecnosti ditéte;
- zajisténi stability kocarku;
- volba materiald pro zdravotné nezavadny kocarek;
- zajisténi odpovidajici ergonomie, pro zdravy vyvoj ditéte;
- vyfeseni brzdového systému a aretace kolecek;
- zajisténi dostate¢ného ulozného prostoru;
- vyfeSeni ergonomie drzadla s ovladacimi prvky (polohovani drzadla);
-feseni uchyceni korbicky a sportovni sedacky do konstrukce podvozku;
- zaji$téni ochrany novorozence pred vnéjsimi vlivy;
- zajisténi snadného skladani a rozkladani kocarku;

2.3 Specialni cile

sttedovych elektromotori v zadnich koleckach);
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3 VARIANTNI STUDE DESIGNU

V nasledujici kapitole se budeme zabyvat rozborem jednotlivych variant feseni
détského kocarku. Tyto varianty jsou vysledkem prvniho navrhovani designu, které
bylo zalozeno na podrobné kritické reSersi z oblasti vyvojové, technické a designérské
analyzy. Kazda z variant je tvofena jinym designovym i technickym pfistupem, ktery si
podrobné rozebereme u jednotlivych variant. Spolecnymi charakteristikami vSech
variant je volba ¢tyfkolového podvozku v kombinaci dvou zadnich kol nafukovacich a
dvou prednich kol aretovanych z pénového materialu. Dale komplet ko¢arku navrzeny
ve dvojkombinaci (korba + sportovni sedacka), kdy oba tyto komponenty Ize stridavé
zasadit do jednoho podvozku pomocitzv. CLIP&GO systému.

Jednim ze spolecnych vlastnosti uvazovanych u vSech variant je také aplikace malych
pomocnych elektromotorti do zadnich kolecek podvozku kocarku, které budou
myslenky jsem vyuzila Skolni pfedmét Technicky seminai k DP, kde jsem méla
moznost vyfesit vSechny potfebné funkéni pozadavky. Vysledkem se stala sestava
jednotlivych funkénich ¢asti a jejich umisténi v podvozku kocarku tak, aby zcela
spliovala vyslednou funkci. Proto i tyto soucasti a piedevsim jejich pozice v podvozku
budouuvazovany a posuzovany v jednotlivych variantach i pies to, ze od této myslenky
bylo nasledné upusténo. V ¢asovém rozmezi navrhovani jednotlivych variant totiz bylo
feseni s vyuzitim pomocnych elektromotorti aktualné jednim z hlavnich cila diplomové
prace. Proto se promitlo i do jednotlivych variant, kde se uvazovalo o rozmisténi
jednotlivych funkénich ¢asti. Diivodem opusténi této myslenky je aktualné vyrovnané
mnozstvi kladti i zaport tohoto feseni, kterému se podrobné budeme vénovat v kapitole
Konstrukéné technologického feseni.

Funkénimi ¢astmi pomocného pohonu kocarku jsou:
- dvanabojové motory
- lithium-fosfatova baterie
- dvaregulatory otaéek
-ECU jednotka
- dvatlakové snimace
- dvatenzometry

Béhem popisu jednotlivych variant budeme fesit jejich individudlni designérské,
ergonomické, kompozi¢ni i technologické feseni, z nichz pak jedno, to nejvhodnéjsi,
bude zvoleno jako varianta finalni, ktera nasledné bude prochazet dalsim vyvojem ke
kone¢nému feseni a to bude vysledkem této kapitoly.

3.1 Varianta 1
Konstrukce podvozku kocarku je feSena pouze v jedné lomené kiivce, ktera se promita i
do tvaroslovi korby a sportovni sedacky.

3.1.1 Designérské reSeni

Koncepce kocarku pisobi spiSe ostiejsim dojmem diky variabilné tvarovanému
podvozku. Reseni tvaru podvozku v jedné kiivce je neobvyklé a zajimavé, proto se
proménliva linie podobné opakuje i u tvaroslovi korby a sportovni sedacky, diky némuz
celek prijemné ladi a vzajemné se dopliiuje.

3.1

3.1.1
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Podvozek tvoren pouze jednou kiivkou propojujici dilezité funkéni ¢asti vSak také
nabyva dojmu neshodnosti s pohybem podvozku po sméru jizdy. To zpusobuje
pfedevsim lomend ¢ast podvozku mezi zadnimi a pfenimi koly v pohledu z boku.
Resenim by bylo tvarové zjemnéni tohoto seku, ¢imz by kocarek jako celek nabyl

vy$$i dynamicnosti a vyraznéj$i jemnosti. Dale bude tfeba se zamétit na subtilné
vyhlizejici madlo, které vola po optickém zpevnéni.

Obr. 3.89 Varianta 1.

3.1.2 Ergonomické ieSeni

Ergonomie kocarku je podobna kocarkim stavajicim. Komponenty je mozné do
podvozku upevnit jednoduse a rychle pomoci CLIP&GO systému. Nevyhodou je horsi
pristupnost k odjistovacim prvkim pro upevnéni sedacky nebo korby do podvozku
diky nepfilis§ vhodné vedenému madlu. Tento problém by musel byt jednim z dilezitych
predmétl feseni v dal§im vyvoji. Korba i sportovni sedacka je navrzena v rozmérech
odpovidajicich normovanym rozmértim.

3.1.3 Kompozicni FeSeni

Kompozici prvni varianty navrzeného détského kocarku urcuje promenliva kiivka,
ktera probiha od zadnich kol k pfednim, kde vyrazné méni smér a pokracuje v ostrém
uhlu vzhiiru k systému upevnéni korby do podvozku. Zde dochazi k dal$i zméné sméru
kiivky, odkud pak pod mirngj$im thlem pokracuje k vodicimu madlu, jez vse
zakoncuje. Tato variabilita sméri tvarovani podvozku vsak nijak nebrani umisténi

vvvvv

nachazeji v podvozku své obvyklé misto, aniz by byla jakkoli omezena jejich funkce.

3.1.4 Konstrukéné technologické FeSeni

Predpokladanymi hlavnimi materialy pro vyrobu tohoto konceptu koc¢arku jsou plast a
hlinik. Vyroba korby a sportovni sedacky bude spocivat v technologii vstiikovani
plastu do forem. Hotové plastové ¢asti budou doplnény o textilni, které koc¢arku dodaji
na jemnosti a Gtulnosti. Vyroba korby a sportovni sedacky proto nebude vyrazné
odli$na v narocnosti od béznych vyrobnich technologii.
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Podvozek kocarku, diky neobvyklému tvarovani a nutnosti zachovani moznosti slozeni
zachovani kloubnich mechanismti minimalné ve dvou ¢astech podvozku pro snadné
slozeni bude nutné urcit, kde pfesné a jak realizovat tuto funkci aniz by bylo
naruseno tvaroslovi podvozku, ve kterém se nyni nachazi. Zaroveni bude nutné dofesit
tvarovani pfedni ¢asti podvozku a upevnéni prednich aretovanych kolecek a jejich
funkénich a ovladacich ¢asti do konstrukce, nebot’ v sou¢asném stavu variantni studie
je feseni predni ¢asti nevyhovujici. Funkéni ¢asti pohonu kocarku budou umistény
nasledovné. Elektromotory se budou nachazet v nabojich zadnich kolecek. V nosnicich
kolecek pak budou umistény regulatory otacek a to pesné v misté nad zadnimi kolecky
v pohledu z boku. ECU jednotka spole¢né s baterii budou situovany na pticku
zpeviujici spodni ¢ast podvozku. Tenzometry a tlakové spinace se budou nachazet na
madle kocarku. Tenzometry snimajici zménu napéti na boc¢nich stranidch madla a
tlakové spinace budou spole¢né reagovat na zménu tlaku a napéti na predni a boéni
stran¢ madla. Cela tato sestava bude funkéni a schopna uvést koc¢arek do pohybu podle
aktualni poteby uzivatele.

3.1.5 Zhodnoceni

V odstavcich vyse byla podrobné popsana jednotliva feseni prvni variantni studie. Na
zakladé téchto poznatkd byly stanoveny problémy, jimiz bude nutné se zabyvat v
ptipadném dalsim vyvoji této varianty.

Hlavni problémy:

- vyfeseni systému skladani podvozku a umisténi funkénich kloubu tak, aby
nebyl narusen celkovy vzhled podvozku kocarku;

- vyfeseni vhodnéjsiho umisténi baterie s ECU jednotkou —soucasné je
nepraktické a pfilis viditelné;

- vyfeseni designu piedni ¢asti podvozku, ktera je nyni zcela nevyhovujici;

- feSeni vizuadlniho zjemnéni tvarovani podvozku;

- vyfeseni tvarovani subtilné vyhlizejiciho madla— vizudlni posileni
problematickych ¢asti;

e

- vyfesit vhodnéjsi polohovani sportovni sedacky;

dale:

- feseni designu kolecek a jejich upevnéni do podvozku;

- dofeseni tvarovani podvozku, zakomponovani funkénich ¢asti v métitku do
podvozku;

- dofeseni designu korby a sportovni sedacky, které se nyni nachazeji ve velmi
zéakladnim tvarovém f'eSeni;

- dofeseni celého konceptu kocarku — vhodnéjsi propojeni designu podvozku s
korbou ¢i sportovni sedackou;

3.2 Varianta 2

Tvarovani podvozku je feSeno decentnéji nez u prvni varianty. Linie podvozku se
nepromitaji do tvarovani korby a sportovni sedacky, ale umoziuji umisténi plynové
pruziny, jez zajist'uje samo-rozlozeni podvozku koc¢arku.

3.1.5

3.2
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3.2.1 Designérské reseni

Koncepce této variantni studie kocarku je feSena v mek¢im organickém tvarovani, které
se promita predev§im do tvaroslovi korby a sportovni sedacky, jejichz zakladni
vajickovity ¢i lodi¢kovity tvar je doplnén o dekorativni vinkové prvky, jez kocarku
dodavaji na elegantnosti a jemnosti. Tvaroslovi korby a sportovni sedacky vzbuzuje
dulezity dojem bezpeci a ochrany. Podvozek kocarku je fesen ve tfech hlavnich liniich
proménlivych fezd, které na sebe postupné navazuji a maji za kol umoznit aplikaci
plynové pruziny a zajistit jeji funkci, jez spociva v samorozlozeni podvozku. Nutnost
designového dofeseni vyzaduje cely podvozek a predevsim jeho predni ¢ast, ktera je
nyni prakticky nevyfesena a mé funkci spiSe konstrukéni, kdy zajistuje pouze moznost
upevnéni piednich kolec¢ek a plynové pruziny do podvozku. Dale bude nutné dotesit
oblast podvozku, kde bude umistén mechanizmus pro upevnéni korby do podvozku.
Tato cast je ptili§ Clenitd a tvarové nelibiva. Dynamiku podvozku naruSuje i
konstrukéné feSend plynova pruzina, ktera v celém konceptu plisobi nepatficné.

Obr. 3.90 Varianta 2.

3.2.2 Ergonomické FeSeni

Ani u této varianty neni ergonomie kocarku vyrazné odlisna od kocarkt soucasnych.
Komponenty je mozné do podvozku zasadit pomoci CLIP&GO systému jehoz soucasti
je také oto¢ny kloub, ktery umoziuje polohovani sportovni sedacky do poloh vsedé a
vleze. Malou nevyhodou tohoto feSeni je polohovani celou sedackou, kdy i v
horizontalni poloze sedacky je dit¢ stile v poloze vsedé, coz mize zplisobit
nedostate¢nou kvalitu jeho odpocinku. Toto feSeni sportovni sedacky se promita do
vsech variant.

3.2.3 Kompozi¢ni FeSeni

Z kompozi¢niho hlediska se variantni studie koc¢arku nijak vyrazné nelisi od bézného
feseni kompozice ko¢arkti dnesnich. Linearni propojenost jednotlivych ¢asti podvozku
citeln€ kopiruje funkeni ¢asti od prednich kolecek, pres zadni kolecka az k systému
upevnéni korby do podvozku, kde se méni na vodici madlo, které cely koncept
zakoncuje.
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vy

Korba i sportovni sedacka nachdzeji své obvyklé misto v té€zisti podvozku stejné jako
kolecka. Proménlivost prifezu nosnych casti podvozku dodava kocarku na
dynamic¢nosti a neobvyklosti.

3.2.4

3.2.4 Konstrukéné technologické Feseni e —

Hlavnimi pfedpokladanymi materialy pro vyrobu tohoto konceptu jsou opét plast a
hlinik, kdy korba a sportovni sedacka vyuziji technologie vstfikovani plastu do forem.
Hotové plastové ¢asti pak budou doplnény o textilni, které zaru¢i optické zjemnéni a
zutulnéni konceptu. Podvozek kocarku bude na technologii vyroby vyrazné¢ méné
naro¢ny nez u prvni variantni studie. Divodem je konstrukce podvozku slozena z
nekolika ¢asti, které se budou vyrabét zvlast' a nezavisle na sobé. Diky tomu se pak
vyroba vyrazné zjednodusi. Kloubni mechanismy se tedy budou nachazet v mistech
napojeni jednotlivych casti podvozku. Predni ¢ast podvozku mé nyni pouze
konstrukéni charakter. Proto bude nutné tuto ¢ast tvarové vyladit a zaroven dofesit
upevnéni a funkci prednich aretovanych kolecek. Funkéni sestava pohonu kocarku
bude umisténa podobné jako u prvni varianty. Elektromotory se budou nachazet v
nabojich zadnich kolecek. Regulatory otacek pak budou umistény v nosnicich tésné
nad zadnimi kolecky. Pro baterii a fidici jednotku bude tieba doplnit do konstrukce
pricku nad upevnénim plynové pruziny v hlavni nosnici ko¢arku. Tento prostor pro
na stfedu podvozku. Tenzometry a tlakové spinace budou umistény v konstrukci
podvozku stejné jako u prvni varianty a to v bo¢nich a predni strané madla kocarku.
Takto rozmisténa sestava funkénich ¢asti pohonu kocarku bude zcela schopna uvést
kocarek do pohybu podle aktualnich potieb uzivatele.

3.2.5Zhodnoceni 3.2.5

V podkapitolach vyse byla podrobné popsana jednotliva feseni druhé variantni studie
kocarku. Diky témto poznatkiim bude nyni mozné stanovit problémy, jimiz se budeme
muset zabyvat v pfipadném dal§im vyvoji této varianty.

Hlavni problémy:
- vyfeseni tvarovani pedni ¢asti podvozku, kterd ma nyni pouze konstrukéni
charakter aje tedy zcela nevyhovujici;
- dofeseni tvaru napojeni madla na podvozek v oblasti ur¢ené systému k
upevnéni korby do podvozku kocarku;
- navrh vhodnéjsiho polohovani sportovni sedacky;
- dofeseni celkového designu podvozku a jeho detaild;

dale:
- feSeni designu kolecek a jejich upevnéni do podvozku;
- zakomponovani funkénich ¢asti v odpovidajicim métitku do podvozku;
- doteseni designu korby a sportovni sedacky, které se nyni nachazeji ve velmi
zakladnim tvarovém fesent;
- dofeseni celého konceptu kocarku — vhodnégjsi propojeni designu podvozku s
korbou ¢i sportovni sedackou;
3.3 Varianta 3 CEC R

Posledni variantni studie se zaméfuje na zajimavé pojeti tvarovani korby a sportovni
sedacky doplnéné o nenaro¢ny podvozek konstruovany s dirazem na jednoduchost
jeho skladani a rozkladani.
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3.3.1 Designérské reseni

Koncepce posledni variantni studie kocCarku je feSena také v mé&kéim organickém
tvarovani podobné jako u druhé varianty, které se opét promita predevsim do tvaroslovi
korby a sportovni sedacky, jejichz zakladni vajickovity tvar je doplnén o vyrazné
kruzbové prvky. Tvaroslovi korby a sportovni sedacky vzbuzuje dulezity dojem
bezpeci a ochrany. Podvozek kocarku je fesen ve tfech hlavnich liniich proménlivych
fezl, které na sebe postupné navazuji. Jednotlivé Casti vSak pisobi mirné subtilng.
Proto bude nutné vénovat pozornost tvarovému dofeseni celého podvozku a jeho
zpevnéni. Hlavné vSak jeho ptedni Casti, ktera je nyni prakticky nevyfesena a ma funkci
spiSe konstruk¢ni, kdy zajistuje pouze moznost upevnéni pfednich kolecek do
podvozku. Dale bude nutné dofesit oblast podvozku, kde bude umistén mechanismus
pro upevnéni korby do podvozku. Tato ¢ast je prili§ ¢lenita a tvaroveé nevyfeSena.
Nutnosti dofeseni se dovolava i podnozka sportovni sedacky, ktera v situaci upevnéni
do podvozku pisobi nepatii¢né a v nékterych polohach se tvaroveé prebiji s ostatnim
tvaroslovim koc¢arku.

Obr. 3.91 Varianta 3.

3.3.2 Ergonomické i‘eSeni

I posledni variantni studie ma obdobné ergonomické feSeni jako ptedchozi dvé
varianty. Upevnéni korby a sportovni sedacky do podvozku pomoci CLIP&GO
systému a jeho dalsi funkce neni tieba jiz podrobné popisovat. Dalsimu vyvoji a feSeni
bude podrobena také velikost sportovni sedacky, ktera je nyni pfili§ malych rozmeéri.
Bude nutné tedy pfizpusobit rozméry tak, aby vyhovovaly ditéti od jednoho roku do
ctyrt let véku. Dale bude tfeba vénovat pozornost ergonomii podnozky, ktera je nejen z
designového pohledu nevyhovujici, ale i z pohledu ergonomie nebot’ bude tieba fesit
nejen jeji vhodnéjsiumisténi, ale ijeji snadnou nastavitelnost dle potieby ditéte.

3.3.3 Kompozi¢ni ieSeni

Kompozi¢ni rozlozeni tfeti variantni studie je obdobné jako u varianty druhé. Podvozek
je ¢lenén do tfech hlavnich linii na sebe navazujicich a tvofici tak snadno slozitelny
celek nesouci korbu nebo sportovni sedacku.
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Tyto komponenty jsou pfipevnény do podvozku v misté, kde se madlo napojuje na
stabilné. Problémem ktery bude nutné fesit je kompozice podnozky u sportovni
sedacky. V poloze zasazeni sedacky do podvozku proti sméru jizdy (Celem ditéte k
matce) se linie podnozky neshoduje s ostatnim tvarovanim podvozku a sedacky nebot’
linie madla, nosnice podvozku a podnozky sedac¢ky sméfuji do jednoho bodu. Vlivem
tohoto uspotadani piisobi toto misto chaoticky a pteplnéné. Proto bude nutné najit jiné a
vhodngjsi feseni umisténi a konstrukce podnozky sportovni sedacky.

3.3.4 Konstruké¢né technologické FeSeni

Predpokladanymi hlavnimi materialy pro vyrobu posledni varianty détského kocarku
jsouinyni plast a hlinik. Vyroba korby a sportovni sedacky bude spocivat v technologii
vstiikovani plastu do forem. Hotové plastové ¢asti budou doplnény o textilni, které cely
kocarek zatulni. Vyroba korby a sportovni sedacky proto nebude v naro¢nosti na
vyrobu vyrazng odli$na. U této varianty je podvozek navrzen nejjednoduseji, co se tyce
konstrukce a systému skladani, proto i jeho vyroba nebude pfili§ naro¢né. Podvozek se
sklada ze trech dill, které se mohou vyrabét zvlast a nezavisle na sobé. Kloubni
mechanismy pro sloZeni podvozku budou umistény v mistech, kde na sebe jednotlivé
casti podvozku navazuji. I u této varianty je ptedni ¢ast podvozku spise konstrukéni,
proto bude nutné se na ni zaméfit a dofesit ji nejen tvarove, ale i konstrukéné. Funkéni
casti pohonu kocarku budou umistény tak, ze elektromotory budou umistény v nabojich
zadnich kolecek. V nosnicich nad kolecky pak budou umistény regulatory. ECU
jednotka spolecné s baterii budou situovany na pticku spojujici nosnice kocarku.
Tenzometry a tlakové spinace se budou nachazet na madle ko¢arku, kde budou reagovat
na zménu tlaku a napéti na pfedni a bo¢ni strané madla. Cela tato sestava bude funkéni a
schopna uvést kocarek do pohybu podle aktualni potieby uzivatele.

3.3.5Zhodnoceni

V podkapitolach vyse byla podrobné popsana jednotliva feSeni posledni varianty. Diky
témto poznatkiim bude nyni mozné stanovit problémy, jimiz se budeme muset zabyvat
v ptipadném dal$im vyvoji této varianty.

Hlavni problémy:

- vyfeseni tvarovani pedni ¢asti podvozku, ktera ma nyni pouze konstrukéni
charakter a je tedy zcela nevyhovujici;

- dofeseni tvaru napojeni madla na podvozek v oblasti uréené systému k
upevnéni korby do podvozku kocarku;

- navrhnout vhodnéjsi polohovani sportovni sedacky;

- vyfeSeni tvaru a umisténi podnozky u sportovni sedacky —soucasné feseni je
nevyhovujici;

- doteseni celkového designu podvozku a jeho detailt;

dale:
- feSeni designu kolecek a jejich upevnéni do podvozku;
- zakomponovani funk¢nich ¢asti v métitku do podvozku;
- dofeseni designu korby a sportovni sedacky, které se nyni nachazeji ve velmi
zakladnim tvarovém feSenti;
- dofeseni celého konceptu kocarku — vhodnéjsi propojeni designu podvozku s
korbou ¢i sportovni sedackou;

3.3.4

3.3.5
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3.4 Finalni varianta

Na zakladé zhodnoceni kladti a zapori u jednotlivych variant byla zpracovana finalni
varianta, jejiz zaklad vychazi z varianty tieti. Cely koncept byl znovu podroben
skicovani ve snaze posunout dosavadni stav ko¢arku do dal$ich vyvojovych etap a ve
finale ke kone¢nému designu. Jednotliva odvétvi, kterymi koncept détského kocarku
prosel od variantni studie az po findlni design si probereme v nasledujicich kapitolach
tvarového, konstrukéné technologického, ergonomického a barevného feseni.

Obr. 3.92 Finalni varianta.
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4TVAROVE RESENI

Nasledujici kapitola se bude zabyvat feSenim designu kocarku v tvarové, kompozicni,
barevné a grafické oblasti. Budou zhodnoceny vysledky jednotlivych odvétvi, ze
kterych bude nasledné vyvozen zavér této kapitoly.

4.1 Tvarové (kompozi¢ni) FeSeni

Zakladnim tvarem, ze kterého cely kocarek vychazi je elipsa a elipsoid. Tento tvar se
promita jak do korby a sportovni sedacky tak i do podvozku, kde nemusi byt zcela
ziejmy. Volbou tohoto zakladniho tvaru jsem chtéla docilit takového tvaroslovi
kocarku, které bude evokovat pocit bezpeci, ochrany, bude ptisobit utulné a piijemné.
Proto i detailngjsi analyza tvaru jednotlivych ¢asti kocarku naznacuje setrvani u této
myslenky ajeji rozvinuti v dal$ich smérech.

Obr. 4.93 Finalni varianta.

4.1.1 Podvozek

Podvozek kocarku se sklada ze tfech na sebe navazujicich linii. Tvar podvozku spolu s
nimi urcuje také proménlivy elipsovity prifez, ktery je veden po kiivkach kopirujicich
tvar podvozku. Vzdjemna vzdalenost hlavnich nosnic podvozku vedenych od velkych
zadnich kolec¢ek az po madlo je proménliva a tvarové pfizptisobend funkénim prvkim.
V misté upevnéni zadnich kolecek je vzdalenost nosnic nejvetsi pro zajisténi optimalni
stability. Nasledné se nosnice k sob& zuzuji az do mista napojeni predni ¢asti podvozku.
Odtud dochazi k ¢aste¢nému zpétnému rozsiteni, které¢ umoznuje realizaci funkéniho
mechanismu k nastavovani polohy sedacky (korby) ve vertikalnim sméru. Od této ¢asti
podvozku se vzdalenost hlavnich nosnic neméni a pokracuje az do vodiciho madla.
Hmotove jsou nosnice nejvétsiho objemu ve spodni ¢asti u kolecek, odkud se smérem
vzhiiru postupné zuzuji. Diky tomuto efektu piisobi podvozek stabilné a pevné nebot’
nejen opticky, ale i fyzicky je hmota nosnic situovana pravé do mist u kolecek. Mezi
hlavnimi nosnicemi na spojovaci pficnici, ktera je jejich soucasti,je upevnéna piedni
¢ast podvozku. V prohnuté linii se elipsovitym proménlivym prifezem tahne od
upevnéni na piicnici az do predni ¢asti, jez slouzi funkénimu mechanismu, do kterého
jsou zasazena piedni kole¢ka.V bocnicich jsou vytvofeny drazky. Tyto drazky maji
predevsim funkéni charakter, protoze napomahaji snadnéjSimu slozeni podvozku do
mensich rozmért. Ovsem na esteti¢nosti kocarku viibec neubiraji, spiSe naopak, drazky
v podvozku plsobi zajimave a zaroven opticky napomahaji hmotnostné odlehcit cely
podvozek.

4.1

4.1.1
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Obr. 4.93 Podvozek kocarku.

Obr. 4.94, 95, 96 Podvozek - pohledy.

Podvozek jako celek pusobi velmi jednoduse a ¢isté. Funk¢ni prvky jsou vétSinou
umistény uvniti nosnych ¢asti, nebo ze stran kde nejsou pfili§ viditelné. Toto zakryti
nebo schovani funkénich ¢asti navozuje jednoduse pusobici konstrukei podvozku, i
presto, ze jsou vSechny potiebné funkce a mechanismy dodrzeny.

4.1.2 Korba

Elipsoid je zakladnim tvarem, ze kterého vychazi celé tvaroslovi korby i sportovni
sedacky. Diky tomuto pfistupu oba komponenty nabyvaji dojmu bezpeci a ochrany,
které jsou pro miminko i star$i dit¢ velmi dulezité. Kruzbové a elipsovité prvky se
promitaji i do povrchového tvarovani komponentti. Na povrchu korby jsou proti sobé
postaveny dva kruzbové prolisy (z bo¢niho pohledu), z nichz spodni obsahuje i funkéni
mechanismus upevnéni korby do podvozku, které je umisténo ve vizualnim vrcholu
spodniho kruzbového prolisu, kde evokuje ustup materialu proti pomyslné sile
zavéseni do podvozku.
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Tvarovani boudicky a jejich jednotlivych segmentl zajistujicich jeji slozeni ¢i
rozlozeni vychazi z linie vrchniho kruzbového prolisu korby, ktery bouda kopiruje v
Casti, kde pravé navazuje na korbu. Soucasti boudy je madlo slouzici k jejimu
polohovani nebo k manipulaci s celou korbou (pti upinani do podvozku nebo
libovolnému pienosu). Madlo z vétSiny kopiruje okraj boudy, ¢imz zajistuje lepsi
manipulaci s boudou & celu korbou. Uchytka sama o sobé je soutasné vyfezem do
madla, kde nenarusuje celkovy vyraz boudy a zaroven spliiuje funkci, ktera se od ni
ocekava. Vrchni ¢ast korby (lehaci ¢asti) je prohnuta do decentni kiivky, ktera neni z
prvniho pohledu vyrazné patrnd, ovSem opticky napomaha zachovat korbu v
dynamickém duchu.

Obr. 4.97 Korba koc¢arku.

Obr. 4.98, 99, 100 Korba - pohledy.

4.1.3 Sportovnisedacka

Sportovni sedacka tvarové vychazi z korby. Opakujicim se prvkem jsou i proti sobé
umisténé kruzbové prolisy, které nemaji ucel jen esteticky, ale i funkéni. Diky témto
prolistim se sportovni sedacka vyrazné podoba korb¢ a tak ¢asto dochazi i k mylnym
domnénkam, ze jde o jeden prvek, ktery se uréitym zptisobem nastavovanim zméni na
korbu ¢i sedacku. Tak to neni a to kvuli zajisténi dostate¢ného komfortu a predevsim
bezpecnosti pro dité, kterd by v pripadé zpracovani korby a sedacky v jednom celku
mohla byt ne zcela dokonald k tomu, aby bezpecné spliiovala vSechny potfebné
pozadavky. Proto jsou korba a sportovni sedacka dva rozdilné komponenty, které lze
stfidavé zasadit do jednoho podvozku.

4.1.3
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Cely set tedy obsahuje tfi hlavni ¢asti (podvozek, korbu a sportovni sedacku), které
spole¢né tvoii jeden kombinovany kocarek.

I u sportovni sedacky byly kruzbové linie na povrchu vyuzity pro funkci CLIP&GO
systému, upevnéni ochranné podrucky a boudy. Doslo pouze k profilové uprave prolist
do funkéné vyhovujiciho tvaru, ktery nasledné umoznil zakomponovani jednotlivych
funkénich a ochrannych ¢asti sedacky. Segmenty boudy stejné jako u korby kopiruji
vrchni linii prolisu sedacky. Tato tvarova ndvaznost jednotlivych casti sedacky
zajistuje vysledny dojem celistvosti a jednotnosti. Prvkem rozbijejicim tuto jednotnost
je stupacka, ktera po vysunuti ze spodni ¢asti sedacky muize pusobit aZ nepatti¢né,
nebot’ se vymyka logice tvarovani,ve kterém je provedena ostatni sedacka. Ovsem diky
ktivce, po které je vedena nosnice stupacky, jez kopiruje tvar spodniho prolisu a diky
stupacce samotné vychazejici z tvaru sedacky, se podnozka nenasilnou formou
zacleniuje do ostatniho tvaroslovi a tim se stava jeho soucasti. Ve vysledku je tedy
sedackajednim celkem.

Obr. 4.101 Sportovni sedacka kocarku.

Obr. 4.102, 103, 104 Sportovni sedacka pohledy.
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5 KONSTRUKCNE TECHNOLOGICKE AERGONOMICKE I
RESENI

Tato kapitola se bude zabyvat fesenim jednotlivych funkénich a konstrukénich
problémd, tykajicich se spravné funkénosti mechanickych systémt slozeni kocarku,
upevnéni kolecek, zasazeni komponenti do podvozku, brzdového systému,
bezpecnostnich prvki a ostatnich mechanismi, které spolecné zajistuji spravnou
funkénost koc¢arku jako celku.
5.1 Rozmérové a hmotnosti FeSeni EIE
5.1.1 Rozméry 211
Na obrazku nize 1ze vidét zakladni rozméry kocarku ve varianté s korbou i varianté
sportovni. Rozmérové parametry se fidi nejvhodnéjsi volbou vychazejici z detailni
analyzy rozmérd kocarkti porovnanych v technické resersi. Diky tomu vznikly
optimalni rozméry zajist'ujici odpovidajici stabilitu kocarku, ktera je pro pohodlnou
manipulaci s ko¢arkem velmi dtlezita.
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Obr. 5.105 Rozmérové schéma kocarku v obou néstavbach.
strana

55



Konstrukéné technologické a ergonomické reseni

5.1.2 Hmotnost

Celkova hmotnost koc¢arku se bude pohybovat od 12 do 13 kg podle toho jaka nastavba
bude aktualné vyuzivana. Podvozek kocarku je bytelné hlinikové konstrukce. Vsechny
Casti jsou duté, aby jimi bylo mozné vést lanka od ovladacii a pojistek k mechanismtim.
Plny objem podvozku je 0.00335 m3. Spole¢né s hustotou hliniku 2700 kg/m3 pak

hmotnost plného podvozku vychazi na 9 kg. Ovsem duté ¢asti hmotnost podvozku
snizi. Proto vysledna hmotnost by se mohla pohybovatkolem 6,5 kg.

Konstrukce korby a sportovni sedacky se pfilis vyrazné nelisi od komponentli dnesnich
koc¢arkd. Proto ani hmotnostné se lisit témét nebudou. Korba svou hmotnosti odpovida
Skgasportovnisedacka 4,5 kg.

5.1.3 Nosnost
Nosnost koc¢arku musi odpovidat az Ctyfletému ditéti. Proto i kocarek zde feSeny
odpovida na tyto pozadavky ajeho nosnost je 15 kg.

5.2 Podvozek

Typ podvozku byl urcen jako ¢tytkolka, z divodu vyssi stability. Sklada se ze dvou
hlavnich ¢asti zasazenych do sebe tak, aby umoznily jednoduché slozeni podvozku. Do
prvni (pfedni) ¢asti jsou upevnéna piedni kolecka a v bocnicich se nachdzeji drazky,
které maji hlavni funkci pfi skladani podvozku. Aplikace drazek zarucuje mensi
rozmérové parametry ve slozeném stavu podvozku. Druhd cast podvozku vede od
zadnich kolecek pres tvarovy lom nosnice az po madlo. Tato ¢ast je nosnikem vsech
zbylych funkci. V prostoru u koleek se nachazi brzdovy systém a mechanismus
odpruzeni kocarku. Pfiblizné v poloviné hlavni nosnice je napojena piedni ¢ast
podvozku do zadni pomoci pfi¢nice spojujici hlavni nosnice podvozku. Pokracovanim
vzhiru po nosnici dojdeme k mechanismu umoznujici polohovani sportovni sedacky
ve vertikdlnim sméru. Pfimo v tomto mechanismu je zasazen CLIP&GO systém, ktery
plni funkci zasazeni korby nebo sportovni sedacky do podvozku. Za lomenou casti
podvozku, kde se nosnice méni v madlo je umistén mechanismus pro slozeni madla.

pojistka

skladani podvozku \
Skadanipodvozd
CLIP&GO systém ovladace
nastavovani madla

mechanismus
vertikalniho polohovani pFicna spojka
nosnic podvozku
spoustéc
vertikalniho polohovani _—

tlacitko pro vyjmuti

pojistka zabrariujici rozlozeni kolecka z podvozku

podvozku ve slozeném stavu

ovladace
aretace kolecek

ovlada¢ parkovaci brzdy

Obr. 5.106 Funk¢ni ¢asti a mechanismy kocarku.
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Déle piiblizné v poloviné madla se nachdzeji odjistovaci prvky mechanismui skladani
podvozku a ovladace pro polohovani madla. Na povrchu podvozku jsou z velké asti
umistény jen nutné ovladaci prvky. Vsechny funkéni Casti a mechanismy jsou
integrovany ptimo do vnitiku nosnic ¢i madla. Soucasti podvozku jsou také Ctyfi
kolecka. Dveé vétsi kolecka jsou zasazena do zadni ¢asti podvozku a dvé mensi kolecka
s oto¢nou funkci kolem vertikalni osy jsou upevnéna do ¢asti predni.

5.2.1 Skladani podvozku
Rozméry podvozku v rozlozeném i slozeném stavu a jejich srovnani 1ze shlédnout na
nasledujicich obrazcich, kde jsou podrobné uvedeny.

< 455 S
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I d [mm] [mm]

Obr. 5.107, 108 Rozméry podvozku.

Na provedeni systému skladani podvozku kocarku je ve vétsin€ ptipadii sméfovana
nejvetsi pozornost uzivateld. Jejich hlavnim pozadavkem je jednoduché a
nekomplikované skladani, malé rozméry slozeného podvozku, moznost odejmuti
zadnich kolecek a snadna manipulace se slozenym podvozkem. Tyto pozadavky jsem
se snazila dodrzet a navrhla jsem podvozek se systémem skladani, ktery si nasledné
popiseme.

Priibéh skladani podvozku na sebe krok za krokem navazuje. Proti nechténému slozeni
zajistuji podvozek pojistky, které l1ze odjistit pomoci ovladacti umisténych na vnitini
stran¢ madla. Po uvolnéni téchto pojistek se vysunutim zpfistupni mechanismus pro
slozeni madla nachézejici se za tvarové lomenou ¢asti podvozku. Tento mechanismus
rotacnim pohybem (tzv. zlomenim) umozni uvést madlo do pohyblivého stavu.
Soucasné dojde k uvolnéni a zasunuti zajistovacich Cepti do pfi¢nice podvozku
nachazejici se mezi hlavnimi nosnicemi. Cepy slouzi jako blokace proti samovolnému
slozeni (pohybu pficnice v drazkach a rotaénimu pohybu predni ¢asti podvozku kolem
pri¢nice). Nasledné jiz dojde k samotnému skladani, které spociva v pohybu pfic¢nice v
drézkach predni ¢asti podvozku az po tplné slozeni do rovnobézné polohy vsech ¢asti
véetné madla, které se po pozvolném skladani jako posledni pfipoji ke skupiné
rovnobéznych linii podvozku. Po dosazeni uplného slozeni dojde k samozajisténi
podvozku proti nechténému rozlozeni pomoci pojistky, ktera zaskocenim predni casti
podvozku do pojistky zajisti slozeny podvozek a umozni snadnéjsi manipulaci a jeho
prenos. Zpétnym ru¢nim odjisténim pojistky se podvozek znovu uvolni a zpfistupni se
jeho opétovné rozlozeni. Jednou z pojistek je i ta, ktera se nachazi ptimo v CLIP&GO
systému. Zajistuje podvozek proti nechténému slozeni v ptipadech, kdy je do
podvozku zasazena korba nebo sportovni sedacka. Podvozek pak tedy lze slozit
pouze tehdy, kdyz do néj neni zasazen ani jeden z komponentd.

5.2.1
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Dtvodem je bezpecnost ditéte, ktera by byla ohrozena, pokud by nastala situace, kdy by
se podvozek neplanované slozil i s korbou nebo sedackou ve kterych by bylo dité. Tato
pojistka jednoduse nedovoli odjistovacimu mechanismu na vnitini strané¢ madla, aby
odjistil pojistky proti slozeni. Mechanismus se tak stane nefunkénim. Pti odejmuti
korby ¢i sedacky z podvozku se mechanismus opét zprovozni a podvozek je nasledné
opét mozné jednoduse slozit.

Obr. 5.109 Pribéh skladani podvozku.

33 \I

Obr. 5.110 Skladani podvozku krok za krokem.

Materialem pro vyrobu podvozku byl zvolen hlinik. Divodem bylo zajisténi nizké
hmotnosti podvozku v kombinaci s dostate¢nou pevnosti odpovidajici urovni zatéze,
které podvozek podléha. Tento material je s oblibou vyuzivan u dnesnich kocarki a to
byl pravé hlavni ditvod této volby materialu, jelikoZ je ziejmé, Ze jde o material vhodny
k tomuto vyuziti.
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Obr. 5.111, 112 Rozméry slozeného podvozku.

5.2.2 Kolec¢ka

Do podvozku jsou zasazena Ctyii kolecka. V zadni ¢asti se nachdzeji kolecka vétsi nez
na predni a to z divodu vys$si hmotnostni i terénni zatéze, kterd je sméfovana predevsim
do zadni ¢asti podvozku. Do ptedni ¢asti podvozku jsou zasazena kolecka mensi s
moznosti ota¢eni kolem vertikdlni osy o 360°, kterou lze pomoci ovladaci na vrchu
plochého ptedku zablokovat. Na tato kolecka neni kladena takova zatéz jako na zadni,
proto jsou mensiho priméru a diky funkci vertikalniho ota€eni umoziuji snadnéjsi
manipulacis celym koc¢arkem.
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Obr. 5.113 Rozmérové schéma koleéek kocarku.

Do podvozku jsou upevnéna pomoci os integrovanych ptimo do kolecek. Tyto osy se
zasunou do nosnic podvozku, kde jsou zajiStény proti zpétnému vysunuti. Pomoci
tlacitka ve stfedu kolecka 1ze kolecka jednoduse vyjmout a podvozek tak ve slozeném
stavu piepravovat bez zadnich kolecek. Vysledkem této funkce je mensi rozmér
podvozku ve slozeném stavu.
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Obr. 5.114, 115 Detail upevnéni kolecka do podvozku, slozeny podvozek bez zadnich kolecek.

5.1.2
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Na predni kolecka funkce odejmuti aplikovand neni. Diivodem je témét nulovy vliv na
redukci rozmérii ve slozené poloze podvozku. Ponechanim piednich koledek v
podvozku navic napomahaji ke snadnéjsi manipulaci béhem ukladani podvozku do
uloznych prostord auta a vném.

Obr. 5.116 Piedni oto¢na kolecka.

Materialy pro vyrobu kolecek byly zvoleny a inspirovany moznostmi aplikovanymi na
dnesnich kocarcich. Rafky kolecek jsou vyrobeny z plastu. Tento material je dostate¢né
odolny vu¢i zatizeni, které je na n&j kladeno v pozici rafkl kolecek kocarku a zaroven
ma kladny vliv na hmotnost kolecek a tedy i celého kocarku. Obutim zadnich kolecek
jsou nizko-profilové nafukovaci gumy. Ugelem této volby je zajidténi dostatecné
odolnosti kolecek vici zatizeni, které je nejvyraznéjsi pravé v zadni ¢asti podvozku.
Predni kolecka jsou obuti pénového z tzv. EVA materidlu. Tento material je
odpovidajici k druhu zatizeni pednich kolecek a zaroven umoziuje snadnéjsi otaceni
kolecek kolem vertikalni osy a tedy i snadnéjsi manipulaci s celym koc¢arkem. Volba
dvou odlisnych materialii na obuti kolecek je zamérna z divodu snadné&jsi manipulace s
kocarkem a vyssi oblibenosti této kombinace matridltiu uzivatelti.

5.2.3 Brzdovy systém

V nékterych pripadech détskych kocarku byvaji soucasti podvozku dvé brzdy. Jedna
parkovaci nozni a druhd rucni, kterd slouzi k obéasnému ptibrzdéni koc¢arku pii jizdé z
kopce nebo v piipadech, kdy maminka vyuzije koleckové brusle a pti jizdé s kocarkem
sirucni brzdou redukuje rychlost, kterou se pohybuje. V pripade kocarku feseném v této
diplomové praci je vyuzita pouze brzda parkovaci a to z diivodu bezpe¢nosti, nebot’ dle
mnohych nazort je jizda s kocarkem na koleckovych bruslich nebezpecna nejen pro
maminku, ale pfedevsim pro dit€. OvSem existuji i ndzory opacné, proto je mozné ruéni
brzdu do koc¢arku aplikovat dodate¢né dle vlastniho uvézeni. Pak Ize vyuzit univerzalni
typ, ktery je mozné aplikovat na vétsiné kocarka.

Parkovaci brzda je aplikovana v nosnicich pifimo u kolecek. Funguje na principu
funk¢éniho mechanismu zaloZzeném na ozubeném kolecku a zaklapce, jez je uveden a
podrobné popsan v technické analyze DP. Ovlada¢ parkovaci brzdy je umistén u
pravého zadniho kolecka pii pohledu od vodiciho madla ko¢arku. Seslapnutim naslapu
dojde k zablokovani obou zadnich kolecek, kdy zaklapka je zasunuta do ozubeného
kola a tim blokuje kolecka v rotaénim pohybu. Od ovladace u pravého kolecka je
vedeno vnittkem konstrukce podvozku lanko k brzdovému mechanismu levého
kolecka, které zajisti soucasnou blokaci obou kolecek najednou. K odblokovani
kolecek slouzi stejny ovladac, ale v opaéném pohybu naslapu tedy vzhtiru.
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Obe kolecka se stavaji opét pojizdnymi a s ko¢arkem je pak opét mozné manipulovat
dle potieby. K rozpoznani zablokovani ¢i odblokovani kole¢ek napomaha signalizace v
podobé zeleného a cerveného okénka na ovladaci parkovaci brzdy, kdy pfi odjisténi
brzdy je okénko zelené barvy a v piipadé blokace kolecek je okénko barvy cervené. Typ
brzdového systému s ovladacem umisténym na nosnici u kolecka byl zvolen
predevsim z praktického diivodu nebot’ v tomto pfipadé neni nutné aplikovat mezi
zadni koleCka napravovou ty¢, ktera ve vétSiné piipadi u kocarkl spiSe prekazi a
zamezuje pohodIné chlizi dospélych uzivatelii. Absenci této napravy je problém zadni
napravy vyfesen aniz by doslo k omezeni funkce brzdového systému nebo jakéhokoli
jiného funkéniho mechanismu vyznamného ke spravnému provozu podvozku.

Obr. 5.117, 118 Brzdovy ovladac v odjisténé a zajisténé poloze.

Obr. 5.119 Propojeni brzdového ovladace
s brzdovymi mechanismy.
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5.2.4 CLIP&GO systém

Clip&go systém je mechanismus umoziujici zasazeni korby nebo sportovni sedacky
do podvozku v poloze po i proti sméru jizdy. Systém funguje na principu dvou do sebe
zapadajicich &asti (polovin), které spoleén& tvori celek. Cast systému aplikovana do
korby nebo sedacky obsahuje zasuvnou c¢ast jejiz soucasti je drazka se zajiSt'ovaci
zaklapkou, ktera ma za ukol zamezit zpétnému vysunuti z druhé ¢asti clip&go systému.
Druha ¢ast umisténa v podvozku kocarku funguje jako tvarovy negativ prvni ¢asti,
ktera obsahuje pri¢nou spojku, jez pii zasazovani projde drazkou prvni ¢asti clip&go
systému az za zaklapku, ktera cely systém zajisti proti pohybu. Zasazeni korby a
sportovni sedacky do podvozku tedy spociva viceméné v jednom kroku. V opacném
pripadé - vyjmuti komponentu z podvozku dochazi k odjisténi zaklapky v clip&go
systému pomoci tlacitek integrovanych v madylkach na bocich korby nebo sportovni
sedacky (madla umisténa ptimo na kloubu clip&go systému sportovni sedacky - ma
zaroveti funkci polohovani sedacky). Za tato madla 1ze korbu nebo sportovni sedacku
uvést do pohybu vzhiiru a tedy vyjmout z clip&go systému. Vyjmuti sedacky tedy
spociva ve dvou krocich a to uvolnéni pojistky a vyjmuti komponentu z podvozku.
Jelikoz je clip&go systém symetricky, umoziuje zasazeni komponentti do podvozku
jak po tak i proti sméru jizdy. Tato funkce se tyka predevsim sportovni sedacky, kde
byva s oblibou vyuzivana, u korby takovy vyznam nemad. Variabilita zasazeni
komponentt do podvozku je velmi zadana ze strany uzivatelt.

Obr. 5.120, 121 CLIP&GO systém s ovladanim - sportovni sedacka, korba.

5.2.5Madlo

Vodici madlo kocarku je nastavitelné béznym zptisobem jako byvau dnes vyrabénych
kocarkd. Pouze mechanismus umoziiujici nastavovani je uschovan uvniti boc¢nic
madla, aby ptili§ nerusil tvaroslovi podvozku. Viditelné jsou tedy jen ovladaci prvky v
podobé tlacitek umisténych z obou stran (vnitini a vnéjsi) bocnic madla. Nastavovani
madla probihd nasledovné. Soucasnym stisknutim tlacitek z vnitini strany bocnic
madla se uvolni mechanismus pro vysunuti systému polohovani madla z vnitiku
bocnic. Po vysunuti do maximalni polohy se zajisti proti zpétnému zasunuti a pomoci
tlacitek z vnéjsi strany bo¢nic madla 1ze madlo polohovat rotaénim pohybem nebo tzv.
zlomenim do obou smért (nahoru a dold). Pokud neni polohovani aktudlné tieba, lze
systém zasunout zpét do bo¢nic pomoci opétovného stisknuti vnitinich tlacitek na
bocnicich madla, ¢imz se odjisti zajisténi a lze mechanismus zasunout zpét do madla.
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Tlacitka pro odjisténi a vysunuti mechanismu jsou mensi nez tlacitka pro polohovani
samotného madla coz spolecné s polohou tlac¢itek bud’ na vnéj$i nebo vnitini strané
bocnice madla napomuze jejich rychlejsimu rozliseni.

Obr. 5.122 Detail mechanismu polohovani madla.
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Obr. 5.123, 124 Systém a funkce ovladani.

Obr. 5.125, 126 Polohovani madla

5.2.6 Bezpecnostni prvky
Bezpecnostnimi prvky jsou mysleny bezpecnostni pasy, pojistky a mechanismy
zajistujici bezpecny provoz a funkci kocarku tak, aby nedoslo k ohrozeni zdravi ditéte.

5.2.6

strana

63



Konstrukéné technologické a ergonomické reseni

Bezpecnostni pasy jsou soucasti sportovni sedacky a je mozné je nastavovat podle
aktualni velikosti ditéte. Tuto funkci umoziiuje nastavovani délky past a volba
prislusného otvoru pro vystup pasu ze zadové ¢asti a sedaku sedacky. Systém funguje
naprincipu provleceni pasii odpovidajicim otvorem a nastavenim délky pasu tak, aby se
v nich dité citilo dobfe a pfitom bylo zajisténo proti vypadnuti ze sedacky. Pasy existuji
dvojiho typu — pétibodové (dva pasy vedou pres raminka, dva pres stehna a jeden mezi
noziCkama ditéte) nebo tiibodové (dva pasy vedou pres raminka a jeden mezi
nozickama ditéte). U obou typt se pasy spojuji v jednom pojistném mechanismu, do
kterého se postupné zacvakaji a zajisti proti rozpojeni. Pro rozepnuti pasu slouzi
cervené tlacitko na predni C¢asti spojovacitho mechanismu, ktery stisknutim uvolni
pojistky a pas je mozné zpétné rozpojit. Pro kocarek feseny v této diplomové praci byl
zvolen tiibodovy bezpecnostni pas. Diivodem byla jeho zcela dostacujici bezpeénostni
a ochranna funkce, ktera s jistotou zvladne zatizeni, jemuz mohou byt v tomto ptipadé
pasy vystaveny. Skute¢nost, Ze pétibodové bezpe€nostni pasy se viceméné vyuzivaji
jenu autosedacek, kde je na né kladeno mnohem vyraznéjsi zatizeni, jemuz snadnéji
odolavaji nez pasy tfibodové, také prispéla k divodim volby tfibodovych bezpe-
¢nostnich past pro vyuziti ve sportovni sedacce détského kocarku.

Obr. 5.127 Ttibodovy bezpecnostni pas
sportovni sedacky.

Bezpecnostni pojistky jsou dimysIné detaily a mechanismy kocarku, které slouzi k
zajisténi nebezpecnych Casti, soucasti a funkénich mechanismi koc¢arku proti jakékoli
ujmé na zdravi ditéte. Béhem feseni konstrukce koc¢arku byla tato problematika brana v
potaz jiz od zacatku. Diky tomu vzniklo ucelené a mékké tvaroslovi kocarku bez
ostrych ¢asti a viditelnych mechanismti, do kterych by bylo mozné str¢it a pohmozdit
détské prstiky nebo jinak ublizit ditéti. VSechny funkéni ¢asti jsou tedy integrovany
ptimo do podvozku nebo komponentt, kde setrvavaji po celou dobu jejich aktualniho
nevyuzivani. Do této kategorie spadd predevs§im mechanismus skladani podvozku,
které je zajisténo proti nechténému slozeni v CLIP&GO systému, kde pfi zasazeni
korby nebo sportovni sedacky je blokovan systém odjisténi skladani podvozku, ktery se
nachdzi na vnitinich stranach bo¢nic madla. Pfi vyjmuti komponentti z podvozku tedy
dojde k uvolnéni pojistky reagujici na ptitomnost korby a sportovni sedacky v
CLIP&GO systému a zprovoznéni ovladact skladani podvozku. Nasledné jiz ru¢nim
stisknutim tla¢itek umisténych za ocky ovladaci dojde k odjisténi pojistnych
mechanismi a naslednym zatazenim za oc¢ka soucasné smérem k sob& na obou stranach
madla se spusti vysunuti mechanismu pro skladani podvozku.
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Zaroven dojde k odjisténi a zasunuti ¢epi v pficnici podvozku, které zamezuji
jakémukoli pohybu pfic¢nice v drazkach ptedni ¢asti podvozku. Slozeni podvozku pak
jiz nic nebrani. Ve slozeném stavu je podvozek zajistén zaklapkovou pojistkou na levé
nosnici, ktera podvozku zamezi nechténému rozlozeni pfi pfenosu a jiné manipulaci.
Pti rozkladani podvozku pak staci pouze odjistit tuto pojistku a rozlozit jej do takové
polohy, kdy vSechny pojistky zacvaknou zpét a zajisti kocarek proti slozeni. Vyvstava
tady otazka, zda dité svou bystrosti nedokaze skladani podvozku samo odjistit a
zpusobit si tak Gjmu na zdravi. Odpoveédi je, ze mechanismus skladani podvozku je
jistén tfemi pojistkami. Prvni v CLIP&GO systému, kdy pfti zasazeni korby nebo
sedacky nejde podvozek slozit, druhd pojistka na odjistovacim ovladaci, kterda v
podobé tlacitka je odjisténa az po jeho stisknuti a posledni pojistka je samotna vyuzita
sila pro zatazeni o¢ka smérem k sobé, kterou je tfeba vynalozit ke spusténi skladani
podvozku. Tato sila neni pfili§ velika, aby s ni mél mensi problém dospély ¢lovek, ale
neni ani ptili§ mala, aby si s ni dokazal poradit bystry maly pasazér.

Tato silova metoda zajisténi je aplikovana i na ovladac parkovaci brzdy, kdy je tfeba
vynalozit dostateéné mnozstvi sily k odjisténi nebo zajisténi kocarku proti pohybu.
Dospély ¢lovek si mize lehko vypomoci vlastni vahou pii zajisténi nebo opfenim paty
o zem k odjisténi brzdového systému, coz dité jen tézko se svymi vadhovymi i
velikostnimi proporcemi zvladne.

Obr. 5.128 Nastin funkce pojistek.

5.2.7 UloZny prostor

Ulozny prostor ko&arku je fesen klasicky v podob& kose zav&$eného do podvozku
kocarku. Tento ulozny prostor slouzi spise k pfevozu nakupu nebo véci pro dité ovsem
ne prili$ hygienického typu. Kosik je zavésen do podvozku pomoci tzv. suchych zipu,
které umozni odejmuti kosiku v ptipadech, kdy neni potieba. Na skladani podvozku
nema vliv, diky textilnimu materidlu, ze které¢ho je vyroben se hravé pfizplisobi
jakymkoli narokim. Pro véci typu Cisté pleny, jidlo, kousatka, hracky atd. slouzi
univerzalni ptiru¢ni taska, kterou 1ze zavésit na madlo koc¢arku. Univerzalni proto, Ze
lze zavésit na madla vétSiny kocarki a zaroven je mozné ji vyuzit i jako tasku pies
rameno, coz je velmi praktické v pfipadech, kdy maminka ponechava kocarek
zaparkovany pted obchodem, ordinaci ¢i jinde a dité bere s sebou. Tehdy potiebuje i
priruéni tasku, kde ma vsechny potiebné véci k obstarani ditéte.

5.2.7
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Obr. 5.129, 130 Ulozné prostory ve verzi s korbou.

Obr. 5.131, 132 Ulozné prostory ve verzi se sportovni sedagkou.

—e 5.3 Korba

Rozméry korby byly voleny na zakladé podrobné analyzy a porovnanim rozmért
dnesnich kocarku, ale i na zakladé Casto kladenych pozadavku rodi¢ti na dostate¢né
rozméry predevsim lehacich a sedacich ¢asti komponentt. Tyto pozadavky byly béhem
prace akceptovany a nasledné navrzeny rozméry korby tak, aby co nevice vyhovély
témto pozadavkim. Diky tomu vzniklo rozmérové schéma, které je mozné vidét na
obrazku nize, kde pravé 1ze podrobné prostudovat rozmérové parametry jednotlivych
casti korby.
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Obr. 5.133, 134 Rozmérové schéma korby.

Korba kocarku je konstruovana ¢astecné z plastovych casti, které jsou doplnény o
textilni. Vnitfek korby je vypolstrovany mékkou vystylkou, aby zarucil dostatecny
komfort miminku. Bouda upevnéna do hlavové ¢asti korby se sklada ze tiech tvaroveé
stejnych ¢asti lisicich se pouze nepatrnymi rozmérovymi odchylkami, aby bylo mozné
je do sebe postupné zasunout a tak slozit nebo rozlozit celou boudu. Systém skladani
boudy je zalozen na kloubu integrovaném piimo v korbé, ktery v§echny ¢asti spojuje a
zaroven umoziuje jejich rotaéni pohyb kolem kloubu. Tento kloub umoziuje
polohovat ¢asti boudy do takovych poloh, které jsou aktualné tieba - tedy tpIné slozeni,
uplné rozlozeni a mezipolohy. Bouda sama o sob¢ je v rozlozeném stavu pomérné
rozsahlého kryti (stinéni) ovSem pro vyssi stinivy efekt predevSim v rannich a
podvecernich hodinach je do boudy integrovano polohovaci stinitko. Toto stinitko
tvarové vychazi z jednotlivych casti boudy. Jeho soucasti je nosnice aplikovana na
zadni obvod stinitka, ktera pomoci napojeni na spojovaci a polohovaci kloub umozni
jednoduché vysunuti stinitka pted boudu, ¢imz dochazi k rozsiteni boudy o jeden dalsi
segment a tim k vyrazngjSimu efektu stinéni. Pfi slozeni boudy se stinitko svymi
rozmérovymi parametry piizpusobi slozenym segmentim. Soucéasti boudy je také
manipula¢ni madlo, které neslouzi pouze k polohovani stinitka, ale také k ptenosu celé
korby. Tento typ umisténi madla neni nijak neobvykly u dnesnich kocarkt spise
naopak. Vyuziva se stale Cast&ji, nebot’ umoziuje volny pfistup do korby, aniz by bylo
nutné se pres korbu vyhybat pficnému madlu zasazenému v lehaci ¢asti korby.

Obr. 5.135, 136, 137 Skladani boudy.
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Obr. 5.138, 139 Nastavovaci stinitko korby.

Soucasti korby je také ochranna prikryvka, jez je mozné vyuzit predevsim v chladnych
zimnich dnech. Na korbu se prikryvka upeviiuje pomoci zipu umisténém v obvodovém
rohu povrchové plastové casti korby. Do tohoto zipu se prikryvka zapne na pevno a
pristup do kocarku je pak umoznén pies zipy na vrchni asti prikryvky.

Obr. 5.140 Fusak.

Clip&go systém je do korby integrovan a funguje na jiz vySe zminéném principu.
Korba se do podvozku pomoci tohoto systému jen zaklapne, ov§em pfi potiebé vyjmuti
korby z podvozku je nutné vyuzit odjistovaciho mechanismu umisténého v podobé
madel s integrovanymi odjistovacimi tlacitky v bocich plastové ¢asti korby. Princip
odjisténi spociva pouze v zachyceni korby za madla, kde snahou zvednout korbu z
podvozku se stlaci tlacitka a odjisti clip&go systém a ten pak umozni vyjmuti korby z
podvozku.
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5.4 Sportovni sedacka

I rozmérové parametry sportovni sedacky byly inspirovany pozadavky uzivatell a
vytvoreny na zakladé podrobné analyzy a porovnani rozmért dnesnich kocarki. Diky
tomu vzniklo rozmérové schéma, které je mozné vidét na nasledujicim obrazku, kde 1ze
rozmérové parametry podrobné prostudovat.

455

752

315

375

285
[mm] {mmi]

Obr. 5.141, 142 Rozmérové schéma sportovni sedacky.

5.4.1Bouda

Bouda sportovni sedacky je konstrukéné i funkéné zalozena na stejném principu jako
bouda u korby vcetné stinitka, které¢ je v tomto ptipadé¢ docenéno piedevSim ve
spankové poloze sedacky. Funkéni princip boudy tedy jiz nebude popisovan, ovsem
rada bych jesté zminila material, ze kterého budou boudy v obou piipadech (korba a
sportovni sedacka) vyrobeny. Pijde o latkou potazené vyztuze jednotlivych segmentt,
které samy budou z pruzného pénového materialu, aby 1épe odolavaly pripadné zatézi a
nedoslo tak k ponic¢eni boudy. Madlo zakoncujici boudu bude z plastu. Toto madlo je
napojeno na kovovou konstrukci obvodove opisujici posledni segment boudy, jez celou
boudu zpeviiuje a zasazuje do spojovaciho kloubu. Diky tomu madlu umoziuje funkci
nejen polohovani boudy, ale i manipulaéni s celou sedackou (korbou).

Obr. 5.143,144 Nastavovaci stinitko sedacky.

5.4

5.4.1
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Obr. 5.145, 146, 147 Skladani boudy sportovni sedacky.

5.4.2 Clip&go systém

Do podvozku je sedacka zasazena pomoci jiz mnohokrat zminéného clip&go systému.
Ve sportovni sedacce se nachazi v kloubu na bocich, ktery zaroven umoznuje
polohovani sedacky kolem osy tohoto kloubu. Princip clip&go sytému neni tieba
opakované popisovat, ovsem za zminku stoji odjistovaci mechanismus tohoto
systému, ktery umozni vyjmuti sedacky z podvozku. Tento mechanismus funguje
stejné jako u korby ov§em madla s tlacitky umoznujici tuto funkeci jsou integrovany do
kruhovych ¢asti krytovani polohovaciho kloubu. Clip&go systém diky své
univerzalnosti také umoziuje zasadit sedacku do podvozku jak po tak i proti sméru
jizdy.

Obr. 5.148 Zasazeni sedacky do podvozku po sméru jizdy.

5.4.3 Polohovini

Polohovani sedacky je v tomto pfipadé dvojiho typu — rota¢niho (kolem osy kloubu) a
vertikalniho (pomoci drazek z vnitini strany nosnic podvozku). V prvnim piipadé jde o
tfi polohy sedacky (sed, pololeh a leh). Do téchto poloh Ize sedacku nastavit po
odblokovani pojistek v kloubu proti nechténému pohybu. To umozni madlo s
odjistovacim tlacitkem v zadni ¢asti sedacky. Po stisknuti tlac¢itka dojde k odjisténi, kdy
se klouby uvolni a pomoci madla 1ze snadno naklapét sedacku v obou smérech az do
polohy, kdy se pojistky samy zacvaknou a znemozni dal$i pohyb. Pro opétovné
odjisténi je tieba znovu odjistit pojistky pomoci tlacitka. Tento princip byl zvolen opét z
divodu bezpecnosti, aby nedoslo k samovolnému odjisténi sedacky. Proto je i madlo s
odjistovacim tlacitkem umisténo na zadni strané sedacky tedy zcela mimo dosah ditéte.

strana

70



Konstrukcné technologické a ergonomické rfeseni

\\

Obr. 5.149 Rotaéni polohovani sedacky.

Vertikalni polohovani sedacky je zajisténo drazkou, kterda umozinuje vertikalné nastavit
sedacku do tfech poloh. Tuto funkci oceni pfedevsim uzivatelé mensiho vzristu, ktefi si
mohou vysku komponentt nastavit dle vlastnich potfeb. Systém polohovani funguje na
podobném principu jako u polohovani rotaéniho. I v tomto ptipadé jde o odjisténi
pojistek na vnitini strané nosnic podvozku, které uvolni mechanismus a sedacku je
mozné vertikalné posouvat v drazce az do polohy, kdy se pojistka opét zacvakne zpét a
zajisti mechanismus proti dal§imu pohybu. Do drazky je korba i sportovni sedacka
fixacné upevnéna kulatinou pies spodni Cast cpil&go systému. V drazce se tedy
pohybuje kulatina pfivafena na kovovou souc¢ast pohybujici se v drazce.

Obr. 5.150 Vertikalni polohovani sedacky.

5.4.4 Stupacka

Neobvyklym konstrukénim fesenim je stupacka sportovni sedacky. Stupacka sama o
sob¢& bud’ mize nebo nemusi byt vyuzivana a to diky jeji funkcei Gplného zasunuti do
spodni ¢asti sportovni sedacky. Zcela se tedy podfidi aktualni potiebé ditéte, jelikoz je
mozné v utlejSim veku diteéte, kdy jesté nedosahne nozickami tak nizko, stupacku
ponechat zasunutou v sedacce. Jakmile vsak dit¢ dosdhne takového vzristu, kdy lze
stupacku jiz vyuzit, je mozné podnozku vysunout do aktudlné potiebné polohy.
Mechanismus vysouvani a polohovani stupacky funguje na principu pohybu dvou cepti
v drazkéch, které se nachazi uvnitt sedacky z kazdé strany pohybujici se nosnice
podnozky. Drazky opisuji tvar nosnice a tim urcuji i smér, jakym je podnozka
vysouvana. Polohovani stupacky je manualni a to pomoci madla integrovaného do
spodni ¢asti stupacky. Diky nému Ize podnozku nastavit jak vysuvem, tak i rotacnim
pohybem kolem osy kloubu umisténho ptimo ve stupacce. Tento kloub tak umozni
presnéji definovat aktualné potfebnou polohu podnozky.

5.4.4
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Obr. 5.151 Nastin polohovani stupacky.

Obr. 5.152 Rotacni polohovani stupacky.

Obr. 5.153 Posuvné polohovani stupacky.
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Obr. 5.154 Detail madla stupacky. Obr. 5.155 Zasunuta stupacka v sedacce.

5.4.5 Podrucka

Podrucka nebo také ochranné madlo pficné zasazené do sedacky slouzi k ochrané ditéte
proti vypadnuti ze sedacky a zaroveri jako Gichytka a opérka pro dité. Madlo je zasazeno
do sedacky pomoci zaklapovacich mechanismu, které umozni uplné nebo ¢aste¢né
vyjmuti madla ze sedacky. Soucasti téchto mechanismu jsou i klouby, které slouzi k
odklopeni madla pfi jeho uvolnéni ze spojek na jedné nebo druhé strané sedacky. Madlo
je tak odklapéci na obé¢ strany a uzivatel s nim tedy mize manipulovat dle vlastni

1 xs

potieby. Podrucka je po celé délkové ¢asti polstrovana a na dotek mekka.

Obr. 5.156 Ochranné madlo, podrucka - odji$téni a manipulace.

5.4.5
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Obr. 5.157 Uplné vyjmuti podrucky ze sedacky.

5.4.6 Reflexni prvky na podvozku, korbé isedacce

Na podvozku, korbé a sportovni sedacce jsou umistény samolepici reflexni prvky, které
zarucuji dobrou viditelnost pii pohybu ve Spatném pocasi (mlze, desti, vanici, celkové
$patné viditelnosti) a ve tmé.

Obr. 5.158 Reflexni prvky sortovni sedacky a korby - znaceny zluté.

5.5 Varianta s aplikovanou funkci pomocnych elektromotoru

V kapitole Variantni studie designu byla zminéna pfidavna funkce kocarku, ktera od
pocatku teSeni byla hlavnim cilem diplomové prace, ale postupné se stala jen
technickou variantou z divodu vyrovnaného mnozstvi kladl a zaport tohoto feseni.
Jde o ptidavnou funkci pomocnych stfedovych elektromotorti aplikovanych do zadnich
kolecek kocarku. Zapory vznikly predevsim diky aktualni nedostatecnosti sttedovych
elektromotort na trhu, které by mély odpovidajici vykon (maximalné¢ do 100W) k
tomuto typu vyuziti. Diky tomu byla navrzena sestava funkénich prvka pro motory na
trhu bézné dostupné (s vykonem 250W). Tim bylo docileno potiebné funkce, ale na
ukor navyseni ceny a predevsim hmotnosti, protoze vykonnéjsi motor vyzaduje i
vykonnéjsi baterii, coz se pak snadno projevi na celkové hmotnosti ko¢arku. Nasledné
tedy budou popsany jednotlivé funkéni ¢asti ze sestavy pohonu a jejich parametry s
uréenim umisténi téchto ¢asti v podvozku koc¢arku.
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5.5.1 Parametry funk¢nich prvki

Dle vypocti bylo zjisténo:

Pro dosazeni rychlosti az 4 km/h v terénu se sklonem do 35° je tfeba pohon o vykonu
35W, do 100 ot/min a baterie s kapacitou 7Ah, jejiz ptiblizna vydrz je 4,8 h. Na zakladé
téchto vypocitanych udaji byl zvolen elektromotor ,,Mac electric bicycle motor s
vykonem do 400 W a napétim 24-48 V, jehoz vykon a otacky budou regulovany pomoci
niz§iho napéti zvolené baterie ,,Ryder LiFePO4 24V 7Ah* a regulatoru otacek ,,/0 A pro
stejnosmerné motory*.[37,38,39]

5.5.2 Elektromotor

Elektromotor ,,Mac electric bicycle motor* je hub motor s pomérné vysokym vykonem
pro vyuzivani tohoto typu. Proto je tfeba jej regulovat k dosazeni potfebného vykonu.
Pfi napéti 24V ma motor vykon 200W. Tento vykon lze zajistit baterii s maximalnim
napétim 24V. Vykon motoru 200W je vykon maximalni, proto lze tento motor vyuzit i
pro nizsi vykon 35W, ktery je vypocitanym vykonem pohonu koc¢arku. Toho docilime
pomoci reguldtoru otacek s provoznim napétim 24V a vystupnim vykonem 0-10A,
jelikoz otacky jsouuzce spjaty s vykonem. [37]

Obr. 5.159 Elektromotor ,,Mac electric bicycle motor“[45]

5.5.3 Baterie

Baterie ,,Ryder LiFePO4 24V 74h* s napétim 24V a kapacitou 7Ah je lithium-fosfatova
baterie. Na svou nizkou hmotnost poskytuje vysoky pocet nabijecich a vybijecich
cykld, témét nulovy pamétovy efekt a vysokou hodnotu hustoty energie baterie na

kilogram.[38]

Obr. 5.160 Grafické porovnani baterii v souvislosti hmotnosti
baterie a jeji hustoty energie.[46]

5.5.1

5.5.2

5.5.3
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Obr. 5.161 Baterie ,,Ryder LiFePO4 24V 7Ah“[47]

5.5.4 Regulator otacek

Regulator otacek ,,10 A pro stejnosmérné motory™ je zatizeni, které umozni (pomoci
napéti 24 V a provoznim vykonem 0-10A) snizit otacky a vykon motoru na
pozadovanych 100 ot/min a vykon 35W. Diky modulaci sitkou impulsu, kterd pracuje s
frekvenci nastavitelnou mezi 600 Hz a cca 2 KHz, zlistava hodnota ztratového vykonu
nizka i pfi nizkych otackach. Pomoci dolad’ovaciho potenciometru lze plynule

regulovat vystupni proud od 0 do10A.[39]

Obr. 5.162 Regulator otacek ,,10 A pro stejnosmérné motory* [48]

5.5.5 Tlakovy spina¢

Tlakovy spinac¢ v rukojeti umozni spustit motory a regulovat intenzitu jejich otacek
podle velikosti na né&j ptisobiciho tlaku. Pro tuto funkci byl ur¢en tlakovy snimac s
rozsahem od 0 do 20 bart, ktery odpovida vztahu hmotnosti koc¢arku a gravitacni sile
pusobicina svahu o sklonu 35°.

5.5.6 Tenzometr
Tenzometr je pasivni elektrotechnickda soucastka pouzivand k nepiimému meéfeni
mechanického napéti na povrchu soucasti prostiednictvim meéteni jeji deformace.
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Tenzometry jsou dratové, foliové a polovodic¢ové. Pro vyuziti na konstrukei podvozku
kocarku bylo uvazovano mezi tenzometrem foliovym a polovodi¢ovym. Polovodicové
tenzometry jsou az 60x citlivéjsi ovSem foliové tenzometry oproti nim disponuji
vysokou linearitou a pfesnosti. Z tohoto divodu byl zvolen tenzometr foliovy
,Tenzometr Smm, 120Q, -30 — +80 °C, 9,5 x 3,5 mm RS*“. Pomoci tenzometru dojde k
regulaci ota¢ek na kazdém hub motoru a nésledkem toho k snadnému zatocCeni
kocarku.[40,41,42]

Obr. 5.163 Tenzometr foliovy ,,Tenzometr Smm,
1209, -30 — +80 °C, 9,5 x 3,5 mm RS*“[49]

5.5.7
55.7ECU
ECU- Electronic Control Unit je vestavéné pocitacové zafizeni pro fizeni pohonnych a
brzdnych systémli (motor, brzdovy systém). Ridici jednotka sleduje ¢innost systému
pomoci elektronickych vstupt, kterym jsou pfipojeny senzory. Ridici zasahy pak
provadi pomoci elektrickych vystupt, kterymi fidi akéni ¢leny. [43]
Obr. 5.164 ECU- Electronic Control Unit.[50]
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ECU jednotkaje uvazovanak fizeni viech funkci vySe uvedenych a to v poradi:
Tenzometr a tlakovy spina¢ vyslou informaci do ECU jednotky, po rychlém zpracovani
ECU jednotka vysle signal do kazdého regulatoru otacek a nasledné do kazdého hub
motoru viz obr.

Obr. 5.165 Nazorna funkce ECU jednotky.

—— 5.5.8 Brzdovy systém

Brzdovy systém byl zvolen pouze parkovaci, ktery funguje na principu ozubeného kola
a zaklapky (obr. 3.9). Plastové ozubené kolo je ptipevnéno na jedné ose s hub motorem
a otaci se spolu s nim. Zaklapka, jez kolecko blokuje, se zasouva do §térbin ozubeného
kolaa zpét a tim zablokuje ¢i odblokuje kolecko.

Obr. 5.66 Brzdovy mechanismus.[13]
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5.5.9

5.5.9 Vizualizace FeSeni I —

Na zaklad¢ definovanych rozméri a soucasti nutnych ke spravné funkci pohonu byla
vytvotena zdkladni vizualizace konceptu kocarku, kterd nastiiluje rozlozeni
jednotlivych funkénich prvki v podvozku za dodrzeni vSech realnych rozméri.

Obr. 5.167, 168 Koncept rozlozeni funkénich prvka kocarku (pohled zboku a zpiedu).

tlakovy spinac

tenzometr

baterie

regulator ECU
otacek

hub motor

ovladani brzd

Obr. 5.169 Koncept rozlozeni funkénich prvki kocarku (popis).
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5.6 Ergonomické ireSeni

V této podkapitole se budeme zabyvat ergonomickym feSenim celého kocarku. Do
tohoto tématu spada ergonomie sedacich a lehacich ¢asti, jejich rozméry, tihly, dale
ergonomie brzdového ovladace, ovladacich prvka skladani kocarku, polohovéni a
ergonomie madla. Jednotlivym tématiim se budeme nasledné vénovat.

5.6.1 Korba

Korba slouzi k pfevozu miminka od jeho narozeni nejdiive do doby, nez zacne sedét a
nejpozdeji do 1 roku véku, kdy uz se korba pro dité vyuziva jen ziidka. V ptipad¢ jejiho
ergonomického feseni je nejdilezitéjsi schéma odhalujici rozméry a tvarové feseni
jejiho lehaciho prostoru. Toto schéma 1ze shlédnout na obrazku nize, kde je jiz na prvni
pohled patrné, ze rozméry vnitiku korby nejsou zcela malé, jako to byva u dnesnich
typt kocarkd. Velikost a tvar korby jsem se snazila navrhnout na zakladé provedené
analyzy dnesnich kocarkt tak, aby se co nejvice pfizpusobovaly miminku. Proto
rozméry elipsovitého tvaru vnitiku korby 80 x 37 cm jsou optimalnim feSenim, jez
odpovida dnesnim potfebam maminek a predevsim miminka.

370

800

[mm]

Obr. 5.170 Vnitini rozméry korby.

Obr. 5.171 Nastin ergonomie korby se siluetou ditéte.

Pro vyjmuti korby z podvozku slouzi jiz dfive zminéna madla s integrovanymi
odjistovacimi tlacitky na bocich plastové ¢asti korby.

Obr. 5.172 Detail ovladace clip&go systému..
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5.6.2 Sportovnisedacka

Sportovni sedacka se vyuziva nejdiive od takového stari ditéte, kdy se uz dokaze samo
posadit a sedét, nejpozdeji od jednoho roku véku ditéte az do té doby, kdy je dité jiz v
takovém stadiu vyvoje, Ze jiz neni tfeba kocarek vyuzivat. Toto obdobi se pohybuje
kolem tietiho roku véku ditéte. Do té doby musi byt kocarek konstrukéné, funkéné i
ergonomicky pfipraven na intenzivni vyuzivani. Rozmeéry sedaci ¢asti pak musi byt
odpovidajici jak pro 10-ti m&sicni, tak i pro 3leté dité. Parametry sedacky lze shlédnout
na obrazku nize, kde je jiz zfejmé rozmérové a uhlové rozvrzeni sedaci Casti. Tyto
rozméry byly opét voleny na zdklad¢ provedené analyzy rozmérovych parametrii
dnesnich kocarkt. Sportovni sedacka aktualné nepatii mezi nejprostornéjsi typy,
ovSem dle dnesnich sportovnich verzi koc¢arkd, stale patii mezi primérné az mirné
nadpramérmné prostorné sedacky. Uhel zadové opérky a sedatka je volen takovy, aby
kromé ucelu sezeni byl schopny umoznit dostate¢né kvalitni spanek ditéte po naklopeni
celé sedacky do polohy v leze. Bouda sportovni sedacky s integrovanym stinitkem a
madlem ma stejnou ergonomii jako u korby, proto neni tfeba jiz dale zmiiovat. K
vyjmuti sedacky z podvozku slouzi madylka s integrovanym odjistovacim tlacitkem
CLIP&GO systému umisténa v kruhovych kloubech na bocich sedacky.

705,

995

[mm]

Obr. 5.173, 174 Rozméry sedacich ¢asti sedacky.

2

Obr. 5.175 Nastin ergonomie sedacky Obr. 5.176 Ovlada¢ clip&go systému.
se siluetou ditéte.

5.6.2
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Sedacku Ize polohovat i jako celek a to do tfech poloh (sed, polosed a Ieh) pomoci dvou
kloubt na bocich sedacky. Pro tuto funkci je na zadni strané sedacky umisténo madlo s
odjistovacimtlacitkem, které uvolnénim mechanismu umoznipolohovani. Mimorota¢ni
polohovani je v podvozku koc¢arku integrovano i polohovani vertikalni, které umozni
umistit sedacku nebo korbu do tfech zakladnich vyskovych poloh, které poskytnoui
maminkam mensiho vzrlstu pohodlny pfistup do sedacky nebo korby. Pro tuto funkci
jsou na nosnicich podvozku ovladaci tlacitka, ktera soucasnym stiskem umozni
odj isténi tohoto mechanismu a polohovani sedacky ve véktilnim sméru.

Obr. 5.177 Ovlada¢ rotaéniho polohovani. Obr. 5.178 Mechanismus vertikalniho

i rota¢niho polohovanai sedacky.
Zajimavym ergonomickym feSenim je stupacka sportovni sedacky. Ta diky vysuvné a
thlové polohovaci funkci umoziuje nastavit podnozku do polohy odpovidajici
aktudlni potiebé ditéte. Podnozka mize fungovat jako stupacka pii poloze sedacky v
sedu nebo jako podnozka pti poloze sedacky v lehu. Je mozné ji také zcela zasunout do
sedacky. Tuto funkci oceni uzivatelé predevsim v utlém véku jejich ditéte, kdy jeste
nedosahne nozi¢kama na stupacku. Pro vysunuti stupacky slouzi madlo s integrovanym
tlacitkem, které umozni odjistit zprovoznit mechanismus k polohovani jak ve
vysuvném, tak rotacnim typu.

Obr. 5.179, 180 Rotacni polohovani stupacky. Obr. 5.181 Detail madla

stupacky.
Podrucka nebo ochranna pticka sportovni sedacky slouzi spole¢né s bezpecnostnimi
pasy jako ochrana ditéte proti vypadnuti ze sedacky nebo jako manualni uchytka pro
dité. Vyjmuti podrucky ze sedacky je mozné bud’ ¢astecné (uvolnéni z jedné nebo druhé
strany a odklopeni pomoci kloubu) nebo tplné (uvolnéni na obou stranach a uplné
vyjmuti ze sedacky). Tuto funkci umoziuji tla¢itka na uvolnéni z upnuti, ktera jsou
soucasti kloubt, pomoci nichz Ize podrucky vyklopit.
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Obr. 5.182 Uplné vyjmuti podrucky se sedaky

Obr. 5.183 Funkce odklopeni sedacky.

Bezpecnostni pasy jsou soucasti sedacky a lze je nastavit dle aktualni velikosti ditéte
pomoci nastavitelné délky past a volby piislusnych otvori v zddové a sedaci ¢asti
sedacky.

Obr. 5.184 Detail tlacitka pro odklopeni podrucky; bezpec¢nostni pasy.
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— 5.6.3 Podvozek

V podvozku kocarku se nachazi uz jen malé mnozstvi drobnych casti podléhajici
ergonomickym pravidltim. Jednou z nich je naslapny pedal parkovaci brzdy, ktery musi
mit dostate¢nou $itku k efektivnimu a pohodlnému ovladani. Naslapna cast parkovaci
brzdy ma 7 cm na sitku, coz je dle ergonomickych pravidel zcela dostatecné.

70

[mm]

Obr. 5.185, 186, 187 Ovladac parkovaci brzdy - polohovani a rozméry

Dalsi ¢asti je madlo a jeho polohovani. Tloustka vodiciho madla je téméf 4 cm. Tento
rozmeér je spolecné s Sitkou madla zcela dostacujici k pohodlné manipulaci s ko¢arkem.
Polohovani madla spoc¢iva v rotacnim nastavovani podle osy ovladaci. Polohu madla
I1ze libovolné nastavit v rozmezi uhlu az 180°, ktery uréuje maximalni a minimalni

vyskové nastaveni.

Obr. 5.188, 189, 190 Polohovani vodiciho madla.

Poslednim prvkem podléhajicim ergonomii jsou ovladace skladani podvozku a to
pfesné ocka, pomoci kterych se tahem uvolni mechanismy skladani a vzapéti dojde ke
slozeni podvozku. Tato ocka bylo tfeba navrhnout tak, aby se do nich vesel i muzsky
prst. Prumér vnitini kruznice je tedy témét 3 cm, ktery je dostacujici i pro muzskou cast
rodicovské dvojice.

Obr. 5.191 Ovladac a pojistka mechanismu skladani podvozku.
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Obr. 5.192-197 Ergonomie kocarku

strana

85



Barevné a grafické reseni

6 BAREVNE A GRAFICKE RESENI

6.1 Barevné Feseni

Béhem barevného feseni kocarku doslo k dlouhé rozvaze nad volbou spravné
kombinace barev nebot’ zvolena barevnost dokaze vyrazné ovlivnit nejen vysledny
design, ale i charakter celého kocarku. Vzhledem ke skutecnosti, ze kocarek je
cyklostezky, stérkové a pisCité cesty), bylo tfeba této tivaze prizplsobit i barevnost
koc¢arku. Diivodem bylo zvySeni praktickych vlastnosti ko¢arku a jeho ptizptisobeni do
zminénych prostredi. Na zaklad¢ téchto stanovenych cili byla vytvorena barevnost ve
dvou zékladnich provedenich (¢erna a bild), ve kterych se znovu rozsifuje piimo do
barev, které jsou jiz charakteristické pro détské kocarky (Cervend, modra a neutralni
zelend). Vnitini polstrovani korby je v barvé bilé, jelikoz jde o hygienicky prostor
kocarku a bila barva této funkci odpovida. Barevné feseni ovladacich prvki a pojistek
je u vSech variant v neutralni tmaveé Sedé barvé. Vyrazny barevny akcent, i kdyz by v
téchto detailech ozivil a ozvlastnil kocarek, vyuzit nebyl proto, aby pfili§ neupoutaval
pozornost malych a zvidavych pasazéri.

Ve varianté I. - Cernd + barva je barevnost rozdélena tak, ze ¢ernd je pouzita na
podvozku a textilnich ¢astech kazdého z komponentt a barva na rafcich kolecek a na
plastovych castech kazdého z komponentd. Tato skupina barevnych moznosti je

e .

uvazovana jako prakti¢téjsi varianta, tedy pro vyuzivani koc¢arku v piirodé.

Obr. 6.198 Barevna varianta kocarku I. - zelena.

Obr. 6.199, 200 Barevna varianta koc¢arku I. - Cervena a modra.
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U varianty II. - bila + barva jsou barvy rozdéleny tak, ze bila je aplikovana na podvozku
a plastovych ¢astech obou komponentt a barva je pouzita na vSech textilnich castech.
Tento set barevnych variant je uvazovan spise do prostfedi méstského.

Obr. 6.201 Barevna varianta ko¢arku II. - zelena.

Obr. 6.202, 203 Barevna varianta kocarku II. - Cervena a modra.

U této varianty byla navrzena i neutralni barevnost ve slozeni bild a ¢erna.

Obr. 6.204 Barevna varianta koc¢arku II. - Cerna.

Navrzeni barevnosti dle prostfedi, kde by koc¢arek mohl byt vyuzivan je uvahou nad
prakticnosti volenych barev a samoziejmé zalezi na vkusu a individualnim vybéru
uzivatele, které barevnosti da prednost.
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6.2 Grafické reSeni

Soucasti designu kocarku je také grafické feseni jeho znacky nebo loga. V piipadé zde
feSeného kocarku byl navrzen nazev produktu ,,ZiZi”. Tento nazev vychazi z comixové
znacky spanku, ktera vystihuje ucel, ke kterému je tento kombinovany kocarek urcen.
Pohodli, prostor, ocgrana a bezpe¢nost jsou vlastnosti, které by mély zajistit kvalitni
spanek ¢i odpocinek ditéte. Znacka ,,ZZ” byla tedy vyuzita do loga, které se sklada z
onéch dvou ,,Z” zasazenych do tvarového prvku vychazejiciho z tvaroslovi kocarku.
Tento tvarovy prvek je sytlizovana ptedni plastova ¢ast korby z pohledu z ptedu. Logo
je zaroven doplnéno o slovo ,.stroller” (kocarek), které presnéji specifikuje cilovy
produkt.

&

stroller

Obr. 6.205, 206 Logo kocarku.

Na kocarku je logo pouzito na ptedni strané korby a zadni strané sedacky, kde mize
fungovatijakojeden z reflexnich prvka

Obr. 6.207, 208 Aplikace loga na komponentech.
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7 DISKUSE

Soucasti popisové casti diplomové prace nejsou jen kapitoly tvarového, konstrukéné
technologického a ergonomického fesenti, ale také podkapitoly, jez fesi i psychologické
a socialni vlastnosti koc¢arku, kterymi ptisobi na lidské vnimani a ekonomické aspekty,
zde jsou podrobné specifikovany vyrobni naklady (druh a naro¢nost vyroby, pouzité
materialy, atd.), znichZ je pak stanovena pfiblizna cena kocarku.

7.1 Psychologické aspekty

Lidské vnimani okolniho svéta je zaloZzeno na smyslech (zrak, sluch, hmat, ¢ich a chut).
Pfi détské vjemové analyze kocarku dochazi k vnimani vSemi témito smysly, proto je
tieba, aby kocarek byl odolny i proti kousani a zvykani déti v obdobi, kdy je trapi
rostouci zoubky.

Ovsem hlavnim receptorem vnimani je zrak. Z vizualniho pohledu je kocarek
organického mékkého tvarovani, které vychazi z elipsy a elipsoidu. Toto mekké
tvaroslovi 1épe odpovida typu produktu (kocarku), ktery doslova vyzaduje takovy
pristup a promita se do vSech ¢asti kocarku. Ostré tvary by nebyly vhodnou volbou,
nebot’ neevokuji klid, pohodli a bezpeci jako tvaroslovi opac¢ného typu. Absenci
veskerych ostrych prvki je zamezeno jakémukoli zranéni jako je fiznuti, skifpnuti mezi
dvé soucasti apod. Korba a sportovni sedacka diky lodickovitému feSeni zarucuji
dostatek prostoru a pohodli, coz ma pozitivni vliv na psychiku ditéte, kterému je diky
tomu zajistén kvalitni odpoc¢inek nebo pohodIné cestovani.

Hmat je v tomto ptipade druhym nejcastéji vyuzivanym smyslem vnimani. Polstrovani
sedacky a lehaciho prostoru v kombinaci s volbou vhodného nezavadného textilniho
materialu maze mit dopad na psychiku ditéte, nebot’ détska pokozka vnima vady
materialu mnohem citlivéji nez nase. Proto Spatné zvoleny material (hrubé textury,
kousavy, neprodysny apod.) mize zpusobit nejen Spatné nalady ditéte, ale také
zdravotni potize v podobé vyrazek a jinych koznich reakci. V ptipadé volby materialu
pro kocarek teseny v této diplomové praci bylo od pocatku pocitano s textilnimi,
plastovymi a kovovymi materialy, které jsou oveéfené u mnohych vyrobct kocarki a
neobsahuji zadné toxické latky, nejsou nevhodné struktury a jsou snadno omyvatelné
nebo vypratelné.

Poslednimi dvéma smysly jsou sluch a ¢ich. V tomto pfipadé nema kocarek tak vyrazny
vliv na tyto smysly jako pfedchozi zminéné. Jelikoz soucasti koc¢arku neni zadny
pohon, ktery by vydaval zvuky, je tento typ vozitka zcela tichy, pokud pominem tichy
Selest kolecek pii jizdé nebo zvuky cvaknuti, pii zasazeni komponentd do podvozku
nebo skladani podvozku. Pachové stopy kocarek také nezanechava nebo spise nejsou
jeho planovanou soucasti. Na pocatku tedy mize byt znatelny pach novoty, ktery
ovSem Casem vyprcha a prizpusobi se stylu udrzovani Cistoty kocarku kazdého
uzivatele.

7.2 Socialni aspekty

Détsky kombinovany koc¢arek musi byt uréen pro v§echny kategorie lidské populace. V
zakladé pro muze i zeny, pro osoby velkého i malého vzrustu, pro mladé i starsi
generace a predevsim pro déti od uplného narozeni az do 3 let véku. Tomuto vSemu se
kombinovany koc¢arek musi pfizpusobit, pokud ma dobfe slouzit svému uzivateli.
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Z tohoto vseho plyne, ze kocarek nesmi byt t€zky a musi mit dobré manipulacni
vlastnosti tykajici se nejen fizeni podvozku, ale také manipulace s korbou a sportovni
sedackou. To proto, aby manipulaci s ko¢arkem zvladla i slaba zena mensiho vzristu. K
tomu ji v piipadé feSeni kocarku této DP napomohou velka zadni kola a vertikalné
otoc¢na predni kolecka v podvozku, nastavovani madla a vertikalni polohy korby nebo
sportovni sedacky, jednoducha vyména komponenti zasazenych v podvozku pomoci
CLIP&GO, snadné skladani podvozku a jiné kladné vlastnosti koc¢arku. Bytelnost
mestské chodniky a silnice. Uzivatel se nemusi bat jet s ko¢arkem i do nenaro¢nych
lesnich cest, nejen asfaltovych cyklostezek, travnatych a Stérkovanych povrchi. Pri
obuti kolecek kocarku do terénniho vzorku se pak uzivatel nemusi bat vyrazit i do

v

Ve vysledku tedy kocarek neni striktn€ uréen pro jednu skupinu lidi nebo jeden druh
prostiedi k jeho vyuziti. Proporéni vlastnosti kocarku umoznuji byt dobrym
pomocnikem pii pohodlné prepravé potomku takovému uzivateli, ktery jej uzna za
idealni bez ohledu na prosttedi, ve kterém se uzivatel pohybuje nebot’ i tomu se koc¢arek
snadno ptizpusobi.

7.3 Ekonomické aspekty

Ekonomicky rozpocet kocarku je ovlivnén naklady na vyrobu, volbou vhodnych
materiald a naro¢nosti vyroby samotné. Vzhledem ke skutecnosti, ze materialy jsou
voleny dle dne$nich standardt, piili§ neovlivni celkovy rozpocet kocarku. Ovsem
narocnost vyroby podvozku, ktery je ve svém druhu atypicky a nesklada se jen z
trubkové konstrukce, bude vice nez vysoka a to se s urcitosti promitne i na cené
kocarku. Konstrukce korby a sportovni sedacky bude vyrabéna z plastu technologii
vstiikovani do forem. Tato technologie je dnes zcela bézna, proto znatelné neovlivni
cenu kocarku. Konstrukce sedacich a lehacich casti bude mékce polstrovana a
¢alounéna odpovidajicimi nezavadnymi textiliemi. I tento druh zpracovani neni u
dnesnich koc¢arka nijak neobvykly a naro¢ny. Proto se i v tomto piipad¢ nijak vyrazné
nepodepise na vysledném cenovém odhadu. Vysledkem analyzy narocnosti vyroby
celého kocarku tedy je, ze kocarek by kromé podvozku nebyl vyrazné naro¢néjsi na
vyrobu oproti dnesnim kocarktim, ovsem vyroba podvozku bude mit vliv na vyslednou
cenu kocarku. Vzhledem ke zjisténym vysledkim se cena kocarku tedy muze
pohybovatod 25000 do 35000 K¢.

7.3
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ZAVER

V prubéhu feseni této diplomové prace od uplnych zacatki az do tohoto okamziku
doslo k mnoha zasadnim kroktim, které kazdy svym zpisobem ovlivnily pribéh této
préace. Prvnimi takovymi kroky byla podrobna analyza souc¢asného stavu poznani, kde
diky vyvojové, technické a designérské analyze bylo mozné do podrobna zjistit
aktualni stav détskych kombinovanych kocarkid na trhu ve vSech tfech odvétvich.

Soucasné s touto analyzou doslo ke stanoveni hlavnich cili diplomové prace a také
specialniho cile (aplikace pomocnych elektromotord do zadnich kole¢ek kocarku), na
jejichz zakladé pak bylo vypracovano konstrukéné technologické teSeni kocarku.

Vysledkem vynalozeného tsili byli tfi rozdilné variantni studie designu akceptujici cile
a pozadavky stanovené a vznesené b&hem zimniho semestru. Kazda z variant
obsahovala jiné designové i konstrukéni feSeni, ovSem vSechny byly pfizptisobeny
myslence aplikace pomocnych elektromotoria jeho funkénich soucasti do podvozku.

Z variantnich studii designu byla nasledné¢ vybrana jedna finalni, ktera podlehla
dalsimu vyvoji az do finalniho feSeni. V pocatku této etapy doSlo k tvarovému
sjednoceni celého konceptu kocarku, do kterého pak byly aplikovany vSechny jeho
funkéni ¢asti, mechanismy, pojistky aj., jez tvarové dotesily nékteré casti kocarku tak,
aby byly spolehlivé funkéni. Soucasné prislo zjisténi, ze aplikace elektromotord s
terénu také pomérné dost nevyhod v podobé vyrazného navySeni hmotnosti a ceny
kocarku, nebot’ v soucasné trzni nabidce se nenachazi sttedovy elektromotor vykonu do
100W ale pouze 200W a vySe. Diky nutné regulaci piili§ vysokého vykonu pro
vyuziti tohoto typuvyvstaly na povrch ony zminéné nevyhody, diky kterym by se
nevyplatila aplikace elektromotortt do podvozku kocarku. Z tohoto divodu bylo od
této myslenky upusténo, ackoli je pouze otazkou Casu, kdy se stiedové elektromotory
s vykonem do 100W objevi na trhu. V takovém pfipade by pak realizace oné myslenky
mohla byt vyhodna a zadouci.

Finalni feSeni détského kombinovaného kocarku nasledné podlehlo barevnému a
grafickému feSeni, kde byly navrzeny barevné varianty kocarku a jeho logo. Dale
konstrukéné technologickému a ergonomickému feseni, kdy byly podrobné rozebrany
jednotlivé funkce kocarku, funkéni prvky, mechanismy a bezpecnostni pojistky.
Ergonomické teSeni napomohlo k dofeseni tvaru, rozmérti a spravnych thli sedacich
alehacich c¢asti komponentu, také ke spravné ergonomii ovladacich prvkl a polohovani
sedacky a jejich ¢asti (bouda, stupacka, podrucka).

Zaveérem byly stanoveny psychologické, socialni a ekonomické aspekty. Psychologické
aspekty odhalily dopad navrzeného kocarku na lidské vnimani avSechny jeho smysly.
Socialni aspekty napomohly k odhaleni cilové skupiny lidi, pro které bude kocarek urcen.
A ekonomické aspekty stanovily pribliznou cenu navrzeného kocarku na zakladé
zjisténych skute¢nosti o naro¢nosti vyroby koc¢arku a pouzitych materialech.

Béhem uplynulého roku byltedy navrzen design détského kombinovaného kocarku, ktery
se snazi akceptovat potieby a pozadavky uzivateli jak détskych, tak dospélych. Svym
designem se snazi odli§it od zajetych standardii tohoto oboru samoziejmé s ohledem
nazajisténi spravné funkce, ergonomie a bezpecnosti.
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