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1. HISTORIE A SOUCASNY STAV RESENE
PROBLEMATIKY

Pocatkem devadesatych let byl pracovisti Celostdtnich evidenci tehdejSiho Fede-

ralniho ministerstva vnitra ulozen kol vytvofeni jednotného celorepublikového in-
formacéniho systému (IS) evidence vozidel, ktery se mél stat jddrem pro vSechny na-
vazné evidence, obsahujici udaje o vozidlech. Ptedpokladalo se, Ze tento IS bude
integralni soucasti statni spravy, navazovat na dalsi registry (osob, firem — vlastniki
vozidel apod.). JiZ v té dob& bylo zfejmé, Ze v demokratickych spole¢nostech za-
padniho typu celoplo$né, spravni evidence nepatii do resortu ministerstev vnitra, ale
pod jiné instituce - ministerstva dopravy, dopravni Ufady, nebo jiné samostatné
subjekty, fizené a kontrolované statem. Policie do téchto systéml ma vSak Casove a
funk¢én€ neomezeny pfistup, charakterizovany €asto terminem informatiky ,,superu-
zivatel“. Pristup 1 funk¢ni pozadavky logicky vyplyvaji z podstaty policejni prace.

Situace byla tehdy komplikované hned v né€kolika nasledujicich rovinéch:

e V CR neexistovala zadna jednotna evidence v oblasti motorovych vozidel, ve-
dena na vypocetni technice. S vyjimkou Centrdalniho registru obyvatel (CRO)
neexistovala jind podobnd baze dat srovnatelného objemového ani funkéniho
rozsahu, ze které by bylo moZné pievzit zkuSenosti. CRO bylo tehdy jiz moralné
a technicky zastaraly, neplnil na n&j poZzadované ukoly. Dtfive centralné pojata
koncepce nepocitala se vstupem dat do informacniho systému v misté jejich lo-
gického vzniku, tedy na okresech. Zpracovani dat bylo provadéno davkovym
zpusobem, tj. papirové zménové listky vypliiované obc¢any byly odesilany do
Prahy a tam zpracovany (dérovany a kontrolovany). Rada informaci zestarla jestd
diive nez se dostaly do pocitace (snatky, umrti, rozvody atd.), chybovost dat po-
stupné neustale nartistala. Bylo proto rozhodnuto vytvofit zaroven i generané
novy systém registru obyvatel, odpovidajici modernim informa¢nim pozadav-
kiim. Za data zodpovida pracovnik v mist¢ jejich vzniku nebo aktualizace;

e Nebyly zkuSenosti z provozovani moderni relacni databdze v prostiedi UNIX,

obsahujici fadovée desitky miliont udajl, ke kterym byl projekéné poZadovan pii-
stup (odezva) do 2-3 sekund pro kazdé hledané vozidlo pomoci pfimych identifi-
kacnich znaki (SPZ, vyrobni Cisla);

e Nebyl zndm termin pfechodu nové budovaného informac¢niho systému do civil-

niho sektoru, ani pozadavky potencialnich civilnich uzivatelt. Ty byly jen odha-
dovany a konfrontovany se zahrani¢nimi zkuSenostmi, které se diametralné na-
vzajem liSily, protoze byly budovany na specifickych narodnich legislativnich
zédkladech, zcela odlisnych narodnich specifi¢nostech;

Ceské bezpeénostni slozky byly personalné i funkéné oslabeny neustalymi reor-
ganizacemi, kter¢ od sebe oddélovaly diive spolupracujici Utvary. Vzniklo hned
nckolik resortnich pracovist’ informatiky (zeyména kriminalistické IS (patrani po
odcizenych vozidel) a systémy spravnich evidenci (evidence vozidel dopravnich



inspektoratli), které mezi sebou Casto nekomunikovaly, popi. pozadavky jinych
partnerlt povazovaly za bezvyznamné nebo druhotadé. Nejasno bylo na poli
kompetenénim. Probéhlo rozdéleni federalniho statu s tim, ze ¢ast centralné dis-
lokovanych prostiedkt bylo z Prahy pfevedeno na Slovensko. Rada vysoce kvali-
fikovanych odbornikii s mnohaletymi zkuSenostmi, které nebyly pfedany dale
(vychovou ani dokumentaci), ode§la mimo resort, jejich mista nahradili laici bez
praktickych i analytickych zkuSenosti a koncep¢nich, redlnych ptedstav, podlo-
zenych praci v bezpecnostnich slozkach,;

Neexistovala jednotna odbornd terminologie nékterych prvka informacniho za-
bezpeceni vozidel, pouzitelnd pro tvorbu a prakticky provoz IS; neexistovaly
jednotné Ciselniky, nazory odbornikli se diametralné liSily na zasady identifikace
vozidel, které byly vice jak pét let zastaral¢;

V oblasti vozidel doslo k nevidanému nartistu kradezi. Objevily se nové, dosud
nepoznané druhy a zplisoby pachani trestnych ¢ind (carjacking — ozbrojené
unosy vozidel, padélani identifika¢nich znaka vozidel — vyrobnich Cisel, dokladi
k vozidlim, pfevozy odcizenych vozidel pres hranice, dokonce 1 mimo celni pte-
chody — tzv. zelenou hranici). Zacaly se projevovat intenzivni prvky organizo-
vaného zlo€inu, sahajici 1 do fad policie a dalSich statnich orgédni, dosud ne-
zndma korupce. Rada nové ziskanych kriminalistickych zkugenosti nebyla znama
ani u zépadnich kolegii. Dlouhodobé budovana opatteni v zapadoevropskych ze-
mich pro prevenci, eliminaci kradezi vozidel a zvySeni jeji objasnénosti ptestaly
s padem Zelezné opony fungovat. 1 v zapadoevropskych zemich podstatné na-
rostly kradeZe vozidel, prudce se snizila vyslednost prace policie, protoZe nemala
¢ast vozidel byla béhem nékolika mala hodin pfevazena vychodnim smérem, tam
,prochazela® celnim odbavenim, technickymi kontrolami ve vnitrozemi a bez ja-
kychkoliv problémii evidovana na dopravnich inspektoratech (DI) Policie CR
(stejné jako v ostatnich vychodoevropskych statech);

Na projekéni pfipravu a realiza¢ni fazi prvni verze programového vybaveni
Okresni evidence vozidel (EMVO) bylo stanoveno pouhych Sest mésicii;

Z informaéniho hlediska nebyly znamy praktické zasady pro zabezpeceni kvality
a vérohodnosti kli¢ovych motoristickych dat (identifika¢nich udajit), které se sta-
valy Castym pfedmétem zamérné falzifikace z fad zlo€inci;

Nebyly dostate¢né analyticky zpracovany kradeze vozidel, zpisoby provedeni
kradeZi a nasledné uvedeni odcizenych vozidel do provozu; népad trestné Cin-
nosti z pohledu tovarnich znacek a jednotlivych modelt, ¢asovych obdobi a teri-
torialniho &lenéni (okresti) CR. Pomoci znalosti ur¢itych specifik trestnych ¢int
je mozné zobecnéni a nasledné efektivni, cilené vynaloZeni omezenych pro-
sttedkt policie;

Mylné se predpokladalo, Ze feSeni kradezi vozidel je pouze tkolem represivnich
(ozbrojenych) slozek;

Nebyla zpracovana narodni koncepce boje proti fenoménu kradezi vozidel; feSeni
kradeZi vozidel mélo nizkou spoleCenskou prioritu a byl podcenovan prvek orga-
nizovaného zlo¢inu, s mezinarodnimi vazbami;



e Na narodni 1 mezinarodni Urovni nebyly znamy nebo jasn¢ formulovany prin-
cipy a zasady mozné internacionalni spoluprace bezpec¢nostnich sborli zdpadoev-
ropskych a postkomunistickych zemi; chybéla funkéni mezinarodni databaze In-
terpolu odcizenych vozidel v Evropé¢;

e Neexistovalo kvalitni a vykonné datové spojeni (sit€¢) mezi jednotlivymi regiony
CR, véetng hrani¢nich pfechodil. Nebyla proto mozna véasna vyména informaci
mezi distribuovanymi prvky okresti a centra (jak na poli patracich systému vozi-
del spravovanych krimindlni policii, tak 1 evidencemi vozidel dopravnich in-
spektoratli; vzajemné propojeni obou klicovych eviden¢nich systémil). Obdobna
situace byla 1 na poli mezinarodnim;

e Legislativa byla naprosto nepfipravend na vSechny probihajici negativni zmény,
kter¢ umoznovaly realizaci odcizenych vozidel na Ceském trhu a nedokézala
pruzné reagovat na vSechny pozitivni navrhy, vychazejici pfedevsim z fad krimi-
nalni policie, informatikli a vSech poskozenych subjektii, predev§im pojistoven a
leasingovych spole¢nosti;

1.1 Vysledek reSersi

Resersemi a odbornymi konzultacemi s fadou ttvard MV CR i vné resortu bylo
zjisténo, Ze formulovany problém vztahu informatiky, identifikace a trestné ¢innosti
spojen¢ s motorovymi vozidly z po¢atku devadesatych let nebyl dosud komplexné
feSen. Pokud existovaly v té dobé informacéni systémy, zpracovavajici nejriznéjsi
informace o motorovych vozidlech, feSily pouze separatni tkoly zadavatele nebo
provozovatele informac¢niho systému, bez ndvaznosti na dal$i orgdny statni spravy.
Problematika v CR nebyla v dobé analyzy dosud viibec fesena s efektivnim vyuZitim
vypocetni techniky. S motorovymi vozidly profesné pracovala cel4 fada organizaci,
v ramci policie CR nékolik sluZzeb, které si mezi sebou efektivné nevyméiovali in-
formace ani zkuSenosti.

V oblasti identifikace vozidel, vyuzitelné v bezpe€nostni pocitacové praxi, ne-
byly Zadné zkuSenosti, jednotné nazory nebo nazvoslovi. Identifikace vozidel byla
zaloZzena piedevsSim na lehce padé€latelné a zaménitelné statni poznéavaci znacce
(SPZ). Poznatky o vozidlech byly archivovany na papirovych Stitcich manudlnich
kartoték, s ptistupovym klic¢em SPZ a jeji barvou (ktera byla vlastné pomocnym
kli¢em pro rozdélovani vozidel na privatni (osobni), podnikové (ndkladni automo-
bily), vozidla cizinct nebo plijcoven — jim pak odpovidal bily, Zluty, modry podklad
nebo Cervené pismo). Barvy (,,druhy SPZ*) byly ukladany do odd¢lenych kartoték
(skfini). Nebyly zadné dostupné informace ani zkuSenosti s vytvofenim databaze o
rozsahu nékolik miliéntt polozek, s pfistupovou dobou k datim do tfi sekund (ta
byla definovana z psychologického hlediska, kdy je tazatel ochoten jesté v klidu
ocekavat odezvu informac¢niho systému na vzneseny dotaz).

Situace v zahranici byla z pohledu technickych zkuSenosti ptiznivéjsi. Vypocetni
technika byla masové nasazovana mnohem diive nez v CR. Ukézalo se, Ze ale i zde
vazne komunikace mezi statnimi organy, které v mnoha piipadech efektivné nespo-
lupracuji pf1 vyméné informaci o vozidlech. Byl pfedevSim zjiStén alarmujici fakt,



ze feSeni problematiky trestné Cinnosti spojené s motorovymi vozidly (kradeze, po-
jistné podvody, ozbrojené unosy — carjacking) je piisuzovano pouze bezpecnostnim
resortlim, bez moznosti u¢inné spoluprace i s ostatnimi organy.

Vytvofenim Evropské unie (EU) ptestaly fungovat vnéj$i hranice mezi jednotli-
vymi staty — signataii Schengenské dohody, a otevieny pohyb zbozi (v€etné auto-
mobilll) zastihl tyto staty nepfipravené i v boji s trestnou ¢innosti v oblasti vozidel.
Pad Zelezné opony mezi vychodnim a zapadnim blokem v Evropé navic oteviel
nové moznosti dosud nevidanému pohybu vozidel. Objevily se 1 nové zpiisoby pa-
chani trestnych ¢intl i realizace odcizeného zbozi. Vynalézavost mnohych zlodéjt
byla obohacena napaditosti a odvahou zcela novych zlo¢ineckych skupin,
s vysokym stupném organizovanosti 1 vlivu na statni organy (korupce). Do té doby
dobte fungujici informacni systémy zépadnich sousedii prestaly byti u¢inné. Uka-
zuje se, ze zasadni problém je ochota a moznost spolecného potirani kradezi vozidel
ne jedinou policii, ale celou statni spravou, v ndrodnim i mezinarodnim meéftitku.

Z provedené reSerSe a odbornych konzultaci vyplynulo, Ze dana problematika ne-
byla syst¢tmové feSena z pohledu informatiky a harmonického pfistupu riiznych
oborll, zainteresovanych slozek statni spravy 1 privatniho sektoru. VSechna tfeSeni
byla zpravidla vzdy orientovdna jednim smérem, bez ndvaznosti na dalsi ¢innosti.
SloZitost a rozsdhlost dané problematiky vyZaduje komplexni ptistup. V Zadné praci
nebyla definovana role statni informatiky, zabyvajici se motorovymi vozidly, nebyly
v literatufe rovnéz definovany zasady budovani automobilovych informacnich sys-
tému, kvalitativni pozadavky na zpracovdvana data, ani zdkladni identifika¢ni udaje,
na zaklad¢é kterych jsou mimo jiné vyhleddvana 1 odcizena vozidla. V literatute
chybi zpétné hodnoceni efektivity nejriznéjSich bezpecnostnich informacnich sys-
témul. Neni bézné tyto informace zvetejiiovat, protoze slabd mista v bezpecnostni
praci usnadiuji pachatelim vysoce kvalifikovanou cinnost. Na zéklad¢ osobnich,
mnohaletych kontaktii vSak lze tyto informace od zahrani¢nich partnert ziskat, ale
neni mozné zverejnit ani jejich obsah, ani zdroj. Na zaklad¢ desetileté praxe 1ze kon-
statovat, e v CR tyto zpétné analyzy udinnosti IS nejsou b&zné provadény. Proto
odborn¢ verejnosti zistava skryta podstata neustale klesajici vyslednosti patrani po
motorovych vozidlech. V praxi chybi systémova analyza zplisobu, jakym se odci-
zend vozidla dafi legalizovat zpét do provozu. V odbornych popisech se setkdvame s
detailnimi popisy jednotlivych trestnych ¢intli, s charakteristikami riznych forem a
zpusobll pachani. Chybi vS§ak vziajemné vazby a logické vztahy globalniho pohledu
na danou problematiku. Pomérné dobie je rozpracovana prevence vozidla proti odci-
zeni. Neni ale systémové feSena prevence nésledné realizace odcizeného vozidla do
dalSiho provozu, kterd musi byt chapana jako integralni soucast boje proti krimina-
lit¢ spojené s motorovymi vozidly. Rada existujicich preventivnich opatieni
(ochrana vozidla pfed odcizenim) je orientovana Cisté komercné, bez spoluprace
statu. Zatizeni jsou ale pomérné draha a navic nabizend v trznim prostfedi nejrizné;j-
Simi firmami. Dusledkem je velké mnozZstvi technickych prostfedkli bez jejich
mozn¢ vzajemné spoluprace a provazanosti. Nelze hovoftit ani o jejich celoploSném
nasazeni, protoze zalezi na individualnim rozhodnuti kazdého majitele, jak bude



chrénit své vozidlo. Systémovy pfistup k dané problematice ale znamend, Ze boj s
kradeZemi musi provadét a koordinovat statni aparat. Zatim je nedocenéna role stat-
nich informacnich systémi, které pfi dodrzeni urCitych zdsad, které jsou v disertacni
praci formulovany, mohou G¢inné a systémové zvysit objasnénost tohoto druhu kri-
minality, pfi vynaloZeni pomérné nizkych prostfedkli. Rozumné statni informacni
politika v oblasti automobilové branze miize byt pii dodrzeni konkrétnich pravidel
dokonce ziskova.

2. CiL PRACE

Prace si klade za kol dokézat rozsahlost a komplexnost vybrané problematiky,
odhalit souvislosti a zdkonita specifika mezi obecnymi zdsadami identifikace vozi-
del, informa¢nimi systémy a ptredpoklady pro Gspésné odhalovani a prevenci trestné
¢innosti spojené s motorovymi vozidly, jako jsou soucinnost riznych organii statni
spravy, informacni politika a strategicka koncepce budovani integrovanych, jednot-
nych IS, zahrani¢ni spoluprace, vychova odborniki, ptiprava a schvalovani stan-
dardii a norem, pravni a organiza¢ni podpora, nasazeni technickych prostredkd,
konstruk¢ni opatfeni realizované vyrobci vozidel apod.

Jadrem préce je definovani obecné platnych, jednoznaénych principii identifikace
vozidel v celosvétovém meéftitku, které nejsou nijak tzce a jednosmérn€ vazané na
pravni a technickou praxi jednotlivych statd. Dlraz je kladen na ptenositelnost po-
znatkll a zdsad mezi nejriznéjS§imi statnimi institucemi uvnitt 1 vn€ kazdého statu
tak, aby byla zajiSténa komunikace bez ztraty informaci. Od principt identifikace
vozidel jsou odvozeny zékladni zasady projekce, tvorby a provozu informacnich
systemil, spojenych s motorovymi vozidly. Pozornost je vénovana 1 vyrobctim vozi-
del. Prace obsahuje celou fadu poznatkii a doporuceni, které mohou pomoci zvysit
bezpecnost vozidel proti odcizeni, zejmeéna z pohledu identifikacni ochrany vozidel.
Navrhy jsou pfinosné i pro samotné vyrobce vozidel, protoze zpétné zvysi vytéZnost
a efektivitu IS pro potteby marketingu, servisu vozidel apod. V cel¢ praci je kladen
diraz na vzajemné vyhodnou, rovnopravnou a dnes jiZ nepostradatelnou spolupraci
vSech opravnénych subjektii, zabyvajicich se motorovymi vozidly.

Dalsim z cila préace je po dikladné ptiprave, sbéru objektivnich informaci 1 ope-
rativnich poznatkd a nasledné¢ provedené analyze ukdzat, Ze pouhd technokraticka
feSeni, bez odpovidajicich, jednotnych a koordinovanych opatieni v oblasti fidici a
personalni prace, spravné prijatych statnich 1 mezindrodnich koncepci, strategii a
priorit, bez diisledné statni podpory a prava (i¢inné, moderni legislativy, srovnatelné
se zapadoevropskymi standardy), odpovidajici soufasné¢ dobé&, neumoznuji ftesit
uvedené problémy. Moderni technick4 opatteni (nejen na poli informatiky) jsou jen
jednou z nezbytnych podminek feSeni problematiky kradeZi vozidel.

DalSim z cili jak pak navrzeni 1 nezbytnych opatieni v oblasti fidici a personalni
prace, v oblasti prava, které musi byt v souladu s technickymi feSenimi, jako jsou
informatika a zasady identifikace vozidel.



Pocéitacové systémy

< - - >

Identifikace vozidel

Obr. 2.1

(1) Co teoreticky a prakticky funguje nebo nefunguje pri prevenci a objasiovani
trestnych cinii spojenych s motorovymi vozidly?

2) Jak a proc?

3) Jaké jsou ditvody, priciny, diisledky?

4) Jaké jsou podminky, vazby a zavislosti, trendy?

5) Existuji chyby, omyly, predsudky?

6) Jakd je situace v CR?

7) A v zahranici? Je to obecné, nebo existuji navic narodni specifika? Ma problém
resSeni? Za jakych podminek?

CIL: Jak pozitivné a efektivné zménit (Obr. 2.1)?

3. ZVOLENE METODY ZPRACOVANI

V préci jsou pouzity zakladni metody védeckého poznani; tj. metody logicke (in-
dukce, dedukce, analyza, syntéza), statistick€ a srovnavaci. Je proveden rozbor od-
borné literatury a dokumentace z rliznych oboril. Na zaklad¢ analyzy byla vytvotena
fada specialnich pocitacovych programi s cilem ziskat zakladni statistické tdaje.
Pro potiebu analyz byly uskute¢nény odborné konzultace a rozhovory. Pro zpraco-
vani informaci, anotaci a reSer$i byly vyuZity moderni informac¢ni technologie, ze-
jména fulltextové zpracovani dostupnych textovych informaci.

V disertacni praci byly vyuzity nésledujici podplirné postupy, umoziujici stano-
veni obecnych zaveéra:
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e porovnani projektovych zadmért Evidence vozidel a Pdtrani po odcizenych vozi-
dlech, jejich cilii s funkénimi informa¢nimi systémy, analyza kladl a zapora, vy-
hodnoceni slabych mist (potencialnich i realnych);

e analyza kvality dat v dostupnych IS;

e analyza padé€lanych vyrobnich Cisel, zplisobll legalizace odcizenych vozidel do
provozu;

e vytvafeni specialnich, nestandardnich pocitaCovych programi pro naslednou
analyzu, statisticka Setieni;

e projekce a tvorba pocitacovych algoritmli pro rozpoznavani padélanych identifi-
katora;

e vyhodnocovani charaktert a trendii kradezi vozidel, zptsobt jejich nasledné le-
galizace;

e vyhodnocovani ucinnosti technického zabezpeceni vozidel, zptisobu jejich pie-
konavani, navaznost na informacni systémy;

e analyza dostupnych informac¢nich systéma v oblasti vozidel, jejich principy, vy-
slednost, prednosti a nedostatky;

e analyza souvisejicich pravnich aspektli a aktivni ovliviliovani probihajiciho le-
gislativniho procesu ptipravy novych zdkonl o provozu vozidel na pozemnich
komunikacich v ndvaznosti na standardy obvykl¢ v zemich EU;

e statistickd Setfeni a matematickd analyza dané problematiky byly provedeny po-
moci standardniho programoveho vybaveni MS Office a proto samotnd disertacni
prace nebude zatéZovana matematickym aparatem v této oblasti. V praci jsou
uvedeny pouze nazorné grafické vystupy v podob¢ grafii a map. V disertacni
praci nejsou rovnéz dokumentovany ani standardni teoretickd vychodiska pro
zhotoveni programového vybaveni, nutného pro ziskdni vychozich hodnot pro
statisticka Setfeni z informacnich fondl. Matematicky aparat byl vyuzit jen pro
zavedeni zcela novych pojmi ve zpracovdvané tematice.

4. HLAVNI VYSLEDKY PRACE
4.1 Analyza kradezi vozidel v CR

Omezeni kradezi a podvodl v oblasti motorovych vozidel je dilezitym spolecen-
skym tUkolem, protoze zpusobené Skody neustdle nariistaji. V roce 1996 cCinila
trestna ¢innost souvisejici s motorovymi vozidly (kradeze aut a soucastek, vloupani
do aut) 30.74% veskeré majetkové kriminality v Ceské republice. V 1. pololeti 1997
dosahoval tento podil jiz 31,69%. Obecné se snizuje pocet kradezi, pti kterych do-
chazi k viditelnému poskozeni vozu. Rostou kradeze, pii kterych je pozadovano tzv.
,»vypalné“. Podobn¢ jako u jinych druhi trestné Cinnosti dochdzi i u kradezi vozidel
ke zménam ve zplsobu jejich provedeni, pfepravy odcizeného vozidla, jeho reali-
zace na trhu 1 pfipadného znovuzavedeni do registrace. Témito zménami reaguji pa-
chatelé na policii pfijimané opatteni. Naprosta vétSina vozidel je pachateli odcizo-
vana tehdy, kdy jiz je zajiStén odbyt, nebo kdyZ pachatelé védi, Ze odbyt v kratke
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dobé ziskaji. V CR od roku 1990 je primérné ro¢né odcizovano kolem 30 000 au-
tomobill. Od roku 1990 do roku 1999 zplisobené sumarni Skody na odcizenych vo-
zidlech dosahly v ¢eské republice 27 miliard korun. Objasnénost kradezi vozidel,
ktera €ini kolem 20%., je v porovnani s ostatnimi zdpadoevropskymi staty je velice
nizka. V roce 1998 piedstavovala dokonce 16%. V zipadoevropskych zemich je
b&Zna 60% objasnénost, ve skandinavskych (Finsko, Norsko, Svédsko) dokonce
90%.

4.2 Analyza slozeni odcizenych vozidel v CR a trendy
kradezi

Podrobna, kompara¢ni analyza kradeZi vozidel v Evropé a CR je predloZena
v uvodnich kapitolach disertacni prace. Je zde vyhodnocena a porovnéna cetnost
kradezi vozidel a vyslednost prace policie v evropskych zemich. Pro Ceskou repub-
liku je podrobné analyzovano i typové sloZeni vozidel, odcizenych v letech 1995-
1997. Na zaklad¢ nalezenych souvislosti a ¢asovych trenda jsou stanoveny i urcité
prognodzy vyvoje kradezi vozidel v CR. V této &asti prace je definovan statisticky
pojem rizikovosti kradeze vozidla dané tovarni znaCky a modelu, ktery byl poprvé
autorem pouzit v r.1995:

Obecné statistické riziko kradeze vozidla:

L N
Z Z P Odciz TovZn , OdcizModel

Podciz . .
; . OdcizTovZn =1 OdcizModel =1
VlZodmzz( j » 1009 - K v »100% 4.1)
evid konst =tkr Z Z PE\fidTovZn , EvidModel
EvidTovZn=1 EvidModel =1 konst =tkr
kde

P,i0aci; =pocet evidovanych/odcizenych vozidel dané tovarni znacky a modelu
k ¢asovému bodu #,

K =celkovy pocet existujicich tovarnich znacek registrovanych v daném
regionu ke konci roku #,,

M =celkovy pocet existujicich modeld dané tovarni znacky k ¢asovému
bodu ty,

L =tovarni znacky, které byly ke konci roku #;, odcizeny

N =odcizen¢ modely dané tovarni znacky k ¢asovému bodu #,

Pojem riziko odcizeni byl praxi pozitivné pfijat a dnes se stal dilezitym kritériem
pro ucinnou ochranu vozidla. Nyni je pouZivan nejen ¢eskou policii jako analyticky
nastroj, ale mize byt vyuZzit 1 fadou pojistoven jako vahovy faktor pro stanoveni
vyse pojistného. Podobnym zpiisobem bude definovan i pojem mezirocniho indexu
nartstu kradezi vozidel (pro danou tovarni znacku, model).
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4.3 Nutnost systémového pristupu a komplexniho vyuziti
informaénich technologii

Proti neustale rostoucimu naporu kradezi vozidel Ize G€inn¢ bojovat pouze tehdy,
pouzijeme-li syst¢tmového a komplexniho pfistupu. V dneSnich podminkach neu-
stale nariista vyznam vcasnych, kvalitnich a garantovanych informaci, tedy (novych)
progresivnich informacnich technologii. Tyto jsou mimo jiné podminény 1 specific-
nosti kradezi vozidel — vysokym stupném mobility vozidel i pachatelii, odhodléni,
technického vybaveni a organizovanosti zlod¢ji na strané jedné, a rozttiSténosti
(nebo nejednoznacnosti) kompetenci organti statni spravy a jejich nedostate¢nou in-
formacni, personalni a finan¢ni podporou na stran¢ druhé.

4.4 Jednotna identifikace vozidel jako zaklad IS i u¢inného
boje proti kradezim vozidel

V piipad¢ vozidel, zpracovdvanych informa¢nimi technologiemi (IT), je nezbyt-
nym rozhranim vymeény informaci o vozidlech spravna a komplexni identifikace vo-
zidel, ktera musi byt obecnd a nezavisla na parcialnich zdjmech uzivateli IT, a pfi-
tom musi vyhovovat v§em ptipadnym uZivatelskym potiebam, v€etné t€ch nejnaroc-
néjsich.

Z divodu ochrany osobnich 1 lidskych prav legislativa zapadoevropskych zemi
v moha ptipadech vylu€uje pfimé propojovani informacnich systémi. Z tohoto du-
vodu vznikd nutnost vést zakladni klicové udaje duplicitné (¢i dokonce n-plicitng)
soucasn¢ v ruznych IS spravovanych riiznymi provozovately. Nejsou-li jednoznaéné
stanoveny a statem garantovany kritéria pro tvorbu identifika¢nich znakl (vcetné
identifikace vozidel) promitajicich se 1 do IS, existuje velka pravdépodobnost ztraty
informaci z divodu nejednoznacnych nebo chybnych identifikatori v paralelnich
informacnich systémech.

4.5 Individualni a typova identifikace - VIN a typovy kéd

Mimoiddna pozornost je vénovana VIN (Vehicle Identification Number) a tzv. ty-
povemu kodu vozidla, které jsou zédkladem pro individualni a typovou identifikaci
vozidel ve vS§ech modernich informacnich systémech. V disertacni praci jsou vytvo-
feny nové zaklady pro obecnou identifikaci vozidel s vyuzitim v rozsdhlych databa-
zovych aplikacich, ptijatelnych pro jakéhokoliv provozovatele IS a nezavislych na
jeho hardwarovém a softwarovém vybaveni.

Na zékladé VIN a typového kodu je dal hloubégji rozvinuta teorie typove identifi-
kace vozidel, vyuZitelna v praxi. Kromé vyuziti v policejnich aplikacich lze po-
znatky pfenést 1 do technické, ekonomické a ekologické oblasti. Typova identifikace
je totiz Uzce spjata se statistickymi vystupy, které mohou byt poskytovany
z informacnich systému. Jejich vyuziti je Siroké — pocinaje marketingem pro pro-
dejce a vyrobce vozidel, servisni podporou provozovanych vozidel, vyhodnocovani
a kontrolu technického stavu vozového parku az po tlohy fizeni propustnosti na po-
zemnich komunikacich, vystavbu novych dopravnich komunikaci 1 ochrany Zivot-
niho prostiedi.
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V préci je dokézan vyznam identifikatoru VIN jako klicové polozky pro libovolny
IS, spojeny s motorovymi vozidly. Zvlastni pozornost je vénovana vypocetnim po-
stuptim a databazovym kontrolam, odhalujicich v ném obsazené nekorektnosti nebo
chyby. Bez ohledu na to, zda jsou zpusobené pouhou lidskou tinavou a naslednou
nepozornosti, nebo zda se jedna o zamérnou snahu zménit identitu vozidla s osob-
nimi ziStnymi cily. Aby bylo mozné navrhnout specifické vypocetni algoritmy, mu-
sime nejprve poznat praktické postupy a jejich projevy pii zméné identity vozidla
pachatelem. Samostatnd Cast prace je proto zaméfena 1 na praktické odhalovani
zménénych identifikacnich €isel, eventuelné zmény celkové identity vozidla. Cilem
vSak neni primarné poukazat na jednotlivé destruktivni 1 nedestruktivni metalogra-
fické expertizy nebo jiné posuzovani vyrobnich ¢isel, véetné pocitacového vyhodno-
covani obrazu identifikatord; jejich prednosti nebo nedostatky. Diraz je kladen na
vztah mezi technickymi expertnimi prostfedky a znalostnich bazi dat, obsazenych
v IS. Specifické moduly IS, datové tabulky a specidlni algoritmy IS, spfazené
s evidenci vozidel, mohou poskytovat informace, vedouci k odhalovani ptipadnych
padelkl nebo logickych chyb jesté diive, neZ je samotna expertiza zapocata. Tyto
kontroly vychézeji ze znalosti vnitini skladby VIN a analyzy Castych zplsobi
zmény identity vozidla v praxi. N&které postupy byly autorem rovnéz implemento-
vany do programového zabezpeceni evidence vozidel, spadajicich do piisobnosti
MV CR.

Pti analyze moZzné zmény identity byl statisticky podchycen 1 neZadouci jev tzv.
ptidélovani urednich cisel samotnymi policejnimi orgdny, které jsou v praxi Casto
zneuzivany k likvidaci plivodni identity vozidla, zejména u automobilii dovazenych
ze zahranici. Statisticky jsou porovnany trendy kradezi rizikovych tovarnich znacek
a statistické hodnoty Cetnosti pfidélovani ufednich Cisel u stejnych tovarnich znacek.
Zavéry jednoznacné potvrzuji hypotézu moznosti legalizace odcizeného vozidla
touto cestou. Autorova prace navrhne konkrétni opatieni pro vykon dopravni sluzby,
evidenci vozidel a jejich zabezpeceni vyrobci proti zdmérné zméné identity.

4.6 Druhova identifikace

Pozornost je vénovana i druhové identifikaci vozidel, ktera prakticky navazuje na
identifikaci individualni a typovou. Cilem druhové identifikace bude vytvoftit pred-
poklady pro pozdéjsi vybér vozidel v IS v zavislosti na obecnych, globalnich cha-
rakteristikach, vychdzejicich z technickych a uzitnych vlastnosti motorovych vozi-
del. Druhovou identifikaci bude rovné€z mozné pouzit jako zaklad pro statistické
vystupy globalniho razu.

Jadro vyuziti druhové identifikace vSak spoCiva zeyména v moZznosti krizového ri-
zeni. Umozinuje rychle vyhledavat skupiny vozidel pozadovanych technickych cha-
rakteristik a uzitkovosti v ptipadech ekologickych havarii, pfirodnich katastrof, mo-
biliza¢nich situaci apod. Je tak moZné nalézt pozadované sanitni automobily, vypro-
Stovaci techniku, ptepravni kapacity pro piepravu osob i ndkladu apod. s jejich ma-
jiteli, aniz bychom se omezovali na nezbytnou znalost jednotlivych tovarnich znacek
a modell. Soucasné velké mnozstvi tovarnich znacek, typti a modifikaci vyzaduje
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ptistup k informacim i1 pouze na zdkladé zobecnénych technickych a uzitkovych
vlastnosti vozidel.

4.7 Kontrolni mechanismy objektovych identifikatoru

Na praktickych poznatcich a autorovych zkusenostech z projekce a provozu ceské
evidence motorovych vozidel a navaznych systémul (v€etné patracich systémul po
odcizenych vozidlech) ziskanych béhem desetileté praxe a podpotfenych statistic-
kymi vystupy je zdivodnéna nutnost zavedeni specidlnich kontrolnich mechanismi
(tzv. kontrolni cislice ve VIN) vylucujicich chybovost nebo zamérnou falzifikaci
zékladnich identifikacnich znakti vozidel. Mechanismus kontrolni ¢islice ve VIN byl
autorem doporuden Skodé auto Mlada Boleslav pro zavedeni do vyroby u novych
modelil a nasledné do informacnich systémii. Navrh byl akceptovan a poprvé reali-
zovan u fady Skoda Octavia, pozdgji i u vozu Fabia, a nasledn& za autorova osob-
niho pfispéni implementovan do informacnich systémil evidence vozidel, provozo-
vanych Dopravnimi inspektoraty Policie CR. Osobni automobily Octavia a Fabia
jsou na zaklad¢ autorova ndvrhu rovnéZz oznacovany identifikaénim znakem VIN i
na viditelném misté pod pfednim ¢elnim sklem vozidla.

4.8 Nejucinnéjsi zpusob eliminace chyb ve VIN

je vyuziti mechanismu kontrolni Cdislice,

9mod 5 =4 9=1*5+4 , vy . .. . .

18mod 6 =0 18 =3%6+0 ktery okamzité signalizuje jakoukoliv od-
20mod 11=9  20=1*II+9 chylku v identifikatoru vozidla od jeho pu-
122mod I1=1  122=11*11+1 , e e, ,
123mod I11=2 123 =11*11+2 vodni podoby. Pouzije-li vyrobce kontrolni

------ Cislici, neni nutné sestavovat a neustale aktu-
alizovat znalostni systémy, shromazd’ujici
L potiebné informace o struktuie VIN vSech
Obr.4.1 Operace modulo 11. vyrobcl, kteti maji zastoupeni svych vozi
v zemi. Neni-li vypocet kontrolni ¢islice
v pofadku, miZeme se stoprocentni jistotou tvrdit, Ze identifikadtor je nepravy
a provefované vozidlo nebylo nikdy vyrobeno.

4.9 Kontrolni €islice VIN (CHECK DIGIT)

Stejné jako RC ob&ana lze i identifikator VIN provéfovat, zda je originalni
anebyl Zadnym zptsobem pozménén. Kontrola RC pomoci tzv. MODULO 11
(zbytek po dé€leni 11) je odborné vetfejnosti zndma. Pro osvézeni znalosti je vyse
uveden obrazek s nékolika operacemi modulo. O néco malo slozitéjsi je proverka
VIN zalozena na obdobném principu. Vyrobce motorového vozidla miize na 9. po-
zici Cisla VIN uvadét tzv. kontrolni Cislici (check digit), jejiz hodnota musi byt
vypoctena specialnim algoritmem. Kontrolni ¢islice nabyvé jednu z hodnot 0 az 9
nebo X (v pfipadé, Ze vysledek modula 11 ma hodnotu 10, ktera je dvoumistna, a je
proto nahrazena znakem X — ve VIN je pro kontrolni €islici vyhrazena pouze jed-
nomistna pozice). Kontrola spravnosti ¢isla VIN se pak provadi porovnanim vy-
poctené hodnoty kontrolni ¢islice s uvedenou hodnotou na 9. pozici. Nasledujici

131 mod 11 =10
132mod 11=0 132=12*11+0
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algoritmus byl navrzen jako souc¢dst norem VIN. Aby bylo provéfovani identifika-
toru VIN za pomoci pocitact efektivni, doporucuje se, aby vSichni vyrobci pouzi-
vali shodnych postupti, uvedenych nize.

Algoritmus vypoctu kontrolni éislice ve VIN

VIN k provéieni: 1FABP26B8BA112007

Pofadi pozice VIN |

J VIN Kkonkrétniho vozidla |

| Prevodni Fadek — viz tabulka |

| Konstantni fadek |

Kontrolni &islice (KC) |

a)| 123 ]A]5/6]7]8]9]10]11]12]13]14]15]16]17
b)|I®F A/B P 2 6 B 8B 4 1 1 2 0 0 7
¢) 1i6{1%21/7{2{6{2{8{2i{1{1i{1{2{0;07
d)|8 7 6 54 3 2100 9 8 7 6 5 4 3 2|SUM
e) | 814216 [10]28] 6 [12][20[0[18] 8 | 7 | 6 [10] 0 | 0 |14 | PEH

| Radek soudinu:  e=c * d |

KC = SUM modulo 11 KC =195 mod 11 =8
Jestlize KC = 10, pak KC =X

Prevodni tabulka:
Radek  b) ¢)
121 mlolmlalmlalnle)m]e
3 Al n[s]R[o]v]8]¢ [s]
B2 ... BR21JHLISE21Z191716]
cl3|xfz|T|[3]1]1]8]|8]
Di4fL|31U14f{2]2]19(9]
- |el5]m|4|Vv]|5]|3]|3]0]0]
FIl6JA|SIW]6]14(4] | _
Gl7lr|7]x]|7]5]5

Obr. 4.2 Algoritmus vypoctu kontrolni cislice VIN.

4.10 Postup pfi vypoctu kontrolni ¢islice VIN

1) Do tadku 'b)' obrazku popisovaného algoritmu vepiSeme 17-ti mistny identifi-
kator VIN konkrétniho vozidla, u kterého chceme provétit, zda toto ¢islo nebylo
né¢jakym zplsobem modifikovano (at’ uz chybnym ptepisem pii administrativnich
ukonech, nebo zdmérnym falSovanim dokladd nebo jeho ptimou fyzickou zménou
na karoseérii).

2) Do tadku 'c)' pod kazdou pozici identifikatoru VIN (z fadku 'b)') vepiSeme &i-
selné hodnoty odpovidajici jednotlivym pismeniim pfevodni tabulky.

3) Vyndsobime ftadek 'c)' s konstantnimi hodnotami v fadku 'd)' po sloupcich
a dil¢i vysledky zapiseme do fadku 'e)'. Radek 'd)' je konstantni pro vsechny vypo-
¢ty hodnoty kontrolni ¢islice, pro vSechna vozidla.
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4) Secteme vodorovné vSechny hodnoty v fadku 'e)":
suma=8+42+6+..+0+0+14=195
5) Vyslednou hodnotu hke kontrolni Cislice vypocteme jako modulo 11 nas¢i-
tané sumy:

hkc = suma mod 11 (4.2)

(kontrolni ¢islice je celoCiselny zbytek po déleni vodorovného souctu tadky 'e)’
Cislem 11)

6) Zkontrolujeme, zda vypoctena hodnota odpovida skute¢né kontrolni ¢islici,
uvadéné na predepsané 9. pozici identifikatoru VIN.

4.11 Obecna prenositelnost kontrolnich mechanismu
objektovych identifikatort i do dalsich IS

V disertacni préci je problematika a vyznamnost objektovych identifikatort dale
zobecnéna pro pouZiti v libovolném IS u vyznamnych nebo jakkoliv cennych identi-
fikator, dale zpracovavanych vypocetni technikou. Objektové identifikatory
s vlastnimi kontrolnimi mechanismy jsou vyuZitelné v oblasti finan¢nictvi (bankov-
nictvi, pojiStovnictvi), v oblasti cennych papirti a doklad, v obalové technice, skla-
dovém hospodatstvi, knihovnictvi, v oznacovani nebezpecnych nebo zneuzitelnych
vyrobki, zbrani apod.

4.12 Jednotny statni informaéni systém

Bylo jiz fe€eno, Ze plechovou kriminalitu nelze G¢inné eliminovat jedinym, byt
silovym resortem (ministerstvem vnitra a policii). Nezastupitelnou roli proto musi
hrat stat jako celek, ktery by mél koordinovat veskeré €innosti, v€etné informacéni
podpory. Proto pozornost bude sméfovana i1 k podrobné analyze vSech soucasnych 1
potencidlnich uzZivatell informac¢niho systému, zpracovavajici informace o motoro-
vych a piipojnych vozidlech.

V praci je dokézano, jak smysluplné a uc€inné je podporovat tvorbu a provoz jedi-
ného, siln¢ centralizovaného IS s architekturou client — server. Pouze tak Ize pln¢ a
efektivné informacné vyuzivat a kontrolovat tak rozsahly datovy fond, jako jsou
vozidla. Jednotné datové baze v maximalné mozné mite vylucuji neopravnéné ma-
nipulace s vozidly, v¢etné problematiky kradezi a podvodi, snizuji provozni ndklady
a poskytuji pozadované kvalitni a aktualni informace.

V praci jsou doporuceny zasady pro tvorbu takoveéhoto systému, vychazejici
z jednotn¢ identifikace vozidel, potieb vSech potencialnich uzivateldl, 1 dosavadnich
tuzemskych 1 zahrani¢nich poznatkii a zkuSenosti z jednotlivych, dil¢ich systémd,
provozovanych odliSnymi uZivateli riznych rezorti.

Pro syntézu realnych poznatkli jsou vyuzity progresivni mySlenky komunikac-
niho a pocitaCového rozhrani EUCARIS (European Car Information System ), které
jsou v poslednich letech poklddany za nosné pro mezistitni vyménu informaci o
pfevazenych a nasledné registrovanych vozidlech v Evropském spolecenstvi.
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4.13 Nutnost meziresortni a mezinarodni koordinace a
spoluprace

V dnesni dob¢ jednotlivé, odd€lené policejni sbory evropskych stati jako takove
nemohou bez pomoci a spoluprace dalSich organti statni spravy uc¢inné a komplexné
zasahnout v eliminaci prudkého nartistu kradezi vozidel. RovnézZ toto tvrzeni je v
praci exaktné dokéazéno.

4.14 Rozdéleni kompetenci mezi policii a organy statni
spravy v zapadoevropském modelu a z nich vyplyvajici
specifika vyhledavani odcizenych vozidel v praxi

V zépadoevropskych statech je zvykem, Ze evidencni Cinnosti, schvalovanim a
kontrolou technické zpusobilosti vozidel nejsou povéteni bezpecnostni organy, poli-
cie, ale instituce, spadajici pod ministerstvo dopravy, nezavislé¢ vladni Gfady nebo
ucelové instituce, ziizené a kontrolované statem apod.

Policie spravuje pouze operativni evidenci odcizenych vozidel. Jeji polozkova
skladba odpovida potfebam a ¢innostem policie, které jsou specifické a odlisné od
civilnich instituci. Policejni IS zdaleka vSak neobsahuji vSechny udaje, potiebné pro
odhalovani odcizenych vozidel nebo vozidel s nejasnym plivodem, tak, jak to vyza-
duji soucasné zpusoby a trendy kradezi vozidel.

Odcizené vozidlo by mélo byt zasadné indikovano pii jeho ptfihlaSovani do (cent-
ralni) evidence vozidel, stejné tak pii jakémkoliv kontaktu (zméné klicovych tdajit)
vozidla s evidenci. Jedin€ tak je mozné komplexné kontrolovat ,.evidencni* pohyb
vSech zmén u vozidel a systematicky nalézat odcizena nebo jinak zdvadova vozidla.
Jakykoliv jiny postup, neopirajici se 1 o komplexni pfistup k nejrozsahlejSimu in-
forma¢nimu systému — celostatni evidenci vozidel, ma v oblasti patrani po odcize-
nych vozidlech jen nahodilou vyslednost. Ve vSech ostatnich ptipadech totiz poli-
cisté v praxi namatkoveé proveétuji jen ta vozidla, kterd néc¢im subjektivné upoutaji
jejich pozornost, zatimco registraénimi ukony projde vozidlo béhem své zivotnosti
nckolikrat. V tivahu bereme nejen prvni piihlaseni vozidla do provozu, ale 1 vSechny
dal$i zmény, promitajici se do registracniho systému — zmény majitele, ptfevody vo-
zidel z jednoho okresu do druhého atd. Kazdoroéné v CR navstivi dopravni inspek-
toraty (DI) policie CR pies jeden milion vlastnikli vozidel z nejriiznéjsich divodi. V
roce 1997 to bylo 1.4 milion{ obcantl.

Dnesni policejni informacni systémy nemohou z divodu principidlniho nedo-
statku informaci (které ze zdkona maji k dispozici jiné organizace) efektivné reago-
vat na bézné a Casté postupy, praktikované organizovanymi i neorganizovanymi zlo-
¢inci:

e U odcizeného vozidla jsou zaménény zdkladni identifika¢ni znaky (VIN — Ve-
hicle Identification Number, vyrobni ¢isla jednotlivych agregatl) jinymi, které
byly vzaty (,,vyfiznuty*) zvozidla, které¢ neni bezprostiedné nijak spojeno
s trestnym ¢inem. Zpravidla to je vrakovany automobil nebo automobil shodného
typu, ktery neni jiz aktivné provozovan (byl napt. havarovan). A protoze pred-
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métem prace policie dnes jiZz neni evidovat vozidla vyfazend z provozu, pfi pro-
vérce podle zménénych identifikatorti pouze v policejni databazi odcizenych vo-
zidel je vysledek negativni — vozidlo se zda byt v potadku.

e Ridi¢ se svym fadné pojisténym vozidlem, nebo vozidlem vypijéenym
v autoptijéovné, legalné vycestuje do zahranici. Zde jej prodd. Novy majitel jej
zaregistruje. Pivodni majitel po navratu do vlasti policii ozndmi odcizeni vozidla
v CR. Pii provéfovani vozidla v zemi nového majitele v procesu registrace ne-
mohou byt zjistény zadné zdvadové informace, protoze v dob& provérky nebyla
nahlaSena (a tedy znama) krddez v zemi plivodniho majitele. Vozidlo proto ne-
mohlo byt ani zaneseno do patraciho systému, ktery je ptistupny i ostatnim poli-
cejnim slozkdm. Policie zem¢ plivodniho majitele nemiliZze nalézt odcizené vozi-
dlo na svém Uzemi, protoZe v dob€ vyhldSeni patrani bylo jiZz v zahrani¢i. Jedi-
nym korektnim zpisobem provérky, zda pro piihlaSované vozidlo neexistuji
zadné zavadové poznatky, je spoluprace nejen s evidenci odcizenych vozidel
(patficich policii), ale paralelné i s centralni evidenci statu (spadajici do kompe-
tenci jiného orgéanu statni spravy), odkud bylo dovezeno. Jeding tak se zjisti, Ze
pii1 nové registraci ma vozidlo potad jesté svého pivodniho zakonného majitele,
ktery automobil neodhlésil, a tudiZ nemize byt prodano do zahranii. ProtoZe
odcizené vozidlo neni nalezeno, pachatel inkasuje penize od pojiStovny, nebo se
obohati na tkor autoptijcovny. Podle odbornych odhadu je 40-60% nahlaSenych
kradezi novych nebo luxusnich vozidel ve skutecnosti pojistovacimi podvody.

e Podobnym zpiisobem kriminalni policie nenalezne odcizené vozidlo v piipade,
kdy mayjitel nestihl nahlasit kradez (byl mimo dosah mista stani vozidla - nemo-
cen, sluZzebn¢ vzdalen, na dovolené apod.). Vozidlo se tak nedostane do police;j-
nich patracich systémil v€as, a mize byt s nim volné manipulovano. V centralni
evidenci vozidel vSak ma svého majitele, ktery urcité nesouhlasi s tim, aby bez
jeho védomi bylo evidovano jinde a jinym, nelegadlnim majitelem!

Absence mezinarodnich systémti spojujicich informace o odcizenych vozidlech
s celostatnimi, narodnimi evidencemi vozidel (patficich do kompetenci civilnich
hodné) realizovat drahé odcizené vozidlo v jiné zemi, nez bylo odcizeno. Nedosta-
te¢nd mezinarodni spoluprace na urovni centralnich evidenci tak nepiimo podporuje
vznik a rozvoj mezinarodné organizovanych skupin, specializujicich se na kradeze
vozidel na objednavku nebo na pojistné podvody.

Vysoka mobilita vozidel, otevienost hranic, existence vysoce (1 mezinarodng) or-
ganizovanych skupin zlod&jii a pfekupnikll vozidel vyzaduji odpovidajici efektivni a
ucinnou koordinaci ¢innosti organtl statni spravy (v narodnim 1 mezinadrodnim me-
fitku) pfi prevenci i odhalovani trestné ¢innosti spjaté s motorovymi vozidly. Uve-
dené pozadavky spliuje projekt EUCARIS, ktery je detailné popsan a odiivodnén v
disertac¢ni praci. Projekt EUCARIS te$i vySe popsan¢ nedostatky provétovani pi-
vodu vozidla.
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4.15 Neodkladné ukoly a postupy pro efektivni reseni a
prevenci trestné ¢innosti spojené s motorovymi vozidly

V zavéru disertacni prace je uveden soubor nezbytnych a neodkladnych pravidel,
opatieni a tkoll pro objasnéni trestnych ¢inli spojenych s motorovymi vozidly a ke
zvySeni prevence. Soubor opatieni vyplyva z celkového obsahu disertacni prace a je
rozdélen do nasledujicich oblasti: organizané - administrativni, legislativni a meto-
dickd, informac¢ni, evidencni praxe, doklady k vozidlu, statisticko-analyticka, identi-
fikace a vyroba vozidel, pedagogicko-védecka.

V disertacni praci je autorem definovéno paragrafové znéni téch ¢asti nove pii-
pravovaného zakona "O technickych podminkach provozu vozidel na pozemnich ko-
munikacich", které se vztahuji k identifikaci vozidla.

5. ZAVER

Automobil je pfedmétem zdjmu prodeje. Z tohoto pohledu neni podstatné, zda se
jedna o vz novy ¢i ojety. Stat je ze zakona povéien registraci vozidel. VSechny
vlastnické 1 technické zmény na vozidle se proto pochopitelné¢ promitaji do infor-
macnich systémil — evidenci (registri) vozidel.

Jeding tak je mozné provadét diislednou a systematickou kontrolu. Statni i ne-
statni organizace se musi zajimat, zda nové registrované vozidlo nebylo jiz diive
odcizeno, zda majitel se vyrovnal se zdkonnymi finan¢nimi pozadavky (zaplaceni
pojistného) apod..

Soudni znalci ¢asto odhaduji (zlstatkovou) cenu vozidla, zptisobenou skodu, na-
klady (materidlové, ¢asove, finan¢ni) na opravu vozidla atd. Stanoveni ceny vozidla
se provadi nejen po dopravnich nehodéch, ale 1 pii pouhé zméné majitele vozidla
jako zaklad pro urceni piipadné trzni ceny. Z tohoto pohledu je vSe v potadku.
Existuji specializace soudnich znalcli v oblasti dopravy — pro urCovani pticin, pri-
béhu a disledku dopravnich nehod, pro ur¢ovani miry poskozeni vozidla nebo pro
stanoveni hodnoty vozidla.

Zpusobené skody v oblasti motorismu dosahuji roéné desitek miliard korun. Ne-
jedna se jen o samotné kradeze, ale 1 nehody (vCetné téch s néasledky na zdravi a zi-
votech) a pojistné podvody. Mnohdy za piimé a nezddouci ucasti ¢i spolupraci za-
meéstnancl statni spravy i1 profesnich organizaci (policie, dopravnich instituci, sa-
motnych pojistoven, leasingovych spole¢nosti, autobazarii, autoopravoven apod.).

Ze zahraniCi se rocn¢ dovazi statisice ojetych nebo dokonce havarovanych vozi-
del. V tomto poctu je skryto i nemalé mnoZstvi odcizenych automobili.

Pachatelé kradezi, podvodl rozmanitych forem a rozsahi, dopravnich nehod, do-
vozci ojetych vozidel nespliujicich zakonné technické podminky k provozu moto-
rovych vozidel na pozemnich komunikacich se proto snazi skryt (zménit) skutecnou
identitu vozidla. Individualni 1 typovou (modelovou). S timto zadmérem jsou odstra-
novana, padélana, ménéna vyrobni Cisla a identifikacni Stitky, pfenaSeny z jinych
vytazenych ¢i jiz fyzicky vrakovanych vozidel na vozidlo ,,nové* (odcizené, jinak
technicky nebo tfedn€ nevyhovujici), kterému je nutno vytvofit identitu novou.
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Predpokladem pro nejriiznéjsi systémové kontrolni 1 preventivni opatteni, pro
fungovani nejriznéjSich profesnich ¢innosti 1 informacnich systému (statnich 1 ne-
statnich), je neménnost a vécna spravnost identity vozidla a jeji garantovani (kont-
rola) pfisluSnymi organy. Dnesni situace je komplikovana technickou sloZitosti au-
tomobili, modelovou variabilnosti s velkym mnoZstvim odvozenych (a specific-
kych) verzi, velkou frekvenci zmén majiteli vozidel a tedy ,,pohybem* vozidel. Jak
ve smyslu mobility automobili samé, tak 1 ve smyslu ekonomickém.

Policejni organy se zabyvaji podrobnym zkouméanim identity vozidla teprve
tehdy, az dojde k trestnimu ¢inu nebo k ditvodnému podezieni z jeho spachani.
Momentalni vlastnik tak nema mnohdy ani tuseni, Ze vozidlu byla identita zménéna
jiz davno pted tim. Poctivy obCan je az n€kolikatym vlastnikem vozidla, kterému
byla postupné vytvaiena nova identita. Pfimo na vozidle, pomoci falSovanych do-
kladi, v odpovidajicich informacnich systémech.

Identitu vozidla je proto nutné provérovat jiz mnohem diive nez az pii diivodném
podezieni, e vozidlo pochazi z trestné ¢innosti. Rada instituci a fadovych ob&ant
ma opravnény zajem o zjisténi originality identifikacnich znakl vozidla. Zejména
pii1 pfevodu vlastnickych prav na vozidlo. Tento pozadavek logicky vyplyva z ceny
vozidla, vysoké frekvenci kradeZi a podvodii v CR (a ostatnich postkomunistickych
zemich) na stran¢ jedné a neustale klesajici objasnénosti tohoto druhu trestné ¢in-
nosti statnimi organy na stran¢é druhé.

5.1 Identifikace vozidel jako integralni sou¢ast soudniho

inzenyrstvi

Je dnes zfejmé, Ze profesionalni zkoumani identity vozidla je nutno chapat
v mnohem S§ir§im kontextu, nez pouhd policejni ¢innost, spojena s vySetfovanim
kriminality v oblasti vozidel.

Identifika¢ni ¢innost musi byt zaloZena na nezavislych, objektivnich a védeckych
zékladech a slouzit i prevenci.

Je proto pottebne, aby identifikaci vozidel byla vénovéana samostatni pozornost a
to 1 z pohledu soudniho znalectvi. SloZitost problematiky vyZaduje vysoké odborné
znalosti, neustale prohlubované jak praxi i studiem, tak 1 rozvojem samotného véd-
niho oboru soudni identifikace, ktera je ve skuteCnosti mnohem S§irsi, neZ pouhd pro-
blematika typového a modelového ur€ovani motorovych vozidel.

Vsechny predméty nebo objekty soudniho zkoumani je nejprve nutno spravné
identifikovat, a pak teprve podrobné zkoumat, analyzovat a vytvaret vécné spravné
zavery v prisluSnych oborech soudniho zkoumani. Jestlize prvni podminka neni spl-
néna, provedeme sice exaktni znalecké zkoumdani (napt.odhad rozsahu Skody na
havarovaném automobilu), ale na zcela jiném vozidle. Identifikace zkoumaného ob-
jektu musi byt proto nedilnou primdrni a integralni soucasti pouzivanych znaleckych
metod a standardu.
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5.2 Predpokladané prinosy a praktické vyuziti novych
poznatku z disertacni prace

Ptinosy prace lze ocekavat v oblasti praktické 1 teoretické. V praxi to je napt. vy-
uZiti tzv. kontrolni &islice v 1S. Na autoriiv navrh Gesky vyrobce automobiltt Skoda
zacal tento progresivni prvek jiz vyuzivat u modelt Octavia a Fabia. Pfedpoklada se
zavedeni kontrolnich mechanismti i u ostatnich vyrobcii.

Zasady identifikace vozidel bude mozné promitnout do pifipravovanych doprav-
nich zakont. Poznatky budou obecné vyuZitelné i pro tvorbu informacnich systémi
(civilné spravnich evidenci, pro policejni a kriminalistické potfeby, v libovolnych
IS, zpracovavajicich automobilova data).

V oblasti teoretické prace rozsiii poznatky kriminalistiky (identifikaci a specialni
informatiku), rozSifuje a prohlubuje soudni inzenyrstvi. Od zformulované identifi-
kace vozidel 1ze v budoucnu obecné odvozovat identifikaci strojnich zatizeni a ne-
movitosti.

6. SUMMARY

For the past few years, grand theft auto and insurance frauds have constituted a
significant portion of crimes against property. The dissertation being presented
comprehensively describes and analyzes the given subject matter in order to propose
and present a set of fundamental measures aimed at increasing the detection (at fin-
ding the stolen vehicles and perpetrators) of these types of offenses, thus making it
substantially more arduous for perpetrators to realize the stolen vehicles on the mar-
ket. A number of measures are of considerable import for prevention, as well.

The import of vehicle identification symbols (primarily VIN—Vehicle Identifica-
tion Number) 1s comprehensively defined. Described and substantiated is the irre-
placeable role of VINs in information systems, in clarifying crimes associated with
motor vehicles, and in generally augmenting the effectiveness of administrative
functions.

The dissertation is oriented primarily toward information systems in conjunction
with vehicles. Redefined here are the basic statistical criteria that facilitate the ana-
lytical monitoring and assessment of grand theft auto, making it possible to take the
essential measures operatively. Much attention is paid to errors and illegal changes
in a vehicle's identification information.

The dissertation expresses and justifies principles for creating and operating in-
formation systems (IS), as well as for internationally exchanging automobile infor-
mation (namely identification data) among the various units of security services and
within the framework of state administration and private organizations. The IS cre-
ation principles are generally valid, and apply to information systems abroad, as
well. Emphasis is placed on vehicle registration processes from various perspectives.
The given subject matter is approached systemically. Described and defined are the
roles of various state and non-state institutions that professionally work with motor
vehicles and that may actively assist in solving cases of grand theft auto and fraud.
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Aside from information systems, many proposals are geared toward the organiza-
tional, control, administrative and legislative spheres within the Ministry of the Inte-
rior and other areas of state administration. The dissertation's conclusion formulates
specific proposals that must be projected into the bill on "The Technical Conditions
for Operating Vehicles on Roads." These proposals have already be accepted by the
Committee for the Defense and Security of the Parliament of the Czech Republic
and have been entrusted to the bill draftee (Ministry of Transportation and Tele-
communications) and to the Ministry of the Interior of the Czech Republic for secti-
onal adaptation. The dissertation also justifies the need to create an independent
branch of "vehicle identification" (or "Technical Facilities and Real Estate Identifi-
cation") as an integral part of the scientific disciplines of forensic engineering, with
a recommendation for its postgraduate instruction at forensics-oriented universities.
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8. AUTOROVO CV

Ing. Roman Rak se narodil 25.11.1962 na Kladn€. Absolvent ptirodovédného
gymnazia se zameéfenim na vyuku anglictiny. V letech 1981-1987 studoval "Jaderné
stroje a jaderna energetickd zarizeni" na Energofyzikalni fakulté Moskevského ener-
getického institutu. Obhajil diplomovy projekt na téma "Jadernd elektrarna se
ctyrmi reaktory VVER 1000", specializace pocitatove modelovani fyzikaln&-che-
mickych reakci v primarnim okruhu reaktoru v realném case. Ziskal diplom inZenyra
teplofyziky.
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V roce 1987 pracoval na Slovensku v podniku zahrani¢niho obchodu Martimex.
V oddé¢leni hydrauliky a specialnich zafizeni vedl skupinu informatiky.

Od roku 1988 do biezna 2000 zaméstnan trvale v Praze u Ministerstva vnitra.
1988-1990 postgradualni studium informatiky a informacni analyzy. SloZeni stat-
nich jazykovych zkouSek z francouzstiny a rustiny; v pribéhu dalSich ¢tyt let inten-
zivni postgradudlni studium anglictiny.

Od roku 1991 do roku 2000 prosel fadu funkci v IT - od programéatora, samostat-
n¢ho analytika po vedouciho projektu celostatniho rozsahu. Autorsky se podilel na
vytvoteni a nasledné praktické realizace projektu "Centradlni registr motorovych a
Jjejich pripojnych vozidel", pti kterém tzce spolupracoval s fadou odbornych utvari i
mimoresortnich pracovist’, specializujicich se na Cinnosti spojené s motorovymi a
ptipojnymi vozidly.

Ve své odborné teoretické 1 praktické ¢innosti polozil zéklady pocitacové identifi-
kace vozidel. Zabyval se rovnéz statistickymi vystupy z centralnich databazi. Z hle-
diska informatiky profesni pozornost vénoval relatnim databdzim mimotadného
rozsahu, jejich optimalizaci a vykonnosti. Znalost operacnich systémi EC, UNIX,
Windows; programovacich jazykl Nairi, Basic, Fortran, PL1, C, Visual Basic, In-
formix 4GL.

V letech 1992-1999 spolupracoval na vyvoji a realizaci mezinarodniho projektu
EUCARIS (European Car Information System) pod zaStitou nizozemského Minis-
terstva pro dopravu a vodni cesty. Byl gestorem za CR v této oblasti. Vedl eské
pracovni skupiny na mezinarodnich jednéanich, pfednésel problematiku identifikace
vozidel, jeji informacni a technické zabezpeceni z pohledu mezinarodni vymény in-
formaci.

V roce 1998 ukoncil postgradudlni vzdélani vyukového programu nizozemské
vlady "Audit informacnich systéemii" a ziskal piislusSny mezinarodni certifikat.

Piimo se podilel na nalezeni nékolika desitek odcizenych vozidel v CR i v zahra-
nici a spolupracoval s riznymi utvary kriminalni policie v€etné Interpolu.

Od roku 1997 externi ¢len Katedry kriminalistiky Policejni akademie CR. V prii-
béhu let 1992-2000 staly externi spolupracovnik nékolika automobilovych a pocita-
c¢ovych periodik. V oblasti informatiky, motorismu a bezpecnosti publikoval pies 90
odbornych a nau¢né-popularnich piivodnich piispévki. Autor 7 monografii, dvou
knih (Identifikace vozidel, Informatika v kriminalistické a bezpecnostni praxi). Je
spoluautorem dalSich dvou knih - Dopravni nehoda v teorii a praxi a Kriminalistika
(v tisku). Nékolik desitek prednasek zejména pro statni instituce, pojiStovny, leasin-
gové spolecnosti, dovozce a vyrobce vozidel.

Spolupracuje se Skoda auto a.s. a Karosa a.s., kde se piimo podilel na informag-
nim zabezpeceni vozidel. Pfedkladal navrh zavedeni kontrolni ¢islice ve VIN u vo-
zidel Octavia a Fabia; navrhoval umisténi identifikacnich znaki VIN za Celnim
sklem jiz uvedenych modela vozidel.

V pribchu let 1998-2000 se aktivné podilel na ptipravé zdkona "O technickych
podminkdch provozu vozidel na pozemnich komunikacich", kde ptipravoval paragra-
fové znéni v ¢astech pojednavajicich o identifikaci vozidel a automobilovych infor-
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macnich systémech. V lednu 2000 se podilel na vyvolani jednani Vyboru pro obranu
a bezpednost Poslanecké snémovny Parlamentu CR, kde referoval o kritické situaci
v CR v oblasti trestnych ¢ini spojenych s motorovymi vozidly a zptisobech jejich
vySetfovani a prevence. Na zaklad¢ jednani bylo pfijato usneseni, zavazujici MV a
MDS CR zvysit aktivitu ve vyse uvedenych oblastech, zejména na poli legislativy.

Nékolik novinovych rozhovort, vystoupeni v Ceském rozhlase - stanice Radio-
Zurndl.

Od dubna 2000 do Cervna vedl Sekci identifikace vozidel spolenosti Cebia a pfi-
pravoval projekt informa¢ni podpory pro ur€ovani skute¢né identity vozidla s vyu-
zitim modernich pocitaCovych a komunikacnich prostfedkli. Zabyva se otdzkami
soudné znalecké ¢innosti. Od roku 1998 doktorandské studium oboru Soudni inZe-
nyrstvi - znalecké posuzovani ptic¢in dopravnich nehod. Od ¢ervna 2000 pracuje jako
nezavisly analytik a poradce.

Zenaty, bezdétny. Koni¢ky jsou cestovani, fotografovani a pocitadova grafika.
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