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Cesky mechanik a konstruktér Josef Bozek (1782-1835) predved
v zafi 1815 svij parovliz".

V roce 1902 doséhl s parnim vozem Leon Serpollet rychlosti 120,7 km/h, a tim pfe-
konal dosavadni rychlostni rekord Belgicana Camille Jenatzyho, kterého dos&hl v roce
1899 s elektromobilem ,La Jamais Contente* (VéCné nespokojena).

Jenatzy 1. kvétna 1899 pfekonal na okruhu v d’ Achéres hranici 100 km/h vykonem
105,85 km/h a vytvoril tehdy absolutni svétovy rychlostni rekord. Bylo to tedy tfinact
let poté, co Karl Benz podnikl se svym benzinovym tricyklem v roce 1886 svou prvni
vefejnou jizdu.

Moteur Serpollette

Jenatzytv ,automobilni viiz*, elektromobil La Jamais contente, jehoZ kovové ¢asti jsou zhotoveny z partinia’. Partinium byla slitina
hliniku a wolframu (Henry Partino) s mérnou hmotnosti 2,89. Korba vozidla byla tudiZ velmi lehka, méla 50-60% hmotnosti kostry
drevéné.

,Elektrokupé“ (Krieger, 1898) Elektromobil (Jeantaud, 1894)

' Zdroj: Ottliv slovnik nauény, Wikipedia
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Koncem 19. stoleti a na pre-
lomu 19. a 20. stoleti jezdilo
po svété vice elektromobild nez
aut se spalovacim motorem.
Auta na elektfinu byla ticha, jez-
dila plynule a nepottfebovala kliku
na nastartovani motoru. Nabijela
se doma a tém, ktefi nepotfebo-
vali podnikat dalkové jizdy, piné
dostacovala. Lidé si mohli vybrat
mezi elektromobilem a autem se
spalovacim motorem.

Epochalnim objevem byl pocin Daimlera sestavenim spalovaciho lezatého motoru
v roce 1884, ktery umistil o dva roky pozdéji do motocyklu. Prvni automobil se spalo-
vacim motorem postavil v roce 1887.

Predchiidce ,elektroviaku” (Alexis de Russie, 1898)

Patentovany v(iz Benz z roku 1886

Tovarna Laurin & Klement byla zaloZzena v roce 1895 a jeji motocykl, vyvinuty

v roce 1898, ziskal v roce 1905 nejvySSi poctu v mezinarodnim mistrovstvi svéta. Té-
hoz roku byly dany do prodeje prvni automobily (voituretty).

Prvni automohil postaveny v ¢eskych zemich — President  Automobil Laurin & Klement GR4, vyrobeny kolem roku 1909 s origi-
z kopfivnické tovarny na Zelezni¢ni vozy (1897). nalni karoserii phaeton Roi des Belges.
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8/3 Hromadné garaze

Hromadna garaz je charakterizovana kromé Ucelu, kterému ma slouzit — parkovani
nebo odstaveni vozidel — téZ poCtem stani. Musi mit vice jak tfi stani. Stani se radi
bud podél, nebo kolmo k vnitini komunikaci (pfipadné kombinaci obou zpUsob),
nebo v fadach za sebou po celé ploSe podlaZi nebo i ve vice podlazich.
. &
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Priklady feseni parkovéni v podzemi u nizkopodlaznich bytovych domd v obytném souboru. Plocha mezi domy je vyuzita jako
relaxacnf klidova zéna.
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Vjezdovy a vyjezdovy objekt do podzemni garéZe mezi fadovymi RD. Nad garaZi semiprivéatni plocha s parkovou Upravou.
Piklad: Viden

A

——

Smérové zalomeni rampy do podzemi plisobi piznivéji, nez pohled na pfimou rampu v celé jeji délce.
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Betonova rampa v oblouku plisobi [épe, neZ kdyby byla pfima. Pfiklad: bytovy dGim, Ludwigshafen, SRN

S P

Najezdova rampa do podzemniho parkovani pdsobi lépe, kdyZ je soucasti stavebniho objektu — navic je chranéna pried nepfizni
pocasi.

8/3/0 Podzemni hromadné garaze

Uvodem je nutno zminit se kratce o fenoménu podzemnich garaZi, které patfi mezi
stavby ,podzemniho urbanismu“ a méstského inZenyrstvi. Jednotcelové hromadné
garéze jsou v podstaté odhumanizovanym skladovacim prostorem, ktery by se v mést-
ském parteru a nadzemi nemél vyskytovat. Jako maji v podzemi opodstatnéni trasy
a rozvody technické infrastruktury mésta, podobné i dopravni stavby pro dopravu v po-
hybu i klidu Ize s vyhodou situovat pod terén.

Podzemni hromadné garaz je takova, ktera mé koétu podlahy nejvyssiho podlazi nize
jak 1,5m pod nejvyssim bodem prilehlého terénu. Nadzemni hromadna garaz méze mit

kétu nejnizsiho podlazi maximalné 1,5m pod nejvy$sim bodem okolniho terénu.
Podzemni hromadné garaze maji sva pozitiva: vykazuji sice vysSi pofizovaci nékla-
dy, ale Setfi misto na povrchu. Jejich kontakt s terénem se omezi pouze na vstupni prv-
ky —a ity Ize s ispéchem zabudovat do parterd budov. Podzemni objekty maji rovnéz
vyhodu v Uspore z hlediska energetického a maji miniméalni dopad na Uzemi z hlediska
ekologie i v tom, Ze nenarusuji stavajici kulturni hodnoty sidla, neovliviiuji obraz mésta
a lokélni ,genius loci“. Jsou-li pouzity pro podzemni gardze automatické parkovaci sys-

témy, efekt se jesté zvySi Gsporou podzemniho obestavéného prostoru. Pro parkovaci
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systémy s APS je zapotfebi pro stejnou kapacitu zhruba polovi¢niho obestavéného
prostoru nez u klasickych rampovych garazi. Benefitem pro Zivotni prostfedi je rovnéz
skute€nost, ze auta jsou zaparkovana bez zbytecnych pojizdék a s vypnutymi motory’.

Dalsi vyhodou APS systéml je nenaro¢nost na feSeni interiérd. Pozadavky na pro-
vozni, technické, estetické a barevné feSeni se omezi jen na prostory prejimacich
a vydavacich moduld. Oproti tomu v klasické rampové podzemni gardzi s pojezdy aut
vlastni silou™ hraje estetické feSeni spolu se svételné technickym a vzduchotechnic-
kym navrhem podstatnou roli. Nemalo fidi¢( a fidiek a nejen téch, ktefi maji sklony
ke klaustrofobii a achluofobii™, by sama nutnost najet do podzemi mohla odradit. Je
tedy véci koncepce navrhu a funkéné-provozniho usporfadani podzemni garaze spolu
s vyfeSenim kvalitniho osvétleni, vétrani, grafického designu prvkd vizualni komunika-

ce a barevnosti interiéru, aby garaz plsobila privétivé, prehledné a bezpecéné.

Vizualni orientace v hromadnych garaZich

AHRT

Vyrazna grafika prvkd vizualni orientace spolu s optimalnim svételné technickym

navrhem interiérd napomaha vytvorit pfivétivou atmosféru i v podzemnich garazich.

viz téZ kapitolu 10 — Srovnani konven&nich rampovych garazi a automatickych parkovacich systémd (APS)
" Poznamka: Nékteré prameny uvadéji pro konvencni rampové podzemni i nadzemni parkovaci zafizeni
termin ,Vjezdové parkovaci domy*“. Jde o oznaceni nepfesné — i do parkovacich domi s APS se musi vjet,
i kdyZ jen do modull prijem/vydej.
** Klaustrofobie — strach z uzavienych prostord, achluofobie — strach ze tmy.
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Rovnéz pohyb chodcti na plode podlazi by mél byt organizovan tak, aby fidici nemuseli hledat cestu ke schodisti nebo k vytahu.
Velkou roli zde hraje grafické a barevné feSeni. Priklad je z garazi ve Frankfurtu.

Eureka Tower Park , Melbourne, Australie®
(Fender Katsalidis Architects, designer Axel Peemoeller)

K jasné a prehledné prostorové-provozni ori-
entaci v hromadnych garazich patfi jednodu-
chy, lapidarni navrh prvk{ vizuaini komunikace
vetné svételné-technického navrhu a barev-
nosti interiérd. Designér Axel Peemoeller pou-
Zil 4 z&kladni barvy, z nichz modra ma vyznam
,Smér vzhiru®, Zluta ,smér dold, zelena ,trasa
prijezdu”, Cervena ,trasa odjezdu“. Mimocho-
dem Australie je jedna ze 70 zemi, kde se jezdi
vlevo.

Zelena barva znamena pohyb pfi pfijezdu, Cer-
vena vede fidice k vyjezdu z objektu

" Zdroj: http://upraw.typepad.com
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Rothary - Three Motion technology

t el flis=-1 8

Model systému vyuZivajiciho simultanni pohyb — jeden ve svislé roving a dva ve vodorovné drovni

Round PALIS’

Round Palis s rotacnim elevatorem je jeden z nejrychlejSich plné automatizovanych
parkovacich systémd. Pldorysny tvar segment — pllkruh — kruh. Modularita systému
umoziiuje vytvaret padorysné variabilni sestavy podle potieby konkrétni lokality. K dis-
pozici jsou projektantlm tfi moduly o stfedovych Ghlech 72, 90, 120 stupii(. Z nich Ize
sestavit napriklad valcovy parkovaci objekt, a to bud z péti segmentl 72stupiiovych,
Styf segmentd 90stupiiovych nebo tii segmentd 120stupriovych. Redukované tvary
— vysece, pllvélce Ize navrhovat jako pfistavby k holym &titim stavajicich budov v re-
zidencnich souborech s deficitem parkovacich mist, aniz by byla enormné zabirana

verejna zelen.

Typicka podlazi

Pilkruhové usporadani

Pfijezdové a odjezdové podlazi

Dvé mista pfijem/vydej s tocnami

2w

Ctvrtkruhové uspofadani
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RoundPais® 2-180°
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* Zdroj: www.palis.de

Kapacity systému jsou od 50 do 500 mist,
vyhodou je simultanni svisly i vodorovny po-
hyb zakladace, mala zastavéna plocha, archi-
tektonicky pozoruhodny tvar. Mozno provadeét
systém nadzemni, podzemni i kombinovany.
Uspora obestavé&ného prostoru oproti klasic-
kym rampovym garazim je vice jak 50 procent.

Wolfsburg, SRN - 20podlazni tubus skladu vyrobenych voz(
Volkswagen, slouzici soucasné jako reklamni a propagacni ob-
jekt (automaticky parkovaci systém Round Palis).

Ao
Pohled do APS Round Palis
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Prvek méstského mobiliae (autor Lim Korea), slouZici bezpecnému uloZeni jizdnich kol. Boéni sténa miize soucasné slouzit
jako lavicka.

-_s N
PristfeSky pro bicykly s robustnimi stojany umoZriujici bezproblémové fixovani kola a hlavné dokonalou nebo alespori ¢aste¢nou
ochranu pfed nepfizni pocasi.

Stojan na kolo japonského desig-
nérského studia STORE MUU kombi-
nuji stojan s praktickym univerzalnim
stolkem, na kterém je mozné pojist,
dat si kavu nebo pouzit netbook. Sto-
jan je prikladem viceucelového prvku
méstského interiéru. K dofeseni z{sta-
va snad hrana vodorovné plochy, kte-
ra& mize byt nebezpedna pro pasanty,
zejména pro déti a osoby zrakové po-
stizené.

Stojany na kola, jako ostatné veSkeré dalSi prvky a objekty na plochach uréenych
k pohybu chodcti, musi odpovidat poZadavkim normy, stanovujici pravidla pro bezba-
riérovost a bezpe€ny pohyb osob se zdravotnim postizenim.
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Designérsky zajimavé jsou robustni stojany obemykajici vyklopnym prvkem kolo
v€etné ramu a sedla nebo ,parkovaci deStnik” ve tvaru hfibu, kdy je kolo automaticky
vyvezeno do horni polohy pod kupoli z priihledného plastu.

Bezpec€nostni stojan na kola ,,Velo-K“
Autor: Grant Howarth, Velka Britanie v rdmci soutéZe Design proti zlodéjdm kol.

PristfeSek zaujima asi polovinu jednoho parkovaciho stani pro osobni automobil.
Design: Jelle Zijlstra (Zijlstra Industrial Design)






